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Szanowni Czytelnicy,

przekazujemy Panstwu unikalng publikacje pt. ,Dzieje Muzeum Kolejnictwa/Stacji Muzeum w la-
tach 1927-2018", wydana w ramach projektu pt. ,Promocja historii kolejnictwa”, adresowanego do bran-
7y turystycznej oraz nauczycieli. Srodki na realizacje tego zadania pozyskaliémy w 2018 r. od Samorzadu
Wojewddztwa Mazowieckiego. Naszym gléwnym celem jest promocja zbioréw Stacji Muzeum poprzez
zaprezentowanie historii placowki w nieco inny sposoéb, polegajacy m.in. na odstonieciu zakulisowych
dziatan, ukazaniu strat pozytywnej, ludzkiej energii, jak tez splotu réznych niesprzyjajacych zdarzen.
Nasza historia jest dtuga i skomplikowana. Muzeum wielokrotnie ponosito straty na réznych plaszczy-
znach, nie zawsze dajace sie wycenié. Poza stratami materialnymi, czyli utratg eksponatéw, byty i te nie-
wymierne - zniszczenie pracy ludzkiej i ogromnego potencjatu, ktéry wskutek réznych wydarzen, sytu-
acji, struktur, decyzji wtadz nadrzednych zostat albo niewykorzystany, albo roztrwoniony.

W roku 100-lecia odzyskania niepodlegtosci chcemy tez zwréci¢ uwage, ze Muzeum, ktére w lutym
skonczyto 90 lat, wcigz nie moze doczeka¢ sie wlasciwego potraktowania i uszanowania dokonan, jak tez
zgromadzonych zabytkéw. O ile w okresie powstawania Muzeum (zostato otwarte niedtugo po odzyska-
niu niepodlegtosci) ceniono znaczenie edukacji technicznej oraz komunikacji, a takze dorobek, sukcesy
i osiggniecia kolejnictwa, o tyle w czasach wspétczesnych, a szczegblnie w ostatnich latach, PKP jakby
zapominato o swoim dziedzictwie. Do chwili zamykania publikacji, czyli do poczatku pazdziernika 2018 .,
nieznany jest dalszy los zaréwno naszej placéwki, jak i zabytkowego taboru kolejowego.

,Dzieje Muzeum Kolejnictwa/Stacji Muzeum w latach 1927-2018" to opis burzliwych loséw mu-
zealnictwa kolejowego na przestrzeni minionych 90 lat. Pierwsza cze$¢ pt. ,Misja, cele oraz straty, jakie
poniosto Muzeum Kolejowe/Komunikacji w latach 1927-1951” to efekt moich badan na Podyplomowym
Studium Muzealniczym Wydziatu Historycznego Uniwersytetu Warszawskiego. Kolejne artykuty, autor-
stwa wielu pracownikéw Stacji Muzeum, prowadza czytelnika do roku 2018.

Wierze, ze ta wielomiesieczna praca przyniesie efekt w postaci lepszego poznania naszej placéwki
nie tylko przez uczestnikow szkolenia realizowanego w ramach projektu pt. ,Promocja historii kolejnic-
twa”. Zachecamy do lektury takze inne osoby zainteresowane naszymi zbiorami, spojrzenie przez pry-
zmat skomplikowanej historii pozwala zajrze¢ w giab, pozna¢ nieznane historie, ale tez doceni¢ starania,
pasje, prace naszych poprzednikéw. Szczegblnej uwadze polecam te rozdziaty, w ktérych piszemy o trud-
nosciach, z jakimi Muzeum musiato boryka¢ sie przez lata, o problemach tworzonych gtéwnie przez lu-
dzi. Te réznego rodzaju ktopoty, wynikajgce m.in. z braku wtasnej siedziby, pochtaniaty mnéstwo energii
i sil, ktore zuzyte na potrzeby placéwki mogty przyczynic sie do jej rozwoju i sukceséw. Wskazuje tez na
artykuty opisujgce nasze zbiory, starania o pozyskanie funduszy ze zZrédet zewnetrznych, jak tez kolejne
wizje nowych obiektow na potrzeby muzealnictwa kolejowego. Godne podkreslenia jest, ze mimo tak
rozlicznych przeszkéd Muzeum wrciaz sie rozwija, poszukuje nowych form dziatalnosci, przekazywania
wiedzy technicznej i historii postepu technicznego, wykorzystuje do promocji swoich zbioréw nowe tech-
nologie.

Dzieki staraniom pracownikéw zdobylis§my $rodki m.in. na digitalizacje muzealiéw, ktére mozna
oglada¢ na stronie internetowej www.cyfrowa.stacjamuzeum.pl. Rozbudowujemy stale tematyke i zakres
lekcji muzealnych, kreujemy nowe ciekawe wydarzenia kulturalne, wykorzystujac potencjal Muzeum.
Zachecam ponadto do czestego odwiedzania Stacji Muzeum w Warszawie i w Sochaczewie, gdzie funkcjo-
nuje nasza filia - Muzeum Kolei Waskotorowej, gdyz bezposredniego kontaktu z eksponatami nie da sie
w zaden sposéb zastgpié.

Walentyna Rakiel-Czarnecka
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MISJA, CELE ORAZ STRATY, JAKIE PONIOSLO
MUZEUM KOLEJOWE/KOMUNIKAC]I W LATACH 1927-1951

Muzeum Kolejnictwa - zlikwidowane 1 kwietnia 2015 r. i przeksztatcone w instytucje kultury -
Stacje Muzeum - nie miato zbyt duzo szcze$cia do wtadz panstwowych. Tylko nieliczne osoby sposrod
sprawujacych wtadze interesowaty sie placowka, przy czym na poczatku istnienia Muzeum to zaintereso-
wanie byto najsilniejsze. Podczas odbudowy niepodleglego panstwa doceniano znaczenie rozwoju tech-
nicznego oraz postepu. Na fali entuzjazmu i radosci z odzyskania po 123 latach niepodlegtosci zrodzito
sie wiele cennych inicjatyw. Jedna z nich dotyczyta Muzeum Kolejowego.

Gdyby do tegoz Muzeum trafito (od powstania placéwki do czaséw wspotczesnych) wszystko, co
byto w Polsce wyprodukowane, wydane, opublikowane, uchwalone, napisane, jeZdzito po torach, a takze
bilety, formularze, druki, sztandary, sSrodki tacznosci, sygnalizacji itp. z dziedziny kolei i kolejnictwa - Mu-
zeum Kolejnictwa bytoby najciekawszym miejscem w Europie, a by¢ moze na $wiecie. Placdwka jednak
nie miata tyle szczescia. Ciagle co$ stawato na drodze do zrealizowania wizji wytyczonej przez polskich
inzynieréw, doceniajacych jak nikt znaczenie edukacji techniczne;j.

18 lutego 2018 r. minelo 90 lat od chwili otwarcia Muzeum Kolejowego w Warszawie. Sam
pomyst utworzenia Muzeum w czasie, kiedy na zaspokojenie czekato mnéstwo pilnych potrzeb, kiedy
scalano rozerwane przez lata zaboréw tereny, kiedy wrzato na scenie politycznej, byt jak na owe czasy
bardzo odwazny i nowatorski. Podczas lektury réznych zrédet, zawierajacych informacje o MK (doku-
menty, wydawnictwa okoliczno$ciowe, artykuty prasowe itd.) rodzi sie w czytelniku, badaczu szacunek,
uznanie i powazanie dla autoréw projektu - ,0jco6w” Muzeum, a takze dla zapatu, pasji, zaangazowania
ludzi tworzacych placéwke oraz sSrodowiska polskich inzynierow.

Na podkreS$lenie zastuguje tez klimat spoteczno-polityczny dla tego typu inicjatyw. Spomiedzy lini-
jek tekstow zawartych w materiatach Zrédtowych wyptywa entuzjazm ludzi odbudowujgcych Polske, ich
pasja, umitowanie ojczyzny, patriotyzm, poSwiecenie. Zaskakuje tez troska o edukacje techniczng spote-
czenstwa i $wiadomos¢ wspéiczesnych, Ze jest ona gwarantem rozwoju gospodarczego oraz innych dzie-
dzin zycia, a takze fakt, ze tak wiele os6b rozumiato znaczenie o$wiaty i misji Muzeum. W miedzywojniu
w Polsce kolej postrzegano jako dZzwignie postepu. Byta bardzo istotnym srodkiem transportu — dbano
0 nig, rozwijano, otaczano troska panstwa. Tym bardziej dramatyczne stajg sie dalsze losy Muzeum i jego
zbioréw. Imponuje rozmach, gtebia i nowatorstwo wizji Muzeum, jego celéw i misji. Zaskakuje dojrzatosé¢,
pasja, zaangazowanie i nieztomnos$¢ tworcow idei. Patrzyli na terazniejszo$¢, ale widzieli réwniez przy-
szto$¢, rozumieli uwarunkowania rozwoju kraju, wiedzieli, co moze sta¢ sie jego motorem. Z Muzeum
wigzano duze nadzieje, stawiano szczytne cele. Mialy one sprosta¢ nowym wyzwaniom. Niestety przyszta
wojna, a z nig zniszczenie wojenne. Zgromadzone zbiory zostaly rozgrabione, spalone, zniszczone'.

Kilka os6b, w tym dyrektor Muzeum - Wladystaw Woydyno, prébowato ratowac i chroni¢
zbiory, ale to nie zmienilo ich loséw. Po wojnie byli pracownicy podjeli trud odszukania rozgrabionych
zbiordw, lecz nie przyniosto to oczekiwanych rezultatow. Starania i zabiegi zaowocowaty decyzja o od-
budowie Muzeum, niestety w kilka lat p6Zniej postanowiono o likwidacji Muzeum Komunikacji (byto
w budowie). Ostatecznie Muzeum - jako Muzeum Kolejnictwa — powstato w 1972 r. Po pierwszych latach
rozwoju znow nastgpit regres, zastoj i zrodzity sie problemy. Muzeum nie mogto sie rozwijaé¢, jak to czy-
nity inne instytucje kultury, bo nie miato prawa ani do gruntu, ani do budynku. Sytuacja tej wyjatkowej
placéwki do dzisiaj nie jest ustabilizowana.

W niniejszej pracy podjetam probe zbadania dziejow Muzeum Kolejowego, przeksztatconego
w Muzeum Komunikacji, na bazie ktoérego po latach powstato Muzeum Kolejnictwa. Interesowaty mnie
cele, jakie stawiano przed placoéwka, misja, struktura zarzadzania, jak tez poniesione na przestrzeni lat
straty. Probowatam réwniez znalez¢ odpowiedz na pytanie, czy jest jakakolwiek mozliwosé odzyskania

1Wykaz strat poniesionych przez Muzeum Komunikacji w Warszawie za okres od dnia 1 wrzes$nia 1939 r. do dnia 18 stycznia 1945 r. na skutek
dziatan wojennych i grabiezy dokonanej przez hitlerowcdw, sporzadzony w dniu 9 marca 1946 r, AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 241,
s.195-206.
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utraconych eksponatéw. Interesowato mnie takze, co 6wczesne wladze sadzily o rozwoju mysli technicz-
nej oraz edukacji techniczne;.

Przystepujac do pracy, nie miatam do konca sprecyzowanego planu. W miare, jak odkrywatam
nowe materialy Zrédtowe, zgtebiatam kolejne raporty, sprawozdania, zarzadzenia i regulaminy - coraz
bardziej doceniatam role ludzi zaangazowanych w tworzenie Muzeum. Bez ich pasji, zaangazowania, od-
powiedzialnosci i trudu placéwki w ogole by nie byto. I tak stopniowo docieratam do szczegétowego
opisu ekspozycji, jaka przygotowano na Targi Wschodnie we Lwowie w 1927 r., do dziennikéw ustaw,
notatek prasowych, archiwaliéw. Wedrowatam od jednego Zrédta do kolejnego. Ta wyprawa w przeszto$c
byta interesujaca, dzieki niej lepiej poznatam placowke, w ktdrej pracuje od 2011 r. Praca ta stata sie dla
mnie takze inspiracja do wzbogacenia wystaw w naszym Muzeum, jak tez form dziatalno$ci.

Nadzieje zwigzane z technika, edukacja oraz dostepem do kultury
po odzyskaniu niepodleglosci

Okres po 1918 r. dla Polski byt czasem niezwyczajnym, bo po latach niewoli budowano wolne panstwo.
Pracowano z pasjg i zapatem. Praca byta stuzba, a wywigzywanie sie z obowigzkow - Swiadectwem patrioty-
zmu. Na tym tle zawdd kolejarza i rola kolei byta znaczaca. Stosunek do kolei wyrazajg stowa marszatka Pit-
sudskiego, ktéry powiedziat: ,,Aby podnie$¢ kulture i dobrobyt ludnosci, trzeba dac jej dobra komunikacje”.

Polska staneta przed ogromnym wyzwaniem - aby sprosta¢ trudnym zadaniom, nalezato ludzi za-
grzewac¢ do pracy. W poszukiwaniu inspiracji do sposobéw motywowania ludzi do wiekszego wysitku
Wiktor Cambon, francuski inzynier, filozof i pisarz, po wizycie w niemieckich centrach przemystowych
swoje spostrzezenia wyrazit poprzez cytat z ,pewnego nadrenskiego pisma”: ,,Nalezy wpoi¢ w nasz3 (nie-
miecka) mlodziez to przeswiadczenie, Ze w chwili obecnej, ktéra narzuca obowiazek odrodzenia narodu,
technika stoi ponad wszystkim! Technika panuje nad polityka, literatura i sztuka! O tym mozna sadzic¢
z nieustannych odkry¢ i wynalazkéw: automobilizmu, radiotelegrafii, telefonéw automatycznych, lot-
nictwa, skafandréw pozwalajgcych zanurzy¢ sie w wode na gtebokos¢ 120 metréw, produktéw syntezy
chemicznej... Potrzeba, azeby wszyscy u nas dobrze wiedzieli, Ze te narody, ktére zaniedbuja technike
wspolczesna, spadna do poziomu Indian z laséw dziewiczych”?.

Autor artykutu - inzynier Wactaw Lopuszanski - stawia Niemcy za wzor i tak pisze w cytowanym
JInzynierze Kolejowym” o zasadach edukacji technicznej w Niemczech: , Wtasciwie moéwiac, zasady te nie
sa nowoSciami: hotdowali im, mniej lub wiecej swiadomie, Niemcy, na wiele lat przed wojna $wiatowa
bardzo interesowali sie technikg i sam cesarz Wilhelm I, uczeszczajac np. na wyktady radiotelegrafii, cen-
tralizacji zwrotnic, sygnalizacji kolejowej itp. wynalazkéw, przewidujac spozytkowanie ich w interesach
niemieckiego przemystu, handlu i wojska. Udoskonalajgc juz od dawna i systematycznie swoj przemyst,
handel, organizacje, stowarzyszenia naukowe, politechniki, laboratoria, a jednocze$nie szkolagc podra-
stajaca mtodziez w bardzo licznych szkotach zawodowych, fabrycznych, kursach doksztatcajacych itp.
dochodzity Niemcy do takiego stopnia technicznego i gospodarczego rozkwitu, w poréwnaniu z innymi
panstwami, ze mogtyby zagraza¢ podbojem catego swiata.

Wojna przerwata na chwile ten rozped, ale kadry oraz organizacja pracy narodowej pozostaty i na-
brawszy nowych sit, rozwijajg sie i doskonalg dalej w coraz szybszym tempie. Jak przed wojng $wiatowsg,
tak tym bardziej obecnie, imponuje Niemcom przede wszystkim zawrotne bogactwo Ameryki Pin., po-
tezny jej przemyst i handel, oryginalna organizacja i metody pracy, oryginalne poglady amerykanskich
potentatow, np. Forda. Pilnie tez odwiedzaja Ameryke rézni fachowcy niemieccy, by nastepnie stopniowo
prébowac i stosowac u siebie wszystko to, co widzieli najlepszego w Ameryce. Francja i Polska, w razie
brania nauki i z Niemiec, bratyby jg wiasciwie juz z drugiej reki, ale miatoby to pewna zalete, Ze czerpane
stamtgd metody i organizacja pracy bytyby poniekad juz wyprébowane w warunkach socjalnych europej-
skich, rézniacych sie bardzo znacznie od stosunkéw amerykanskich”.

Podczas analizy historycznych materiatéw nasuwa sie wniosek, iz stratg najbardziej bolesng, nieod-
wracalng, jakg poniosto Muzeum, byli ludzie zwigzani z placéwka, jak tez w ogodle z kolejg i kolejnictwem.
Z tej duzej grupy zawodowej duzy procent pracownikéw zgingt w wyniku dziatan wojennych, duza czes¢
$rodowiska musiata zmieni¢ miejsca zamieszkania, przesiedli¢ sie na inne tereny.

Ten entuzjazm, jaki towarzyszyt budowaniu panstwa, ogromny szacunek, jaki zywili do swojej
stuzby, poswiecenie, z jakim wypeiniali swoje obowiazki - jest niezwykty i bardzo porusza badacza, sie-

2W. Lopuszanski, W sprawie Polskiego Muzeum Kolejowego, ,Inzynier Kolejowy”, 1927, nr 2, s. 57.
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gajacego do materiatéw Zrédtowych. Jednym z nich jest ,Jednodniéwka Referatu dla Spraw Kulturalno-
Oswiatowych i Spotecznych Wydziatu Osobowego Dyrekcji Kolei Panstwowych we Lwowie”, wydana po
Targach Wschodnich. Wydawnictwo informuje m.in. o utworzeniu nowego referatu kulturalno-oswiato-
wego w Dyrekcji Kolei we Lwowie, o ideach przyswiecajacych przedsiewzieciu oraz o stawianych celach
tej formie dziatalno$ci.

Na podkre$lenie zastuguje uzasadnienie dla podjecia pracy kulturalno-o$wiatowej. Kolei
przypisano wielka role w szerzeniu kultury, nie zawezano jej roli li tylko do transportu i komunikacji.
W stowie wstepnym (od Redakcji) czytamy: ,od chwili potozenia pierwszych progéw kolejowych na sza-
rej grudzie ziemi, kolej stata sie tacznikiem kultury wszystkich narodéw, miernikiem ich sity ekonomicz-
nej i dojrzatosci intelektualnej. Zycie nowoczesne bez kolei, jako gtéwnego do tej pory $srodka wzajemne;j
wymiany wartosci, nie jest do pomyslenia. Ozywczy prad przewodzi Zelazna sie¢ szyn po catej ziemi;
gdziekolwiek tylko sie ukaze, tam wykwita kultura i cywilizacja. (...) Kto mierzy warto$¢ kolei iloScia
przewiezionych ton i przebiezonych kilometréw, a nie widzi jej ogromnego znaczenia kulturalnego, ten
popetnia btad wielki; kto pragnie zmechanizowa¢ prace kolejarza i $ciggng¢ go do poziomu zwyczajnej
sity przewozowej, popeinia biad jeszcze wiekszy.

Kolejarz, spetniajacy zaszczytng funkcje rozsadnika kultury, sam, cho¢by mimo woli o nig sie ociera,
widzi jej wptyw zbawienny, uczy sie cenic jej owoce. Kultura ta przebiega obok niego w zamknietych wa-
gonach, kusi go szybami pociagéw kurierskich... Wieczna obecno$¢ ptynacej zZelazng droga cywilizacji nie
pozwala zmechanizowa¢ patrzacych na nig ludzi, rodzi w ich sercu tesknote za zdobyczami nowoczesnej
kultury. Chcieliby$my otworzy¢ niejako wnetrze pedzacych wagonéw, aby na najmniejszej choéby stacyj-
ce zostat jasny promien kultury i owtadnat duszami skupionych w pracy ludzi, ukoit ich pragnienia, pod-
niost ich wartos¢ intelektualna. Im wiecej $wiatta wlejemy w umyst naszego pracownika, tym wierniejszy
bedzie swej pracy, nauczy sie jg kochac i ceni¢. Oto nasze gtéwne zadanie”>.

Dalej czytamy: ,Sitg kazdego narodu jest ogélny rozwéj umystowy jego warstw spotecznych. W od-
rodzonej Polsce nie wystarczy wykwintne wyksztatcenie pewnej tylko czesci, potrzeba koniecznie, by
zbawcze promienie $wiatta i wiedzy przeniknety, dosiegly do najciemniejszych zakatkéw, do najnizszych
warstw. Tylko w rozwoju rownomiernym wszystkich klas spotecznych lezy szczes$cie narodu, tak jak
W rozwoju rownomiernym wszystkich organéw fizycznych zdrowotno$¢ cztowieka. W naszym Panstwie
tym wiecej nalezy dba¢ o oSwiate catego spoteczenistwa, aby odrobi¢ wstrzymany wiekowa niewolg kul-
turalny rozwdj narodowy, aby przez ogdlng o$wiate przysposobi¢ wszystkich do pracy nad dalsza rozbu-
dowa Panistwa oraz zacheci¢ do skonsolidowanej, karnej pracy panstwowej. Jezeli sie czyni wiele wysit-
kéw celem podniesienia ekonomicznego Panistwa lub zapewnienia materialnego bytu mas pracujacych,
nie mozna zapomina¢, Ze droga ta prowadzi przez podwoje og6lnego podniesienia o§wiaty. O§wiata wiec
i dobrobyt w najscislejszym ze sobg zwigzku wzajemnie sie popieraja i uzupetniajg, rozdzielone od siebie
nie mog3 istnie¢ trwale. OSwiata jest potega i btogostawienistwem narodu, ciemnota jest jego nieszcze-
$ciem, jego moralng i materialng nedza. Podniesienie o$wiaty wsrod pracownikéw kolejowych posiada
znaczenie. Oswiecony og6t pracownikow kolejowych tym sprawniej i chetniej pracuje, tym Scislej zazebia
sie w skomplikowanym mechanizmie kolejnictwa. Zbawienne skutki o$wiaty przyniosa niezmierne ko-
rzySci nie tylko samym pracownikom, ale spoteczenstwu i Panistwu”.

Tylko w okregu dyrekcji kolei we Lwowie znajdowato sie w owym czasie 50 instytucji kulturalno-
-o$wiatowych, humanitarnych i spotecznych. Zadaniem referatu kulturalno-oswiatowego, utworzonego
przez dyrekcje kolei, byto taczenie wysitkéw poszczegélnych instytucji, kontrola, podsuwanie pomystéw
i inicjatyw, jak tezZ pomoc materialna i finansowa. Prace referatu podzielono na dwie czes$ci: instytucje
spoteczne o charakterze lokalnym, ktérych prace referat monitorowat i wspieratl, oraz instytucje ogolne,
obejmujace swoja dziatalno$cia caty okrag dyrekcji. Dziatato 6 takich instytucji. Byty to: Komitet humani-
tarny (najego rzecz pracownicy opodatkowali sie w wysoko$ci 2 promili rocznie), Stowarzyszenie dla bu-
dowy bursy, Komitet Tuchlanski utrzymujacy kolonie wakacyjne dla dzieci z rodzin kolejowych w Tuchli,
Koto artystyczno-literackie pracownikéw kolejowych, Towarzystwo oszczednosci i kredytu pracownikéw
kolei we Lwowie (nazwane imieniem J6zefa Makusza), Komitet budowy sanatoriéw kolejowych.

W zakresie pierwszej czesci swojej pracy referat dyrekcyjny w kazdym zbiorowisku kolejarzy miat
wyznacza¢ pracownika, ktérego obowigzkiem byto ,,organizowanie zycia kulturalnego, przesytanie spra-
wozdan i staly kontakt z referatem dyrekcyjnym. Gtéwng ideg bedzie tworzenie w kazdym wiekszym

3 ,Jednodniéwka Referatu dla Spraw Kulturalno-Oswiatowych i Spotecznych Wydziatu Osobowego Dyrekcji Kolei Paristwowych we Lwowie”,
1928 (styczen),nr 1,s. 1.

4Ibidem, s. 5.
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zbiorowisku pracownikow kolejowych specjalnych «Ognisk», wyposazonych we wtasng czytelnie, koto
amatorskie, stowarzyszenie muzyczne i zabawowe, zjednoczenie spo6tdzielcze i kase pozyczkowa. «Ogni-
ska» te, z wyznaczonym przez referat dyrekcyjny pracownikiem na czele, miatyby za zadanie zjednoczy¢
wszystkie prace z zakresu humanitarnego i kulturalno-o$wiatowego wesp6ét z organizacjami i w porozu-
mieniu z istniejacymi juz w danej miejscowoSci instytucjami spotecznymi, jak TSL, «Sokét», «Strzelec»
itp., ale wylacznie na terenie apolitycznym. Zorganizowane w ten sposéb «Ogniska» statyby sie osrodka-
mi zycia kulturalnego pracownikéw kolejowych i wzorem dla spoteczenistwa prowincjonalnego™.

Wsrod inicjatyw, podejmowanych w ramach opisanej dziatalnosci, uwage zwracaja m.in.
biblioteki ruchome. A tak uzasadniano ten projekt: ,Pracownik kolejowy, petniacy ciezka i odpowie-
dzialng stuzbe na odludnej stacji napotyka wielkie trudnosci w poszukiwaniu ksigzki; zadaniem nowych
bibliotek bedzie, aby ksigzka sama przyszta do niego. Kilka przerobionych wagonéw kolejowych z odpo-
wiednim urzadzeniem wewnatrz dla cel6w bibliotecznych, dodawanych do pociggéw zawiezie dla kazde-
go pracownika i jego rodziny dobrg ksiazke w najdalsze nawet zakatki okregu”®.

Mysl o tych bibliotekach zrodzita sie w dyrekcji poznanskiej, ale zrealizowata ja dyrekcja katowic-
ka. W dyrekcji lwowskiej ten projekt poszerzono - ustalono, Ze z ksiegozbioru objazdowego beda mogli
korzystaé rowniez inni mieszkancy. Ambicja referatu dyrekcyjnego byto, aby w bibliotece byty wszystkie
wydawnictwa, jakich czytelnik sobie zazyczy. Czytelnicy placili wpisowe oraz wnosili miesieczng optlate
abonamentowa. Miesiecznie kolejarz ptacit 50 groszy za dwie ksigzki tygodniowo, za$ nie kolejarz - zto-
towke. Wpisowe wynosito 20 groszy.

Kolejnym spektakularnym zjawiskiem w ramach opisywanej dziatalnosci kulturalno-oswia-
towej prowadzonej przez kolejarzy i dla tego sSrodowiska byly odczyty. Np. na terenie dyrekcji kolei
w Wilnie w latach 1924-26 odbyto sie ich 5137. Dotyczyty réznych dziedzin Zycia: literatury, przyrody,
sztuki, higieny, geografii, krajoznawstwa, historii, ekonomii, polityki, astronomii itd. W ramach dziatalno-
$ci ,,Ognisk” tworzono domy dziecka (organizowane byty na wzoér przedszkoli, tutaj dzieci pracownikéw
mialy utrzymanie calodzienne, opieke, rozrywki i poczatkowe nauczanie, ale tez robétki reczne), przy-
chodnie, organizowano kursy doksztatcajace, kino, orkiestry, kotka teatralne, turnieje itd.

Opisuje szerzej dziatalnos$¢ kulturalno-oswiatowg PKP, gdyz zaréwno cele, jakie stawiano tego typu
dziatalno$ci, jak i efekty, zaangazowanie wielu kolejarzy i ich rodzin pokazuje, jak duza wage przywia-
zywano do ksztatcenia, podnoszenia kwalifikacji og6lnych, jak wysoko stawiano edukacje, starajac sie
docierac¢ do jak najwiekszej liczby oséb, a szczegdlnie do mieszkaricow matych osrodkéw (dzisiaj powie-
dzieliby$my, ze do ludzi zagrozonych alienacjq) - to wszystko w sumie pokazuje klimat, w jakim dojrze-
wata decyzja o powotaniu Muzeum Kolejowego. Placowka byta niejako ,wisienka na torcie”, ukorono-
waniem wielu innych przedsiewzie¢, wypadkowa wielu innych dziatan, podejmowanych w $srodowisku
kolejarskim. Gdyby nie zaangazowanie w wystawy, nie bytoby eksponatéw, gdyby zabrakto wiary w pote-
ge wiedzy i edukacji - Muzeum by nie powstato, gdyby kreatorzy Muzeum nie mieli $wiadomoSci o pote-
dze wiedzy i edukacji - nie bytoby sukcesu, jakim niewatpliwie byto utworzenie Muzeum Kolejowego, jak
i powstanie pomystu o Muzeum Przemystu i Techniki o charakterze centralnym i narodowym.

Odbudowa kolei po odzyskaniu niepodleglosci w 1918 roku

Kiedy po 123 latach niewoli, w 1918 r,, Polska odzyskata niepodlegtos$¢, przystapiono natychmiast
do przejmowania kolei przez panstwo polskie, ale byt to proces Zmudny i dlugotrwaty. Powotane nowe
wtadze kolejowe stanely przed problemem odbudowy kolei ze zniszczen wojennych oraz scalenia w je-
den uktad komunikacyjny trzech réznych systeméw, dostosowanych do potrzeb zaborcow. Ziemie pol-
skie podzielone byty na cztery, réznigce sie systemy kolejowe: austriacki, pruski, rosyjski szerokotorowy
i rosyjski normalnotorowy (w kazdym tez zaborze stosowano w taborze inny system hamowania). Jak
bardzo byly one réznorodne, moze $wiadczy¢ osobliwy przypadek Krélestwa Polskiego, gdzie wspétist-
nialy - rozdzielone Wista - dwa rozstawy szyn: normalny (1435 mm) i szeroki (1524 mm). Ton catej sieci
nadawaty koleje szerokotorowe, stanowigce fragment sieci ogélnorosyjskiej®.

5Ibidem, s. 3.
SIbidem.

7 Krotki zarys pracy kulturalno-oswiatowej na terenie Dyrekcji PKP w Wilnie. Wydawnictwo okolicznosciowe Sekcji Kulturalno-Oswiatowej Dyrekcji
K.P. w Wilnie z powodu otwarcia po raz pierwszy wystawy komunikacyjnej na Miedzynarodowych Targach Wschodnich we Lwowie 4-15 wrzesnia 1927 r.,
Miedzynarodowe Targi Wschodnie, Wilno 1927, s. 5.

8 A. Dylewski, Historia kolei w Polsce, Carta Blanca, Warszawa 2012, s. 7-104.
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Sposréd Kolei szerokotorowych najwczesniej powstala Droga Zelazna Petersbursko-War-
szawska (1851 r. - rozpoczecie budowy, zakoniczenie w 1906 r.), 0 ogromnym znaczeniu geopolitycznym,
potem Droga Zelazna Warszawsko-Terespolska (1866-1867), Droga Zelazna Brzesko-Grajewska (1872-
1874), Droga Zelazna Nadwislanska (ukoriczona w 1877 r.), Droga Zelazna Iwanogrodzko-Dgbrowska
(w 1884 r. oddano pierwszy odcinek), Droga Zelazna Warszawsko-Kaliska (1902 r.), Kolej Herbsko-Kie-
lecka (1911 r.). Na lewym brzegu Wisty plany budowy pierwszego potaczenia kolejowego zrodzity sie
w tym samym czasie, co koncepcje wdrazane w Europie. Projekt budowy Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej (o rozstawie szyn normalnotorowym) opublikowano w 1835 r,, trzy lata p6Zniej rozpoczeto
budowe, za$ w 1845 r. ruszyt pierwszy pociag. Swoja specyfike miaty tez koleje budowane na ziemiach
polskich pod zaborem austriackim. Jak podaje Adam Dylewski, dominowato tutaj ,myslenie strategiczne”,
istotne z perspektywy Wiednia, za$§ w mniejszym stopniu - Lwowa, Oswiecimia czy Ztoczowa. ,Koncesji
udzielano tam, gdzie uznaty to za stosowne kregi wojskowe i gospodarcze (ale wiedenskie, nie galicyj-
skie!). Zamiast pokry¢ kraj gesta siecig potaczen, fundusze wydawano na budowe trudnych, kosztownych
linii 0o znaczeniu wojskowym - przygranicznych i transkarpackich, istotnych z punktu widzenia catych
Austro-Wegier, ale niekoniecznie samej Galicji czy ktorego$ z regionow”®.

Najlepiej sie¢ kolejowa byla rozwinieta na terenach bedacych pod zaborem pruskim. W XIX
wieku zostata ona objeta siecig kolejowg panstw niemieckich. W owym czasie kolejnictwo niemieckie na-
leZato do przodujacych na $wiecie. Polityka zaborcéw w zakresie rozbudowy sieci kolejowej na ziemiach
polskich byta nadmiernie ostrozna. Podczas | wojny §wiatowej ujawnity sie w tej sieci luki, ktore starano
sie tata¢, tworzac koleje waskotorowe, gtéwnie z powodu prowadzenia dziatan wojennych, dla ktérych
transport kolejowy byt bardzo istotny. Budowano waskotoréwki m.in. na trasie: Suwatki - Olecko, Ostro-
teka — Wielbark, Lublin - Rozwad6w, Ostrowiec Sw. - Sandomierz, Rejowiec - Zawada - Betzec i Zawada
- Hrubieszdw, jak tez na Kujawach czy Ponidziu®®.

W sumie po zaborcach odziedziczyliSmy ok. 16 tys. km linii kolejowych. Opis ich stanu znaj-
dujemy m.in. w ,Historii kolei w Polsce”: ,Byly to drogi Zelazne w duZej mierze zniszczone i zaniedbane,
réznigce sie szeregiem podstawowych rozwigzan (poczawszy od szerokosci toru) oraz nietworzace sieci
odpowiadajgcej ksztattowi panistwa. Do natychmiastowego uzytku nadawato sie tylko 19 proc. stacji wod-
nych i wiez ci$nien, 37 proc. dworcdw, 52 proc. lokomotywowni i warsztatéw, 59 proc. mostéw, 69 proc.
magazynow, 78 proc. kolejowych budynkéw mieszkalnych. Catkowicie zniszczonych zostato 380 mostow,
574 dworce, 506 magazyndéw, 78 lokomotywowni i warsztatéw, 489 stacji wodnych i wiez ci$nien, 2189
doméw mieszkalnych”!t. W ztym stanie byly tez torowiska, poniewaz podczas wojny polsko-bolszewickiej
przekuwano je w wielu miejscach z szerokotorowych na normalne i odwrotnie. Straty wojenne na kolei
oszacowano na 594 mln frankéw w ztocie, najwieksze w Galicji i na Kresach Wschodnich, duze straty byty
tez w Krélestwie Polskim. W lipcu i sierpniu 1915 r. Rosjanie przeprowadzili tam masowa wywdzke na
wschdd. Wywozili wszystko, co miato jakas wartos¢. Razem z fabrykami i zaktadami takze pracownikéw
i ich rodziny. Praktycznie jedynie na terenie zaboru pruskiego nie byto zniszczen, bowiem Niemcy sadzili,
Ze te ziemie zostang u nich. Podczas wojny przeprowadzono tam wymiane szyn, dostosowujgc infrastruk-
ture do najciezszych parowozdéw.

PowyzZsze dane statystyczne dajg wyobrazenie o ogromie prac, jakie nalezato podjgé, aby zapewnié
transport i komunikacje kolejowa w catym, cudem odzyskanym i wywalczonym kraju. 20 lat od zdobycia
niepodlegtosci do wybuchu drugiej wojny Swiatowej to czas budowania polskich kolei, ktore staty sie
symbolem rozwoju mtodego panstwa. Dzieki ogromnemu wysitkowi organizacyjnemu udato sie scali¢
odrebne systemy transportowe funkcjonujace pod trzema zaborami, wprowadzi¢ sprawnie dziatajgce
wtadze i stuzby kolejowe, uruchomi¢ wtasny przemyst taboru kolejowego, wyksztatci¢ kadre pracowni-
cz3, przebudowac i polepszy¢ stan techniczny linii kolejowych, zwiekszy¢ predkosci pociggéw i osiggnac
wysoka punktualnos¢ ich kursowania.

Taki sukces byl mozliwy dzieki postawie kolejarzy-patriotéw, ktorzy uczestniczyli w powsta-
niach (w tym réwniez w styczniowym), jak i walkach wyzwolenczych, kiedy tworzyly sie nowe granice
kraju. Patriotyczna postawa kolejarzy sprawdzila sie takze w czasie odbudowy panistwa. Odnotowano
wiele sukcesow w miedzywojniu. Jednym ze znaczacych byta przebudowa (wg projektu prof. Aleksandra

°Ibidem, s. 37-59.
10 bidem.

1bidem, s. 108.
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Wasiutynskiego) warszawskiego wezta kolejowego, w ramach ktérej w latach 1921-1933 zostata zbudo-
wana linia $rednicowa z mostem na Wisle i dwutorowym tunelem pod $cistym centrum stolicy. Kolejny
sukces to uruchomienie, juz w 1920 r., produkcji taboru w Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce S.A.
Zaktady w Chrzanowie oraz w Spétce Budowy Parowozéw w Warszawie. W 1924 r. budowe parowozow
oraz wagonéw towarowych i osobowych rozpoczety Zaktady H. Cegielski w Poznaniu oraz fabryka Lilpop,
Rau & Loewenstein w Warszawie. ,Pierwszymi polskimi parowozami rodzimej konstrukcji zbudowanymi
w polskich fabrykach byt Tr21, 0k22, Ty23 i 0s24 (parowo6z tej serii prowadzit w 1935 r. pociag specjal-
ny z Warszawy do Krakowa, wiozacy trumne z Marszatkiem Jézefem Pitsudskim), Pt31. Przedwojenne
Polskie Koleje Panstwowe produkowatly parowozy uznawane za jedne z najlepszych na swiecie. Parowéz
Pm36 zbudowany w fabryce Fablok w Chrzanowie zdobyt Ztoty Medal na wystawie Swiatowej Sztuki
i Techniki w Paryzu w 1937 r. Natomiast Grand Prix na tej samej wystawie zdobyt pociag turystyczny, tzw.
Brydz-Dancing-Bar, wyprodukowany w zaktadach Lilpop, Rau & Loewenstein” — pisata z okazji wystawy
na 100-lecie niepodlegtos$ci Beata Mtynarska.

»W latach 30. XX w. prace nad modernizacja polskich kolei prowadzit prof. Roman PodoskKi,
ktéry zaproponowat koncepcje elektryfikacji kolei, ktéra rozpoczeta zostata w 1936 r. otwarciem pierw-
szej zelektryfikowanej linii z Otwocka do Zyrardowa. Jesli chodzi o architekture kolejowa, to niewatpliwym
sukcesem byt zbudowany w latach 1933-1939 jeden z najnowocze$niejszych w Europie Dworzec Gtowny
w Warszawie wg projektu prof. Czestawa Przybylskiego. Utrzymany w prostej i monumentalnej stylisty-
ce modernistycznej taczyt oszczednos¢ formy z elementami dekoracji w stylu art déco wykonanej przez
najwybitniejszych polskich artystéw, m.in. Felicjana Szczesnego Kowarskiego. Najwieksza inwestycja ko-
munikacyjng okresu miedzywojennego byta budowa magistrali weglowej o tacznej dtugosci 457 km po-
miedzy Herbami Nowymi na Slasku a portem w Gdyni, zaprojektowana przez wybitnego inzyniera Jézefa
Nowkunskiego. Stacja Gdynia Port obstugiwata i przetadowywata w ciggu doby ok. 3600 wagonoéw. (...)

Kolej przyczynita sie do poszerzenia rynkéw zbytu towaréw, ktére docieraty na odlegtosci dotad
nieosiggalne, umozliwita transfer technologii, podbijata koniunkture gospodarcza i odegrata kapitalng
role w procesie industrializacji i budowy nowoczesnego spoteczenstwa. W tamtym czasie symbolizowata
nowg jako$¢ zycia spotecznego, w ktorym «polskie» i «panistwowe» oznaczato pewne, nowoczesne, punk-
tualne, niezawodne. Na kolei nie pracowato sie, ale stuzyto, a etos pracy kolejarza kojarzyt sie z szacun-
kiem i zaufaniem. (....) Kolejarze, jak Zadna inna grupa zawodowa, reprezentowali przywigzanie do war-
tosci patriotycznych, identyfikujac sie z polska tradycja narodows i kierujac sie takimi warto$ciami, jak
wolno$¢, solidarnosé¢, godnos¢. To wiasnie kolej byta czynnikiem jednosci ziem polskich, przyczyniajac sie
do wzmozenia ruchu turystycznego. Symbolem kulturotwdrczej roli kolei stat sie wydawany wielokrotnie
w okresie miedzywojennym «Przewodnik po Polsce» wybitnego krajoznawcy Mieczystawa Ortowicza.
Uznat on pocigg za jedyny dogodny sposdb poruszania sie po Polsce, a trasy turystyczne podporzadkowat
przebiegowi linii kolejowych”*2,

Powstanie Muzeum Kolejowego, jego cele i misja

Idea zatozenia polskiego muzeum, poswieconego sprawom komunikacji, w szczego6lnosci kolejnic-
twu, kietkowata od dawna. Jednak w okresie odbudowy i organizacji kolejnictwa nie byto dobrego klima-
tu ku temu. Po odzyskaniu niepodlegtosci wiele innych spraw byto pilniejszych. ,,Dopiero w 1927 r., kiedy
Ministerstwo Komunikacji po raz pierwszy wzieto udziat w Targach Lwowskich w charakterze wystawcy
i z tego tytutu przygotowato pewna ilo$¢ eksponatéw, poruszyto sprawe naprz6d” - czytamy w , Inzynie-
rze Kolejowym” z 1927 r,, nr 11, w notatce ,Muzeum Kolejowe w Warszawie”: ,Ministerstwo Komunikacji
powzieto inicjatywe utworzenia w Warszawie Muzeum Kolejowego, do ktérego przeznaczyto znaczna
ilos$¢ eksponatdw, wystawionych w roku biezgcym na Wystawie Komunikacyjnej na Targach Wschodnich
we Lwowie. Muzeum miesci¢ sie bedzie czasowo w gmachu Dworca Kolejowego na st. Warszawa Gtéwna,
zajmujac poczatkowo nieduze stosunkowo pomieszczenie ok. 300 m kw. Dla zorganizowania Muzeum po-
wotana zostata specjalna komisja, ztozona z wyzszych urzednikoéw Ministerstwa Komunikacji. Otwarcie
Muzeum przewiduje sie w koficu br”3, W owym czasie Warszawa Gtéwna to byt Dworzec Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej, zlokalizowany u zbiegu Alei Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej. Tam zostato
wygospodarowane miejsce na Muzeum.

12B. Miynarska, Koleje polskie 1918-1939, wystawa z okazji 100-lecia odzyskania niepodlegtosci, Stacja Muzeum, Warszawa 2018, [tekst niepubli-
kowany].

13 Muzeum Kolejowe w Warszawie, ,Inzynier Kolejowy”, 1927, nr 11, s. 352.
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Miedzynarodowe Targi Wschodnie we Lwowie, o ktérych mowa w cytowanej notatce, odbyty
sie we Lwowie w 1927 r. Byta to coroczna wystawa przemystu polskiego i zagranicznego organizowana
we Lwowie w latach 1921-1939, ktorej celem byto uczynienie ze Lwowa ogniska handlu Polski z kra-
jami wschodnimi, w szczeg6lno$ci Rumunia, Ukraing i Rosja sowiecka. W 1927 r. pracownicy Dyrekcji
Kolei Panstwowych przygotowali specjalng wystawe, zwigzang ze stuzbami kolejowymi, tj. ruchu, prze-
wozbéw, drogowa i mechaniczng. O Targach i Wystawie Komunikacyjnej pisata tez wspomniana powy-
zej ,Jednodniéwka” Dyrekcji Kolei Panistwowych we Lwowie. W wydawnictwie tym czytamy: , Ofiarnos¢
i wielki naktad pracy Ministerstwa Komunikacji oraz wspolny trud wszystkich dyrekcji kolei panstwo-
wych, z niezmordowang energig lwowskiej na czele sprawity, ze Wystawa Kolejowa data kompletny obraz
retrospektywny rozwoju naszego kolejnictwa i wszystkich potaczonych z nim urzadzen od chwili odbu-
dowy Panstwa do chwili biezacej. Wspaniale urzadzona data $wietny przeglad imponujacych wynikéw
pracy polskich kolei panstwowych i wysitkdw tworczych naszych kolejarzy. Dzieki sile atrakcyjnej Tar-
géw Wschodnich i olbrzymiemu ich rozgtosowi mialy szerokie warstwy spoteczenstwa i liczni przyjezdni
sposrod cudzoziemcow po raz pierwszy sposobnos¢ podziwiac¢ kolosalny rozwdj techniki i gospodarstwa
naszego kolejnictwa, oraz wysoki poziom rodzimego przemystu, ktéry w stu procentach niemal zaopatru-
je koleje panstwowe w materiat i $Srodki techniczne”**.

Ekspozycja zajmowata 5 tys. m? sposrdd ponad 31 tys. m? powierzchni uzytkowej targow. Miescita
sie w pawilonach i na zewnatrz. Wykresy, tabele statystyczne, zdjecia, diagramy, modele, ale teZ tabor kole-
jowy (produkowane w Polsce parowozy i wagony) - cieszyty sie duzym zainteresowaniem zwiedzajacych.
»Wystawe stanowity trzy tory z pociggami stojacymi pod otwartymi semaforami - jakby gotowe do drogi
i pawilon udekorowany godtami panstwowymi i kolejowymi oraz inicjatami PKP, w ktérym wystawione
eksponaty obejmowaty dziaty: mechaniczny (warsztaty i trakcje), drogowy (budowa i nawierzchnia), za-
bezpieczenia pociagéw i sygnalizacyjny, eksploatacyjny, taryfowy, administracyjny, statystyki przewozow,
sanitarny, naukowo-dos$wiadczalny, kolei waskotorowych, lotnictwo, wydawnictwa MK PKP, propagando-
wo-turystyczny (film), kulturalno-o$wiatowy i przedsiebiorstwa pomocnicze zwigzane z kolejami”*°.

0 randze przedsiewziecia, jakim byty opisane targi, i jego sukcesie swiadczy tez Okélnik Ministra
Komunikacjiz 16 IX 1927 r,, nr 13566/11, w ktérym minister Romocki wyraza uznanie dla pracownikow
i kierownictwa, zaréwno z ministerstwa, jak i dyrekcji kolei. Minister podkre$la, Ze pierwsza wystawa
komunikacyjna ,staneta w zupetnosci na wysokosci zadania tak pod wzgledem iloSci, rodzaju i jakosci
eksponatéw, jak i pod wzgledem ich rozmieszczenia i udekorowania pomieszczen wystawowych”1®.

Przygotowane na targi eksponaty, jak tez sukces Wystawy Komunikacyjnej daty impuls
do kontynuowania prac nad powotaniem Muzeum Kolejowego. Narodziny decyzji o utworze-
niu Muzeum to nie byt przypadek. W okresie odbudowywania panstwa w miedzywojniu doceniano
wage ksztatcenia technicznego i rozwijania mysli technicznej. Te idee staty sie zaczynem do powota-
nia i utworzenia Muzeum Kolejowego, ktére miato edukacji technicznej sprzyja¢. Potwierdzenie tej
tezy znajduje m.in. w ,Memoriale do Pana Ministra Komunikacji w sprawie bibliotek”. Z Memoriatem
wystagpit w 1927 r. Zwiazek Polskich Inzynieréw Kolejowych. Kolejarze inZynierowie napisali: ,0got
pracownikéw kolejowych, a w pierwszym rzedzie inzynierowie kolejowi odczuwaja dotkliwie brak
nalezycie zorganizowanej Biblioteki komunikacyjnej, ktéra z jednej strony przyczynitaby sie do sze-
rzenia wiedzy fachowej, z drugiej strony umozliwiataby prace naukowe oraz okazata pomoc w opraco-
waniu szeregu zagadnien podnoszonych przez wtadze kolejowe”’. Zwigzkowcy podkre$laja, ze w sa-
mej Warszawie jest ponad 200 inzynieréw kolejowych, ktérzy nie maja warunkéw do pracy naukowej
i,szerzenia wiedzy fachowej”. Proszg o $srodki finansowe, lokal, urzadzenia i personel. Wspominaja tez
o0 potrzebie utworzenia Centralnej Biblioteki Komunikacyjnej, jak tez o wydaniu katalogu, zawieraja-
cego spis ksigzek znajdujacych sie w Bibliotece Ministerstwa Komunikacji. Opisane wystgpienie kole-
jarskich zwigzkowcédw nie byto odosobnionym gltosem o dostep do wiedzy i rozwoju nauki w zakresie
kolejnictwa. O potrzebie edukacji technicznej oraz wzmacniania roli techniki w rozwoju gospodarki
pisat tez, na tamach ,Inzyniera Kolejowego” wspominany juz powyzej inz. Wactaw Lopuszanski, kon-
struktor parowozéow.

* Targi Wschodnie i Wystawa Komunikacyjna, ,Jednodniéwka Referatu dla spraw Kulturalno-O$wiatowych i Spotecznych Wydziatu Osobowego
Dyrekcji Kolei Panistwowych we Lwowie”, 1928 (styczen), nr 1, s. 33.

5 [bidem.

16 Ok4lnik Ministra Komunikacji z dnia 16 wrzesnia 1927 r. nr IV/13566/11 w sprawie Wystawy Komunikacyjnej na Targach Wschodnich we
Lwowie, Dziennik Urzedowy Ministra Komunikacji nr 8, 1927, poz. 41.

17 Memoriat do Pana Ministra Komunikacji w sprawie bibliotek ze Zwiqzku Polskich Inzynieréw Kolejowych, ,Inzynier Kolejowy”, 1928, nr 1, s. 32.
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Powotujac sie na niemieckie do$wiadczenia, autor podkreslat: ,,Uznawszy dominujgce znaczenie
techniki oraz nauk $cistych dla rozwoju gospodarstwa narodowego i dobrobytu ogdlnego, pociagajacych
za sobg znow w dalszym ciggu rozkwit literatury i sztuki narodowej, oraz zapewniajacych polityczna
potege panstwa, my technicy polscy, powinni$my wszczepi¢ prawdy te w nasze masy spoteczne, budzi¢
w nich zainteresowanie do spraw technicznych, a nade wszystko mysle¢ o szkoleniu fachowym naszej
miodziezy, pracujacej w zawodach technicznych, naszych rzesz rzemieslniczych i robotniczych! Do tego
celu postuzy¢ moga m.in.: popularna literatura techniczna, ustne wyktady i kursy oraz muzea. (...) Lecz
uczyc¢ sie o rzeczach technicznych jedynie z ksigzek bardzo jest trudno”*8. Dalej autor wskazuje, jakie me-
tody i formy przekazywania wiedzy nalezy w tym nauczaniu technicznym stosowa¢, wymieniajac, jako
jedne z instytucji muzea kolejowe, szczego6lnie niemieckie.

Inzynier Lopuszanski rozwija wizje powstania Muzeum Kolejowego, jego misji oraz pieniedzy na
utworzenie placéwki. Podkresla, Ze nie chodzi tylko o gromadzenie przedmiotow, ale tez o ,czasowe po-
kazy, najnowszych, najbardziej udoskonalonych przyrzadéw i instalacji, ktérych opisy, lub rysunki nie
dla wszystkich sg dostepne, lub zrozumiate bez fachowych objasnien, a nawet wyktadéw”. Autor wymie-
nia, jakiego rodzaju urzadzenia winny sie znalezZ¢ w tym Muzeum: ,urzadzenia dla nauki i prob dziata-
nia hamulcéw powietrznych, urzadzenia sygnalizacyjne i centralizacji zwrotnic, niewielkie laboratorium
techniczne, audytoria do wyktadéw, biblioteka techniczna itd. W tym tez Muzeum beda przechowywa-
ne niezmiernie cenne i pouczajace okazy rozmaitych uszkodzen kottéw, zwtaszcza parowozowych; cha-
rakterystyczne okazy zuzycia, uszkodzen i ztaman cze$ci zestawoéw kotowych i rozmaitych innych od-
powiedzialnych cze$ci parowozéw i wagondéw; rozmaite modele i projekty wynalazkdw, wykresy, dane
statystyczne, dane o postepach prac normalizacyjnych itd.”. Pan inzynier zacheca, aby do Muzeum trafiaty
zuzyte parowozy roéznych typow, ktore Polska otrzymata w ramach repartycji, a to ,,dla nauki obecnych
i przysztych polskich konstruktoréw”. Jest to jeden z pierwszych w Polsce, a moze i catkowicie pierwszy
postulat, aby chroni¢ zabytkowy tabor kolejowy.

Kolejny dowdd na docenianie roli kolei i kolejarzy w budowaniu nowoczesnego panstwa znajduje
w tym samym wydaniu ,Inzyniera Kolejowego”. W kronice krajowej, w artykule dotyczacym wystawy
krajowej planowanej w Poznaniu w 1929 r, jest informacja, Ze ta wyjgtkowa, bo ukazujgca 10-lecie sa-
modzielnego bytu Panstwa Polskiego, wystawa ma zobrazowac ,wysitek gospodarczy spoteczenstwa Pol-
skiego i Rzadéw w dziele odbudowy Panistwa. Wystawa ma obejmowac wszystkie dziaty gospodarstwa
narodowego. (...) Ministerstwo Komunikacji rozpoczeto juz przygotowawcze prace, ustalajac m.in. b. ob-
szerny program wystawy, ktory miedzy innymi przewiduje zobrazowanie wysitku technicznego i finan-
sowego M. Komunikacji przy odbudowie zniszczonych linii, prac nad rozbudows sieci i powiekszaniem
przelotowosci istniejgcych linii, stanu $rodkéw przewozowych, rozwoju przewozoéw osobowych i towa-
rowych, konsumpcji surowca i wytwordw przemystuy, stanu sanitarnego i organizacji pomocy lekarskiej,
dziatalnos$ci kulturalno-oswiatowej i humanitarnej, itd., itd.”*°. Przygotowane na wystawe eksponaty za-
sility potem zbiory Muzeum Komunikacyjnego (powstato na bazie wczesniejszego Muzeum Kolejowego).
W wydawnictwie periodycznym ,Rzeczy Piekne” jest notatka na temat prac nad Muzeum Kolejowym,
ktore dobiegajg konca, i w nastepnym roku, tj. 1928, winno nastgpic¢ otwarcie placowki?’. Autor zapisu
podkresla, ze w Muzeum beda wystawione eksponaty z Targéw Wschodnich, jak tez z planowanej w 1929 r.
»~wystawy 10-lecia” w Poznaniu. Prace nad tworzeniem Muzeum Kolejowego dobiegajg korca.

18 lutego 1928 r. 6wczesny minister komunikacji, inz. Pawel Romocki, w obecno$ci prezesa
Dyrekcji Kolei W. Bienieckiego, dyrektoréw departamentéw i naczelnikéw Ministerstwa oraz go-
$ci z innych ministerstw, urzedéw, samorzadoéw i prasy, otwiera placowke. Muzeum miesci sie (za-
znacza sie, ze tymczasowo) w lewym skrzydle starego dworca Warszawa Gléwna i zajmuje 2 sale,
o powierzchni 340 m?. ,Inzynier Kolejowy” wylicza, co znajduje sie w Muzeum: ,,Na zbiory Muzeum Ko-
lejowego zlozyty sie: a) eksponaty zesztorocznej Wystawy Komunikacyjnej we Lwowie; b) modele, wzory
etc. zebrane w ubiegtych latach przez Ministerstwo Komunikacji. Jest ich okoto 200 r6znych numeréw,
7 0g6lna liczba poszczegodlnych przedmiotéw przekraczajaca cyfre 800, nie liczac kilkuset fotografii oraz
wykresow, z ktorych tylko niewielka ilo$¢ dato sie pomiesci¢ w Muzeum, ze wzgledu na szczuptos¢ lokali.
Najwiecej eksponatéw posiada dziat mechaniczny, umieszczony w duzej sali, oraz elektrotechniczny, ulo-
kowany w mniejszej sali. S3 to wyroby warsztatéw, udoskonalone narzedzia, prace uczniéw warsztato-

18W. Lopuszanski, W sprawie Polskiego Muzeum Kolejowego, ,Inzynier Kolejowy”, 1927, nr 2, s. 57-59.
19 powszechna Wystawa Krajowa w Poznaniu w 1929 r. i udziat w niej Min. Komunikacji, ,Inzynier Kolejowy”, 1927, nr 11, str. 352.

20 Rzeczy piekne. Organ Muzeum Przemystowego w Krakowie”, 1927, (R. VI), nr 12, s. 22.
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wych, modele taboru, wynalazkéw, okazy spawania, narzedzi itd. Dziat elektrotechniczny posiada wzory
oryginalnych zabezpieczen, sygnalizacji, aparatdw telegraficznych, zegaréw itd. W dziale drogowym znaj-
dujg sie modele ciekawych budynkéw kolejowych, mostéw, przepustoéw, typy szyn itd. Kacik naukowy
mie$ci wyniki badan laboratoryjnych nad strukturg metali, stopow itd.; obok niego reprezentowane sa
wydawnictwa oficjalne M.K. Pewna cze$¢ eksponatéw odnosi sie do dziatu sanitarii kolejowej, tudziez roli
osSwiatowo-kulturalnej naszych kolei panstwowych”?..

Tworzeniem Muzeum Kkierowal Komitet Kolejowy Powszechnej Wystawy Krajowej w Po-
znaniu, pracami zajmowat sie natomiast referent Ministerstwa Komunikacji A. Lucinski. Placéw-
ka miata by¢ dostepna dla pracownikéw kolejowych, ale tez dla szerszej publicznos$ci. Zbiory miaty by¢
wzbogacane zar6wno przedmiotami, maszynami, urzgdzeniami, dokumentacjg przekazywang przez Dy-
rekcje Kolei, ale tez darami od oséb prywatnych, dziataczy kolejowych itp. Autor artykutu w ,Inzynierze
Kolejowym” podkreslil, Ze otwierana siedziba Muzeum jest tymczasowa i jest potrzeba pilnego budowa-
nia nowej, ,bez budowy specjalnego pomieszczenia (...) zbiory te nie bedg mogty by¢ nalezycie przecho-
wywane i uzupeiniane, a Muzeum nie spetni swej doniostej roli: ksztatcenia szerszego ogétu kolejowego
i uSwiadamiania ich, jakimi drogami kroczyta twoércza mysl polskiego i obcego technika kolejowego, jak
rozwijaty sie koleje, co posiadaja one i jak pracujg”?? - czytamy w czasopi$mie.

W Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Komunikacji, nr 16 z 1928 r,, ogtoszono regulamin tym-
czasowy Muzeum Kolejowego, ktory zatwierdzit 21 maja 1928 r. rozporzadzeniem nr IV 6031/11/28
minister komunikacji Alfons Kithn. W Regulaminie Muzeum Kolejowego czytamy: ,§ 1. Muzeum Kolejowe
ma na celu szerzenie wiedzy i umiejetnosci w zakresie kolejnictwa, oraz utatwienie nauki pogladowej
i badan w tej dziedzinie. § 2. Do zadan MK nalezy gromadzenie i utrzymanie zbioréw, materiatéw, modeli,
wzoréw i wydawnictw, drukéw, rysunkéw, wykresow, fotografii i innych tym podobnych przedmiotéw,
odnoszacych sie do dziatu kolejnictwa polskiego i Swiatowego”3.

Zbiory Muzeum skladajg sie z nastepujacych dziatéw:

[. historycznego, ktéry ma odtwarzac historie powstania i rozwoju sieci kolejowej na ziemiach polskich do
czasu odzyskania niepodlegtosci,

II. wspétczesnego, ktory ma obrazowa¢ wysitek tworczej mysli, wiedzy i zdolnosci personelu polskich
kolei panstwowych oraz zawoddw pokrewnych,

I1I. ogblnego, ktéry ma ilustrowac stan kolejnictwa w innych panstwach,

IV. naukowo-propagandowego, ktédry ma grupowac zbiory z dziedziny nauki i techniki zwigzanej z kolej-
nictwem, oraz szerzy¢ znajomo$¢ o ustroju, pracy, wynikach i zadaniach Polskich Kolei Paristwowych”
- czytamy w Dzienniku Urzedowym, publikujgcym Regulamin Muzeum. Podane w dokumencie zasady
dziatania placéwki byty nastepujace: Muzeum podlegato Ministerstwu Komunikacji, mogto pobiera¢
optaty od zwiedzajacych, zarzadzat nim zarzad, sktadajacy sie z Rady Muzeum, powotanej przez Ministra
Komunikacji z trzema urzednikami Ministerstwa i jednego urzednika Dyrekcji Kolei Patistwowych. Prze-
wodniczgcego wskazywat minister. Do zarzadu wchodzit tez kustosz wyznaczony przez ministra. Zarzad
odpowiadat za majatek Muzeum, kierowat pracg jednostki i nadzorowat jej funkcjonowanie, opiekowat
sie zbiorami, poszukiwal nowych eksponatéw, uktadat budzet i przedstawiat roczne sprawozdania, utrzy-
mywat Muzeum ze Srodkéw przekazanych na ten cel.

Na co dzien praca Muzeum zajmowat sie kustosz. Wykonywat uchwaty Zarzadu Muzeum, czuwat
nad zbiorami, prowadzit szczegétowy inwentarz zbioréw i katalogowat je, prowadzit rachunkowos¢, za-
latwiat korespondencje, przygotowywal materiaty dla Zarzadu, pomagat zwiedzajgcym w zapoznaniu sie
ze zbiorami. Rade, kustosza i pracownikdéw obowigzywata instrukcja wewnetrzna, zatwierdzona przez
ministra. Zbiory Muzeum byty otwarte dla zwiedzajacych w dniach i godzinach okres§lonych osobnym
rozporzadzeniem ministra, podobnie jak wysokos¢ optat za zwiedzanie.

Zbigniew Tucholski w artykule pt. ,Muzeum Kolejowe oraz Muzeum Komunikacji w Warszawie
(1928-1939)” zwraca uwage na cele wyznaczane Muzeum: ,Nowa placéwka stuzy¢ miata przede wszyst-
kim popularyzacji dorobku polskiego kolejnictwa, a w szczegblnos$ci nowoczesnej woéwczas techniki ko-
lejowej. Zagadnienia zwigzane z historig drég zelaznych na ziemiach polskich mialty wéwczas w muzeum
znaczenie drugoplanowe”?,

21 Otwarcie Muzeum Kolejowego w Warszawie, ,Inzynier Kolejowy”, 1928, nr 3, s. 90-91.
22 Ibidem.

23 Rozporzadzenie Ministra Komunikacji nr IV 6031/11/28 z dnia 21 maja 1928 r. w sprawie Regulaminu Tymczasowego Muzeum Kolejowego,
Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji nr 16, 1928 r,, poz. 171.

247, Tucholski, Muzeum Kolejowe oraz Muzeum Komunikacji w Warszawie (1928-1939), ,Analecta”, 201, nr 20/2 (39), 2011, s. 143-171.
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A tak opisuje funkcjonowanie Muzeum ,Inzynier Kolejowy” z 1928 r,, nr 8: , Zasady organizacji mu-
zeum s3 nastepujgce: muzeum kolejowe ma na celu szerzenie wiedzy i umiejetnosci w zakresie kolej-
nictwa, utatwianie nauki pogladowej i badan w dziedzinie komunikacji. Przewiduje sie 4 nastepujace
dziaty: 1) historyczny, 2) wspotczesny (kolejnictwo polskie), 3) ogélny, 4) naukowo-propagandowy. Mu-
zeum podlega bezposrednio Ministerstwu Komunikacji. Na czele muzeum stoi Zarzad, w skiad ktérego
wchodza: a) Rada z 3 urzednikéw MK i 1 z Dyrekcji Kolei P. w Warszawie, b) kustosz. Przewodniczacego
i kustosza wyznacza Minister Komunikacji. Zbiory beda otwarte dla szerszej publicznosci”?.

W 1931 r. rozpoczeta sie rozbidrka zachodniego skrzydta Dworca Gtéwnego (Wiedenki) w War-
szawie. Gléwnym powodem rozbiérki byta budowa linii Srednicowej. Trzeba byto przenies¢ Muzeum Ko-
lejowe. Zebrato sie juz kilkaset eksponatéw, gtdwnie eksponaty z trzech wystaw. O pierwszej - Targach
Wschodnich - pisatam powyzej. Druga wystawa to Powszechna Wystawa Krajowa w 1929 r. w Poznaniu,
trzecia to Miedzynarodowa Wystawa Komunikacji i Turystyki w 1930 r., takze w Poznaniu.

Nowy lokal pozyskano (droga najmu) przy ulicy Nowy Zjazd, w poblizu Zamku Krélewskie-
go, przy moscie Kierbedzia. ,Inzynier Kolejowy” pisat w 1931 r.: ,Tym niemniej w ramach rozporza-
dzalnego pomieszczenia tworzone jest niewielkie muzeum kolejowe PKP. Pracami kieruje arch. inz.
]J. Wotkanowski. Otwarcie muzeum kolejowego nastgpi jesienig br., wkréotce ma by¢ wydana odezwa do
og6btu kolejowcoéHw o zasilanie muzeum darami ze zbioréw prywatnych, zwtaszcza odnoszacymi sie do
dziatu historycznego”?. Mimo zwiekszonej powierzchni i to niemal 4-krotnie (nowa siedziba to 1200 m?,
w tym 26 sal i korytarze) - nie udato sie rozpakowa¢ wszystkich eksponatéw, czes$¢ zostata w paczkach.

Nad organizacja Muzeum czuwala Rada, na czele ktdrej stal inz. J6zef Woltkanowski, za$
czltonkami byli inzynierowie: A. Tuz, S. Wasilewski, A. Wylezynski. Na kustosza wyznaczono Stani-
stawa Witoszynskiego. W ,Roczniku Komunikacyjnym” z 1933/34 jest informacja o nim.?’Artysta ma-
larz, zaprojektowat plakat reklamowy Muzeum - okltadke przewodnika (po Muzeum Kolejowym) z 1933 r.
Jako zadania dla nowo tworzonego Muzeum wyznaczono: zebranie w zbiorach dorobku instytucji i os6b
pracujacych na rzecz rozwoju kolejnictwa, tak w kraju, jak i poza nim - wszedzie, gdzie dotarta polska
mys$l techniczna. Jak informuje , Inzynier Kolejowy” z 1932 r.,, Muzeum miato réwniez gromadzi¢ i utrzy-
mywac zbiory obrazujace stan kolejnictwa polskiego, jak tez Swiatowego?®. Jest jednak nadzieja na uzu-
pelnienie zbioréw, poniewaz minister komunikacji inz. Alfons Kiihn otoczyl Muzeum wyjatkowg opieka.
Wydat odezwe do ,kolejowcéw” o sktadanie do Muzeum prywatnych pamiatek z dziedziny historii kolej-
nictwa, jak tez przeszukanie bibliotek, archiwéw itd.

W Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Komunikacji nr 24 z 1931 r. zostata opublikowana Odezwa
Ministra Komunikacji z 4 grudnia 1931 r. do og6tu Urzednikéw Ministerstwa Komunikacji i Pracownikéw
Polskich Kolei Panstwowych w sprawie Muzeum Kolejowego. W dokumencie czytamy, Ze powotane przy
Ministerstwie Muzeum do tej pory nie miato warunkéw do nalezytego rozwoju. Utrudnienia to zabranie
czesci zgromadzonych zbioréw na wystawy w Poznaniu (w 1929 i 1930 r.) oraz zbyt mate pomieszcze-
nia zajmowane przez Muzeum. W dokumencie jest tez informacja o planowanym Muzeum Narodowym
Techniki Polskiej - co daje wieksza perspektywe i podnosi prestiz przysztej placéwki, dla ktérej zaczat-
kiem jest Muzeum Kolejowe. W odezwie wytyczone s3 jasno cele Muzeum: ,W zatozeniu swym Muzeum
Kolejowe powinno miesci¢ w swych zbiorach wszystko, co ma stycznos¢ z historig powstania kolejnictwa
polskiego, jego rozwojem technicznym i administracyjnym, powinna zatem skupi¢ w swych zbiorach ca-
toksztatt dorobku pracy polskiej przy powstawaniu i rozwoju kolejnictwa tak na ziemiach polskich, jak
i innych krajow, gdzie pracowata réwniez twdrcza mysl polska”#.

W dokumencie czytamy tez, Zze do zadann Muzeum naleze¢ bedzie: ,systematyczne gromadzenie
i utrzymywanie zbioréw, obrazujacych stan kolejnictwa polskiego, a w miare mozliwo$ci i $wiatowe-
go. Lecz juz teraz przy porzadkowaniu tych skromnych zbioréw okazata sie powazna luka - catkowity
brak przedmiotéw, odnoszacych sie do historii powstania kolejnictwa pod rzagdami panstw zaborczych,
jak réwniez z okresu przejscia kolei w rece polskie. Brakuje w tym dziale: dyploméw, ustaw, konces;ji,
rozporzadzen, planéw, albumoéw, rysunkéw, fotografii, wydawnictw i drukéw wszelkiego rodzaju, jak
réwniez przedmiotdéw, takich jak: modele starych urzadzen i budowli, godnych uwagi, wzory uzywanych

%5 Regulamin Muzeum Kolejowego, ,Inzynier Kolejowy”, 1928, nr 8, s. 252.

26 Muzeum Kolejowe w Warszawie, ,Inzynier Kolejowy”, 1931, nr 8, s. 247-248.
27 Rocznik Komunikacyjny”, 1933/34, s. 254.

28 Otwarcie Muzeum Kolejowego, ,Inzynier Kolejowy”, 1932, nr 1, s. 22-23.

29 0dezwa Ministra Komunikacji do ogétu Urzednikéw Ministerstwa Komunikacji i Pracownikéw Polskich Kolei Panstwowych w sprawie Mu-
zeum Kolejowego, Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji nr 24, 1931 r,, poz. Sprawy ogélne i osobowe.
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dawniej narzedzi i materiatéw itd., w og6le unikatéw i rzadkosci czy pod wzgledem historycznym, czy
technicznym”°. Pan minister wyraza przypuszczenie, ze wymienione przedmioty moga tez znajdowac
sie w rekach prywatnych, u oséb, ktére ,zbieraty zabytki z historii kolejnictwa lub przechowywaty je
czasowo w swych zbiorach”. Jako adresata, do ktérego nalezy sktada¢ dary, minister wskazuje Komitet
Muzeum Kolejowego, na czele z przewodniczacym - inzynierem J. Wotkanowskim. W odezwie podkre-
$lono, iz ,pozadane s3a réwniez dokumenty, dajace obraz wspoétpracy kolejarzy w walce o wskrzeszenie
i odbudowe Ojczyzny”3'.

W tym samym, cytowanym powyZzej numerze ,Inzyniera Kolejowego” z 1932 r. znajdujemy opis sal
wystawowych: , To, co dato sie rozlokowa¢, przedstawia sie w liczbie 450 przedmiotéw i 800 sztuk tablic,
fotografii i wykresow, podzielonych na 20 dziatéw: historia polskich kolei panstwowych, zniszczenia wo-
jenne i odbudowa, budynki, mosty, nawierzchnia, nasycanie podktadéw, laboratoria, szkolnictwo warszta-
towe, warsztaty, tabor kolejowy i trakcja, materiaty i zasoby, przewozy, koleje waskotorowe, teletechnika,
zabezpieczenie ruchu, finanse, sanitaria, psychotechnika, turystyka kolejowa. Wéréd okazéw muzealnych
wyrdzniajg sie precyzyjnie wykonane modele licznych budowli kolejowych, nie brak i modelu plastycz-
nego centralnego dworca w Warszawie wraz z otaczajacym terenem, urzgdzen linii $rednicowej, nowego
gmachu Dyrekcji Kolejowej w Warszawie itd.; rowniez powaznie reprezentowane sg modele mechanicz-
nych urzadzen kolejowych, sygnalizacji”*2. Wg przewodnika Muzeum Kolejowego z 1933 r. w placowce
zgromadzono 1900 eksponatéw, w tym 600 modeli i okazéw w naturze, reszte stanowity mapy, wykresy,
tablice, obrazy, rysunki, fotografie i diapozytywy33.

Uroczyste otwarcie Muzeum Kolejowego nastapito 13 grudnia 1931 r. Wzieli w nim udziat
przedstawiciele wiadz panstwowych i miejskich, rzadu, kolei oraz placowek kultury. Muzeum czynne
byto we wtorki, czwartki, niedziele i Swieta. Bilet wstepu kosztowat 40 gr dla dorostych i 20 gr dla dzieci
do lat 15, uczacej sie mtodziezy i wojskowych. Autor artykutu w cytowanym powyzej ,Inzynierze Kole-
jowym” (nr 1 z 1932 r.) podkresla, Ze dopiero co otwarta siedziba jest tymczasowa. Wg jego rozeznania
branych jest pod uwage kilka lokalizacji: nowy gmach Ministerstwa Komunikacji, nowy Dworzec Gtéwny,
ewentualnie w planowanym na terenie obecnego Stadionu Narodowego - Polskim Muzeum Przemystu
i Techniki. W czasopiSmie tez wyrazono opinie, ze dziat historyczny jest najskromniejszy i nalezy to zmie-
ni¢. Ma prezentowac historie kolejnictwa na ziemiach polskich pod zaborami, jak tez historie po odzyska-
niu niepodlegtosci.

Opis zbioréw Muzeum Kolejowego

Doktadny opis zbioré6w Muzeum znajdujemy w przewodniku po Muzeum Kolejowym z roku 1931.3*
We wstepie wyjasnione jest, skad wziely sie zbiory. Jak juz opisywatam - gtéwnie z wystaw we Lwowie
i Poznaniu. W sali nr I umieszczono ,Dzial Historyczny”, w ktérym zebrano akta, druki, medale, sztan-
dary oraz inne przedmioty zwigzane z historig kolejnictwa na ziemiach polskich. Na szczegdélna uwage
zastugujg nastepujace eksponaty - podkreslono: egzemplarz rozporzadzenia Aleksandra Il o budowie
Drogi Zelaznej Warszawsko-Terespolskiej, ktéry umieszczono w gablocie nr 1. W gablocie nr 2 znalazt
sie pierwszy bilet kolejowy, sprzedany na linii Warszawa - Kalisz, medal Dyrekcji Kolejowej Radomskiej
wybity na pamigtke odzyskania niepodlegtosci, jak tez inne medale i pieczatki.

W gablocie nr 3 znalazty sie pisma, druki i fotografie okoliczno$ciowe zwigzane z kolejnictwem:
z nr 1001 Okdlnik tajny Zandarmerii rosyjskiej z 1881 r. o zakazie uzywania jezyka polskiego na kolejach
w Kroélestwie Polskim. Z nr 1002 - Mapa Zniszczenn Wojennych na liniach Polskich Kolei Panstwowych,
znr 25 - sztandar druzyn konduktorskich z pochodu w Warszawie w roku 1905 oraz model bytego Dwor-
ca Warszawsko-Wiedenskiego z 1845 r., zbudowanego wg projektu Marconiego. Byt to pierwszy dworzec
kolejowy w Polsce i stad wyjechat pierwszy pocigg w czerwcu 1845 r.

W sali II pt. ,Zniszczenia wojenne i odbudowa” Sciany zdobita znaczna liczba fotografii, kto-
re rozmieszczono ponadto w albumach. Zdjecia pokazywaty rozmiar zniszczen na torach, jak tez bty-
skawiczne tempo odbudowy. W przewodniku odnotowano: ,na kolejach zniszczonych byto okoto 82%

30Ibidem.

*1Ibidem.

32 Otwarcie Muzeum Kolejowego, ,Inzynier Kolejowy”, 1932, nr 1, s. 22-23.

33 Muzeum Kolejowe: przewodnik, Drukarnia Artystyczna, Warszawa 1931, str. 3.
34Ibidem, s. 4-15.
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budowli i urzadzen, z czego przez dziesie¢ lat odbudowano okoto 85%”. W sali umieszczono takze pare
modeli odbudowanych mostéw kamiennych. Najciekawsze wsréd nich to: model mostu przez rzeke Prut
w Jaremczu, w skali 1:200. Obiekt zbudowali przed [ wojng $wiatowa polscy inzynierowie i byt on jednym
z wiekszych kamiennych mostéw na $wiecie. W korytarzu umieszczono diorame tego mostu.

Sala III - ,Budynki: odbudowa i inwestycje” - wypetniona zostata modelami odnoszacymi sie do
odbudowy zniszczonych przez wojne obiektéw oraz do inwestycji na kolei. Budynki, zwtaszcza dworce
kolejowe, utrzymane byty w charakterze budynkéw polskich z XVIII wieku. Wéréd nich wyrdézniaty sie
nastepujace obiekty: model dworca w Zyrardowie (1:50), model dworca w Druskiennikach (1:50), model
dworca w Delatynie (ozdobiony w srodku motywami huculskimi) w skali 1:50 oraz wiele innych modeli.

Druga grupe dworcéw stanowily nowoczesne obiekty, a wsrdd nich: model przysztego Dworca
Gtownego w Warszawie w skali 1:200, razem z przyleglym terenem, ktéry powstanie po zburzeniu zabu-
dowan kolejowych i toréw bytego Dworca Wiedeniskiego. Na modelu pokazano otwartg cze$¢ wykopu, co
pozwalato widzie¢ rozplanowanie peronéw i o$miu toréw kolejowych, biegnacych pod Dworcem Gtédw-
nym i dalej przechodzacych w dwa tory. Uwage zwracat model przekroju tunelu linii sSrednicowej kolejo-
wej, ukazujacy fragment tunelu - pomiedzy Nowym Swiatem a alejg 3 Maja. Model byt w skali 1:25. W tej
samej skali byta tez diorama $wietlna przekroju linii, z perspektywa na most Ksiecia Poniatowskiego,
umieszczona w korytarzu gtéwnym.

Sala IV - ,Mosty: odbudowa i inwestycje” - wypetniona zostata gtdwnie modelami: mostéw Ze-
laznych, wiaduktdw, przejazdéw torami, przyczétkow, przekrojéw kesondow drewnianych i Zelbetowych.
Autor przewodnika podkresla, Ze na uwage zastugujg m.in. takie eksponaty, jak modele: calego mostu
przez rzeke Niemen w Grodnie — w skali 1:50, wzmocnien starego mostu przez Wiste w Toruniu (skala
1:50), przesta mostu linii Srednicowej przez Wiste w Warszawie w skali 1:50, projektu przyczéotka mostu
w Tczewie - w skali 1:25.

Sala nr V nosila tytul ,Nawierzchnia”. Pokazano w niej rézne typy szyn kolejowych w trzech
zaborach, w tym nowy typ S szyny polskiej, o wadze 42,59 kg na metr biezacy. Tablice ilustrujace: pro-
dukcje szyn, ich wymiane, a takze przekroje. Narzedzia do naprawy torow, przyrzady pomiarowe, typy
ztacz szyn. Pokazano tez model ochrony nawierzchni od zasp $nieznych za pomoca zadrzewienia z morw.
W gablotach wystawiono rézne rodzaje ttucznia i Zwiru, uzywanego na podsypki do toréw.

W sali VI pt. ,Nasycanie podkladéw” zobrazowano proces zabezpieczania podktadow. Na stotach
utozono materiaty i aparaty do nasycenia, okazy drzewa z podktad6éw, zaatakowanych przez grzybnie,
egzemplarze rozmaitych gatunkéw drzewa chorego, niezdatnego na podktady, oraz drzewa zdrowego.
Dalej znajdowaty sie: tablica podktadéw drewnianych i zelaznych, mapa Rzeczpospolitej Polskiej z roz-
mieszczeniem nasycalni kolejowej. Na tej sali koniczyt sie Dzial Drogowy Polskich Kolei Panstwowych.

Kolejne sale - VII, VIII, IX, X i korytarz ,prawy” zajete byly pod eksponaty z Dziatu Mechanicznego.
Sala VII - , Laboratoria kolejowe - mechaniczne, metalograficzne, parowozowe, doswiadczalne” -
zostata wyposazona w okazy i wzory spawania metali za pomocg elektrycznosci i autogenu, jak tez proby
wytrzymatosci metali spawanych na rozrywanie. Dalej mozna byto zobaczy¢ tablice mikroskopowych
badan stopéw metalowych, okazy réznych materiatéw poddawanych prébom wytrzymatosci, jak tez fo-
tografie przyrzadéw do badan metalograficznych.

Sala VIII pt. ,,Prace uczniéw warsztatéw kolejowych” poswiecona zostata pracom uczniow, wy-
konanych w warsztatach pod kierunkiem i nadzorem zawiadowcow sekcji. W przewodniku czytamy:
»Przy duzej roznorodnosci wszystkie te prace odznaczajg sie wielka staranno$cia, precyzja i czesto ar-
tyzmem. Szczupto$¢ pomieszczenia zmusita do wystawienia szeregu tych prac rowniez w sali nastepne;j,
w korytarzu prawym, oraz na parterze, gdzie umieszczono model parowozu Tr 11, w skali 1:5, wykonany
przez uczniow warsztatow kolejowych we Lwowie”*.

W sali IX - , Tabor i urzadzenia mechaniczne” - pokazano niektére typy polskich parowozéw
i wagondw, urzadzenia mechaniczne, trakcyjne, jak tez szereg wynalazkow i ulepszen w dziedzinie stuzby
mechanicznej, wykonanych przez pracownikéw kolejowych. Zaprezentowano takze modele kilku typéw
wiez ci$nien, a takze modele: projektu stacji wodnej hydroforowej ze zbiornikami pod ziemiag (skala 1:25),
parowozowni (skala 1:200) oraz ptuczki do przemywania kottéw parowozowni goraca woda na stacji
Gniezno (skala 1:15). Na ekspozycji umieszczono ponadto normalng maznice polskg typu MC, wykresy
obrazujace produkcje polskich fabryk budowy parowozdéw i wagondw oraz wykresy ilustrujace stosunek
ilosciowy taboréw PKP do taboréw niektérych panstw europejskich.

35 [bidem.



16 Misja, cele oraz straty, jakie poniosto Muzeum Kolejowe/Komunikacji w latach 1927-1951

Sala X - ,Warsztaty” - przyblizata prace i wyposazenie tytutowych miejsc. W sali znajdowaty sie
gabloty z precyzyjnymi narzedziami, wykonanymi w warsztatach PKP, gabloty ukazujace przebieg ro-
bét, jakie nalezato wykona¢ przy ,ponownym nacinaniu zdartych pilnikéw”. Pokazano tez ulepszone na-
rzedzia pracy, wynalezione przez pracownikow kolejowych, zastosowanie spawania elektrycznoscig lub
acetylenem do naprawy cze$ci parowozowych, w tym m.in.: drag korbowodu parowozowego, pekniety
i spawany, $ciana sitowa parowozu z zastosowaniem spawania elektrycznos$cia, przednia $ciana dym-
niczna paleniska spojona z o$miu kawatkéw blachy. Catosci dopetnialt model Warsztatéw Kolejowych we
Lwowie. W tzw. Korytarzu prawym znalazty sie gabloty, zawierajace przedmioty metalowe, wyrabiane
z odpad6w na warsztatach PKP, oraz prace uczniéw warsztatowych. Na stotach utozono cze$ci metalowe
wagonoéw produkowane masowo. Poszczeg6lne obiekty pokazywaty kolejne fazy obrébki.

Sala XI pt. ,Zasoby i materialy uzywane na PKP” wyposazZona zostata w gabloty i wykresy, na
ktérych pokazano materiaty uzywane w PKP i iloSciowe ich zuzycie w roku 1929. Byly tez modele dZwi-
géw stuzacych do zatadunku wegla na parowozy oraz tablice informujgce o przerobie zwyktych gatun-
kéw drzew na szlachetne (typu mahon, orzech czy inne).

W sali XII umieszczono diorame przekroju tunelu kolejowej linii srednicowej, ,z perspektywa
na al. 3-go Maja i na gmach Ministerstwa Komunikacji”*¢. Korytarz gtéwny zostat wypelniony gablotami
z diapozytywami, sztandarami i modelami mostow, rozwieszono w nim tez trzy duze mapy turystyczne.

»Ruch i eksploatacja” to nazwa sali nr XIII. Umieszczono w niej mapy i wykresy pokazujace kie-
runki przewozéw kolejowych oraz ich wzrost po odzyskaniu niepodleglosci przez Polske. Na ekspozycji
znajdowaly sie ponadto modele - stacji Zdotbundw razem z urzgdzeniami przestawczymi do przestawiania
wagonow towarowych z toréw normalnych na szerokie i odwrotnie, model plastyczny portu i miasta Gdyni
z 1928 r. z urzgdzeniami kolejowymi, model gérski do rozrzadu wagonéw w Tczewie. Jak podaje przewod-
nik - dalsza cze$¢ ekspozycji tego dziatu zostata umieszczona w nastepnej sali.

W sali X1V, pod nazwg ,Przewozy kolejowe i koleje waskotorowe”, na licznych wykresach po-
kazano ilo$¢ réznych towaréw, przewozonych kolejami w 1929 r. Wykresy dopelnialy modele: sprzegu
automatycznego wagonow - wynalazku autorstwa inzyniera Z. Florjanowicza, oraz podwozia wagonu
waskotorowego konstrukeji polskiej typu 0-5-O, wykonanego przez uczniéw warsztatow kolejowych
w Katowicach.

Sala nr XV - ,Wyniki finansowe i personel”. Ukazano tu w sposé6b plastyczny warto$¢ majatku
PKP w roku 1929 (byto to 7,5 mld z1). Z braku opisu owej prezentacji mozna domniemywac¢, ze chodzi
o model wykonany w skali 1:500. Warto$¢ parowozéw oszacowano wtedy na 711 mln, za§ wagonéw na
1,5 mld. Na ekspozycji umieszczono takze wykresy, przedstawiajace dochody i wydatki, jak tez liczbe
personelu, emerytéw, wdow, sierot itd.

Sala nr XVI byla poswiecona ,,Pomocy lekarskiej i psychotechnice”. Zgromadzono w niej urza-
dzenia sanitarne i ratunkowe, jak tez modele: wagonéw sanitarnych i ratunkowych, kamery dezynfek-
cyjnej w Poznaniu, stuzacej do odkazania wagonéw osobowych oraz sanatoriéw kolejowych. W dziale
psychotechniki zaprezentowano fotografie przyrzadéw, uzywanych przy badaniach psychotechnicznych,
obrazy ilustrujace moment badania pracownikéw stuzby kolejowej oraz tablice, uzasadniajace potrzebe
przeprowadzania tego typu badan.

W sali nr XVII - ,Teletechnika” mozna byto obejrzec¢ aparaty telefoniczne i telegraficzne kolejowe
starego typu oraz uzywane wspéiczesnie na PKP, produkcji polskiej. Oprdcz tego byty tam réwniez rézne
urzadzenia sygnalizacyjne, stosowane w budynkach kolejowych.

Sala nr XVIII zostala nazwana , Zabezpieczenie ruchu pociagu”. Umieszczono w niej modele
semaforéw o napedzie elektrycznym i recznym, modele urzadzen ostrzegawczych $wietlnych i akustycz-
nych znajdujace sie na przejazdach, zawory, zamki zwrotnicowe, urzadzenia nastawcze itd.

W sali nr XIX zamontowano diorame swietlna mostu kolejowego przez rzeke Prut, ktéra zo-
stata oméwiona przy opisie sali nr II. Przytaczam ten fragment: ,...model mostu przez rzeke Prut w Ja-
remczu, w skali 1:200. Obiekt zbudowali przed I wojna polscy inzynierowie, i byt jednym z wiekszych
kamiennych mostow na $wiecie. W korytarzu umieszczono diorame tego mostu”.

0 wysokiej randze, misji i celach stawianych placéwce muzealnej swiadczy tez fakt, ze 8 kwietnia
1932 r. Muzeum Kolejowe odwiedzil prezydent Rzeczypospolitej Polskiej Ignacy MoS$cicki. Autor
artykutu w , Inzynierze Kolejowym” podaje, Ze prezydent przyjechat ,w otoczeniu domu cywilnego i woj-
skowego” okoto godz. 12 i przez ponad godzine zwiedzial Muzeum, wykazujac przy tym ,zywe zaintere-

36]bidem, s. 12.
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sowanie”. GoScia oprowadzat sam minister komunikacji A. Kithn oraz przewodniczgcy Rady Muzeum inz.
J. WotkanowskKi. Prezydent MoScicki ztozyt podpis w ksiedze pamigtkowej*’. W 1937 r. kustosza Muzeum
Kolejowego Stanistawa Witoszynskiego zastapit na tym stanowisku Wtadystaw Woydyno, natomiast jako
konstruktor-konserwator zbior6w Muzeum byt zatrudniony w owym czasie Henryk Czeczott.

Przeksztalcenie Muzeum Kolejowego w Muzeum Komunikacji
oraz plany utworzenia Muzeum Przemystu i Techniki

W sSrodowisku polskich inzynieré6w odczuwano niedosyt - Muzeum Kolejowe nie speiniato ich
wszystkich oczekiwan, stawianych tego typu placéwce. Pojawiaty sie rozne wypowiedzi, wystapienia i ar-
tykuty méwiace o tym. W dniach 24-26 czerwca 1934 r. w Gdyni odbyt sie XIII Zjazd Inzynieréw Kolejo-
wych, podczas ktérego podsumowano dorobek kolei, w tym po odzyskaniu niepodlegtosci. Zjazd podjat
m.in. uchwate dotyczaca stworzenia Muzeum Komunikacji, na bazie istniejgcego Muzeum Kolejowego.
Referat na ten temat wygtosit inzynier Stanistaw Wasilewski. Méwca, odnoszac sie do kryzysu swiatowe-
go, ktéry hamuje wszelkie inwestycje, wskazat na polskie proby rozwoju gospodarczego, w tym na plano-
wany program wielkich robét publicznych. Stworzono juz Fundusz Pracy na roboty budowlane, w ramach
ktérych planowano budowe Muzeum Przemystu i Techniki. Nowa placowka miata zjednoczy¢ wszystkie
muzea techniczne, rozrzucone po kraju.

Inzynier Wasilewski takie cele stawiat owemu Muzeum: ,Musimy posiada¢ wiedze o sobie, musi-
my nabywac ja nie tylko z ksigzek, musimy wiedzie¢, lecz i widzie¢, czym bylismy, czym jesteSmy. Muzea
przywracaja spojrzenie wewnatrz siebie”. Podkreslit, ze tradycja dotyczy nie tylko dziet kultury i sztuki,
ale takze techniki polskie;j. ,Dlatego z uznaniem powita¢ musimy decyzje budowy w stolicy Polski Patacu
Techniki, ktéry ma odegrac role politechniki ludowej dla szerokich mas spoteczenstwa”® - zaznaczyt.
Przypomniat inauguracyjne zebranie w sprawie budowy Muzeum Przemystu i Techniki, pod protektora-
tem samego prezydenta RP, z udziatem przedstawicieli rzadu, nauki, techniki, przemystu i zarzadu stolicy,
ktére odbyto sie 28 marca 1934 r. Akces udziatu w akcji budowy Muzeum zgtosito Ministerstwo Komu-
nikacji. Jako lokalizacje wskazano wtedy teren, gdzie znajduje sie obecnie Stadion Narodowy. Komisja
Finansowa poszukiwata Zrédet i sposobu finansowania inwestycji, rozpisata konkurs na projekt gmachu,
dyrektor Muzeum Przemystu i Techniki zwiedzat podobne placéwki i nawigzywat kontakty za granica.

Prelegent przypomniat historie Muzeum Przemystu i Techniki. Gromadzenie zbioréw rozpoczeto
juz w 1924 r., kiedy przy Ministerstwie Spraw Wojskowych powstato Muzeum Przemystu Wojennego,
sktadajace sie z préobek, wzoréw i modeli materiatéw i urzadzen stuzacych dla cel6w wojskowych, ofia-
rowanych przez wytwornie zainteresowane wspoétpraca z wojskiem. W 1929 r. stworzono placéwke au-
tonomiczng pod nazwa Polskie Muzeum Przemystu, ktére goscinnie ulokowano w starym, zastuzonym
Muzeum Przemystu i Rolnictwa. W 1931 r. w wyniku reorganizacji charakteru placéwki powstato Mu-
zeum Przemystu i Techniki. Zbiory umieszczono w dwdéch gmachach - przy Krakowskim Przedmie$ciu
i na ulicy Tamka. Utworzono 14 dziatéw, zgromadzono okoto 2 tys. eksponatéw. Na uwage zastuguje fakt,
ze przy urzadzaniu dzialéw w tym Muzeum pomagaty liczne instytucje naukowe, zrzeszenia i zwigzki
przemystowe.

Placowka od poczatku swojego istnienia dgzyta do zrealizowania idei utworzenia centralnego Mu-
zeum Przemystu i Techniki. W tym celu zarzad placoéwki nawigzat kontakty w pierwszym rzedzie z Mu-
zeum Kolejowym, potem z Muzeum Poczty i Telekomunikacji, Zbiorami Gtéwnego Urzedu Miar, Zbiora-
mi Zaktadu Badania Produktéw Spozywczych Panstwowej Higieny, Muzeum Tramwajéw i Autobusow,
Muzeum Wodociagowo-Kanalizacyjnym, Muzeum Przemystu i Rolnictwa, Instytutem Fizycznym i Filmo-
wym, Obserwatorium Astronomicznym, Zbiorami Gtéwnego Zwigzku Strazy Pozarnych oraz z Muzeum
Morskim w Gdyni. Muzeum Przemystu i Techniki wykreowato i promowato idee, aby zabytki techniczne
polskiej sztuki inzynierskiej byty traktowane na réwni z zabytkami architektonicznymi, malarskimi i rzezZ-
biarskimi. W imie tej idei gromadzono maszyny i urzadzenia, posiadajace wartos$¢ historyczna. Muzeum
prowadzito tez inwentaryzacje i zabezpieczato zabytkowe budowle i zaktady przemystowe.

Tyle o przesztosci. Jakie cele stawiajg inicjatorzy nowemu, centralnemu Muzeum Przemystu i Tech-
niki? Inzynier S. Wasilewski tak méwit o misji nowej placowki na zjezdzie: ,Muzeum nowoczesne powin-
no objawia¢ umiarkowanie co do ilosci okazow i wystawia¢ tylko warto$ciowe eksponaty i zabytki, dzia-

37 Prezydent Rzeczpospolitej w Muzeum Kolejowym, ,Inzynier Kolejowy”, 1932, nr 5, s. 118.

38 X111 Zjazd Polskich Inzynieréw Kolejowych w Gdyni, ,Inzynier Kolejowy”, 1934, nr 7, s. 159.
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ta¢ na widza pobudzajaco przez atmosfere ideowa, stosowane ustawienie i rzeczowy podziat, jak roéwniez
przez celowe objasnienia, a przede wszystkim wyrazisto$¢ przy jednoczesnym unikaniu przecigzajgcych
opiséw; krotko méwiac powinno by¢ miejscem natchnienia. Trzeba, aby dla kazdego obserwatora stata
sie zrozumiatg Scista tgcznos¢, jaka egzystuje miedzy rozwojem réznych urzadzen technicznych, a $cista
wiedza i pracami badawczo-naukowymi. W mysl tych zatozen w stolicy Rzeczypospolitej powinien stang¢
okazaly gmach Muzeum Przemystu i Techniki, ktéry ma by¢ zorganizowanym i skoordynowanym pota-
czeniem w jedng cato$¢ eksponatéw o wartosci dydaktycznej lub historycznej, znajdujacych sie w roz-
nych muzeach i zbiorach, jak réwniez skupieniem przedmiotéw pamigtkowych rozrzuconych po calym
kraju”*’. Dalej inz. Wasilewski wyrazatl opinie o miejscu dla Muzeum Kolejowego w tej nowej wizji. Po
omoéwieniu trudnej sytuacji placéwki (zbyt mata powierzchnia, wysoki czynsz) podkreslit, ze Muzeum
winno by¢ przeniesione w inne miejsce, wskazat na planowany gmach Ministerstwa Komunikacji (przy
ul. Nowy Swiat). Wskazujac na rozwiazania zagraniczne, w tym jako wzorcowe niemieckie - apelowat
0 umieszczenie w jednym miejscu zbioréw z réznych miejsc, przy czym wazne miejsce miato zaja¢ ist-
niejace Muzeum Kolejowe. Mowit réwniez o potrzebie ochrony zabytkowego taboru kolejowego, samolo-
tow, samochododw itd. Zarysowat wizje Muzeum Komunikacji (powstato w 4 lata od konferencji na bazie
Muzeum Kolejowego), w ktérym winny znalez¢ sie podstawowe dziaty komunikacji: 1. Koleje, 2. Drogi
ladowe, 3. Drogi wodne, 4. Lotnictwo.

Moéwca surowo ocenit zbiory Muzeum Kolejowego, ktére sg raczej dzietem przypadku. Nie byto
miejsca, Srodkéw ani czasu, aby: ,przepracowac zbiory i uzupehic je w formie odpowiadajacej wyma-
ganiom wspotczesnej nauki o tworzeniu zbioré6w muzealnych. Personel Muzeum Kolejowego sktada sie
zjednego, wyraznie jednego funkcjonariusza, poswiecajacego caty czas pracy w Muzeum, a zatem, zreszta
bardzo skromnie, ptatnego (w Muzeum Przemystu i Techniki zajmujagcym powierzchnie niewiele wiek-
sza od naszej wytacznie zatrudnionych jest 12 pracownikéw). Rada Muzeum Kolejowego sktada sie z 4
cztonkéw, w tym 2 zamieszkuje poza granicami Warszawy. W tych warunkach nie ma nadziei, aby ten
lub inny Zarzad Muzeum Kolejowego zdotat sprosta¢ powaznemu zadaniu przygotowania odpowiednio
zbioréw muzealnych do potaczenia ze zbiorami Muzeum Przemystu i Techniki. Potrzebna jest pomoc
z Zzewnatrz, potrzebne jest poparcie og6tu inzynieréw kolejowych, catej spotecznosci komunikacyjne;.
Potrzebne jest wreszcie zrozumienie tego, czym powinno by¢ wspoétczesnie pojete Muzeum Komunika-
cji. Minely czasy, kiedy cze$¢ publicznosci patrzyta na muzea jako swego rodzaju panopticum, a cze$¢
widziata w nich kapliczke nauki, przeznaczona dla szczuptego grona specjalistow. Dzi§ kazde muzeum,
a komunikacji w szczeg6lnosci, stanowigc statg wystawe, jest najlepszym srodkiem propagandy w danej
dziedzinie. Tej propagandy potrzebujg przede wszystkim koleje, bowiem utracity, i to juz na zawsze, mo-
nopol §rodka przewozéw masowych. Dobrze zorganizowane muzeum komunikacyjne moze by¢ doskona-
tym Srodkiem 1acznosci przedsiebiorstw komunikacyjnych z rzeszami konsumentéw. Kiedy przerzucam
czasopisma zagraniczne, i widze, co w tym kierunku robiag obcy, zwlaszcza Niemcy, nie moge oprzec sie
uczuciu pewnego ponizenia”*.

Dalej mowca relacjonuje, jak w Niemczech ,zdobywajg zainteresowanie publicznosci dla komu-
nikacji”. Edukacje zaczynajg tam od szkdt podstawowych, potem kontynuujg w gimnazjach i szkotach
wyzszych. Specjalisci od komunikacji robig wyktady o kolejnictwie, docierajg do szkét z objazdowymi wy-
stawami, organizuja konkursy. Przedstawiciele kolei reklamujg kolejnictwo na wystawach, nowe jednost-
ki taboru kolejowego obwoza po ulicach w celach promocyjnych, organizuja odczyty, ktére wygtaszaja
dyrektorzy dyrekcji okregowych i departamentéw, toczone sa dyskusje publiczne z udziatem profesoréw
wyzszych uczelni na temat ekonomizacji komunikacji kolejowej i jej rozwoju, itd. Inzynier podkreslit, iz
w tej promocji kolejnictwa biorg udziat takze zarzady muzedw technicznych, ktére ,nie sa bynajmniej
skamieniatymi konglomeratami, ale zyjg i wspotpracuja z zarzadami komunikacji i catym Zyciem tech-
nicznym Niemiec”*'.

Tymczasem w Polsce - wg prelegenta - zainteresowanie zbiorami Muzeum Kolejowego jest nikle.
Firmy, ktore latami dostarczaty kolejom materiaty, produkty i urzadzenia - nie daty ani jednej probki czy
modelu do Muzeum. Obojetni s3 tez sami kolejarze, czego dowodem jest brak odzewu na dwie odezwy
ministra komunikacji, wzywajgce do przekazywania do Muzeum Kolejowego dokumentéw i przedmiotow
majacych warto$¢ historyczna. Pan inzynier podsumowat: ,Ani Dyrekcje z urzedu, ani pracownicy z do-

3 Ibidem, s. 155-159.
“Ibidem, s. 161.
“1Ibidem, s. 162.
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brej woli nie przyczynili sie niczym do wzbogacenia zbioréw muzeum. Zaszczytne wyjatki potwierdzaja
tylko smutne uogolnienie. Dzieki temu bezwtadowi w przesztosci i terazniejszosci poginety bezpowrot-
nie rzeczy interesujace, majgce zwigzek z powstaniem i organizacja kolejnictwa polskiego”. A chodzito
przeciez o drobne rzeczy, ktére przy odrobinie dobrej woli mozna byto uratowa¢, takie jak: dokumenty,
druki, bilety kolejowe, wydawnictwa, ubrania, materiaty i narzedzia.

Moéwca zaapelowat o stworzenie Muzeum Komunikacji godnego mienia Polskiej Techniki, zachecat
do zbierania eksponatéw i stworzenia nowoczesnej placéwki, podkreslit: ,,Powstang w ten sposéb piekne
zbiory komunikacyjne; beda one $wiadczy¢ o naszej tezyznie narodowej, o poziomie naszej techniki na
ziemiach polskich, lecz i wéréd obcych, gdzie nazwiska polskich inzynieréw komunikacji l$nity nierzadko
jak gwiazdy pierwszej wielkosci. I jesli gmach Muzeum Komunikacji nie bedzie zbiorem zakurzonych
eksponatéw, jesli przyjdzie do niego mtodziez polska uczy¢ sie poznawac i kocha¢ ojczyste kolejnictwo
i lotnictwo, jesli tam bedzie stata wystawa i propaganda najnowszych srodkéw komunikacji, zacheta do
poznawania za pomoca turystyki naszego pieknego kraju, jesli powstanie przy muzeum zasobny ksiego-
zbiér wydawnictw technicznych, jesli w salach odczytowych przy muzeum ustyszymy ciekawe odczyty
o technice komunikacyjnej, a na ekranie zobaczymy udatne filmy z zycia przedsiebiorstw komunikacyj-
nych, to tak pojete zbiory komunikacyjne (...) przyczynia sie do rozwoju kulturalnego Polski i beda dzie-
tem, na ktorego realizacje nawet w czasie kryzysu powinny sie znalez¢ $rodki”*2.

W Uchwale, podjetej przez Zjazd Polskich Inzynieréw Kolejowych zapisano:

»1. W zwigzku z zamierzong budowa Muzeum Przemystu i Techniki, ktére ma scentralizowaé wszystkie
muzea techniczne, Zjazd uznaje za pozadane zgrupowa¢ w odrebna cato$¢ w ramach projektowanego
Muzeum wszystkie dziaty komunikacji jako to: koleje, drogi bite i wodne, lotnictwo. 2. Zbiory obecnego
Muzeum Kolejowego powinny byé uzupetnione zbiorami o charakterze historycznym i nowoczesnym,
odnoszacymi sie do powstania i rozwoju kolejnictwa na ziemiach polskich, znajdujacymi sie w posiadaniu
Dyrekcji Kolejowych i 0séb prywatnych. 3. Zbiory obecnego Muzeum Kolejowego powinny otrzymac po-
dziat rzeczowy i nastawienie dydaktyczne, odpowiednie do syntezy catoksztattu zbioréw Muzeum Prze-
mystu i Techniki. 4. Czas budowy gmachu Muzeum Centralnego powinien by¢ wyzyskany na przygoto-
wanie zbioréw z dziedziny komunikacji wedtug planu, zatwierdzonego przez Ministerstwo Komunikacji.
5. Zjazd zwraca sie z apelem do pp. Dyrektoréw Kolei, administracji kolejowej, ogétu inzynieréw kolejo-
wych, oraz przedstawicieli przemystu, pracujacego na rzecz komunikacji, aby poparli, w sposéb dostepny
dla siebie, idee stworzenia w Polsce Centralnego Muzeum Przemystu i Techniki. I na wniosek inz. inz.
J. Wotkanowskiego i M. Porebskiego:

6. Zjazd zwraca sie do Zarzadu Gtéwnego Z.P.0.K. z prosba o zorganizowanie wycieczki naukowej inzy-
nieréw do Monachium dla umozliwienia naocznego poznania nieocenionych wartosci dydaktycznych dla
spoteczenstwa, zawartych w Deutsches Museum”*.

Zbiory Muzeum wciaz sie powiekszaty. Dostarczano eksponaty z kolejnych wystaw, okazy prac
uczniéw szkot kolejowych oraz ,dzieta rgk” uzdolnionych pracownikéw. W Muzeum znalazto sie tez wie-
le modeli, map, wykreséw, zdje¢ fotograficznych i innych eksponatéw z dziedziny komunikacji 1ladowej
i wodnej. Rada Muzeum podjeta starania, aby poszerzy¢ zakres Muzeum o nowe dzialy komunikacji. Za-
prosita do wspotpracy wybitnych inzynieréw z dziatéw drég wodnych oraz drég kotowych, opracowano
koncepcje zreorganizowanego Muzeum, z ktérg wystgpiono do Ministerstwa Komunikacji. Ministerstwo
zaakceptowato projekt. Przystapiono do tworzenia nowych dziatow.

13 grudnia 1938 r. odbytlo sie uroczyste otwarcie dwoch nowych dzialéw w Muzeum Kolejo-
wym: drog kotowych i drég wodnych. Muzeum w 10-leciu swego istnienia zostato przeksztatcone
w Muzeum Komunikacji. W uroczysto$ci wzigt udziat minister komunikacji J. Ulrych oraz goscie ,ze
$wiata komunikacji, techniki i przemystu”+*. Minister podziekowal Radzie Muzeum za prace i stworzenie
podwalin zbiorom Muzeum i za jego piekny rozwdj. ,,Nowo otworzone 4 sale z korytarzem, gdzie umiesz-
czono dziat historyczny drég kotowych i wodnych, zajmujg przestrzen 289 m? i mieszcza sporo ekspo-
natéw zastugujacych na uwage. Eksponaty z historii budowy mostéw, budowy drég oraz ich utrzymania,
materiatow uzywanych do budowy drég, tudziez zagadnienia motoryzacji, ujete w sposéb skondensowa-
ny, a ciekawy, dajg material mogacy zainteresowac tak fachoweca, jak laika”®.

“2Ibidem.
3 Ibidem.
“ Otwarcie nowych dziatéw w Muzeum Kolejowym, ,Inzynier Kolejowy”, 1939, nr 1, s. 82.

5 [bidem.
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Na ekspozycji umieszczono modele 13 mostdéw, jak tez modele: traktu im. J6zefa Pilsudskiego (na
odcinku przechodzacym przez Wzgo6rza Ponarskie pod Wilnem), odcinka drogi powiatowej z Ojcowa do
Krakowa, fragmentu drogi z Wielkiej Wsi do Jastrzebiej Gory z rzezba terenu nad polskim morzem. Wy-
stawiono tez modele przekrojéw drég i liczne tablice z barwnymi rysunkami, ilustrujace zagadnienia
budowy i utrzymania drég kotowych, jak tez mape drég w Polsce wg stanu na 10 grudnia 1938 r,, plan-
sze historyczne pedzla E. Okunina, oryginalne rysunki i akwarele, przedstawiajace projekty drég bitych,
budowli drogowych i stupéw wiorstowych z okresu Krélestwa Kongresowego z lat 1817-1828. W dziale
drég wodnych (zajmujacym nieco mniejsza powierzchnie anizeli dziat drég kotowych) do najciekawszych
obiektow nalezaty: ,oryginaty aktéw i planéw z r. 1824-1842 z Kanatem Augustowskim na czele, charak-
teryzujace gospodarke wodng sprzed 100 lat. Dalej widzimy tu modele plastyczne jazéw, Sluz, przystani
w Pinsku i Grodnie, portu rzecznego w Ptocku i Wilnie, zapory w Porgbce, promu wahadlowego na Wisle
pod Chelmnem, zap6r wodnych. W grupie Zeglugi znajduja sie modele pogtebiarek, pradéwek, holowni-
kéw, galaréw, koszarek, todzi réznego typu, statkéw itd. Obok 2 mapy w skali 1:500 000 przedstawiajace
stan obecny drég wodnych w Polsce i zamierzone inwestycje na przyszto$¢, widzimy tu szereg pieknie
dobranych zdje¢ fotograficznych z dziedziny gospodarki wodnej”®.

Dla wtasciwego wyeksponowania tak wielkiego zbioru, jaki zgromadzono, pomieszczenia Muzeum
okazaly sie niestety za mate. Juz wtedy zaczeto powaznie mysle¢ o przeniesieniu siedziby placéwki na
jedna z warszawskich stacji, gdzie bytoby mozna gromadzi¢ i eksponowac takze zabytkowy tabor i kole-
jowe urzadzenia techniczne. Jak odnotowano w ksigzce St. Wasilewskiego*” - zbiory Muzeum wciaz sie
powiekszaty, az do 4 tys. eksponatdw.

Tuz przed wybuchem wojny w Muzeum Komunikacji byly nastepujace dziaty: Historia, Zniszczenia
Wojenne, Budynki: odbudowa i inwestycje, Mosty: odbudowa i inwestycje, Nawierzchnia, Nasycalnie Pod-
ktadéw, Laboratoria Kolejowe, Prace Uczniow Warsztatoéw Kolejowych, Tabor i Urzadzenia Mechaniczne,
Warsztaty Kolejowe, Zasoby i Materiaty, Ruch i Eksploatacja, Teletechnika, Zabezpieczenie Ruchu Pocia-
gbéw, Sanitarny, Turystyka. W dziale wodnym prezentowano zagadnienia zwigzane z drogami wodnymi.
Ekspozycja dotyczaca drog kotowych sktadata sie z dziatow: Historia, Budowa Drég, Budowa Mostdw,
Utrzymanie Drdog, Materiaty Drogowe i Motoryzacja*.

Jak wspomniatam powyzej - planowano zbudowanie centralnego Muzeum Techniki i Przemystuy,
jednak wojna pokrzyzowata te plany. Na 15 wrze$nia 1939 r. planowano uroczysto$¢ potozenia kamienia
wegielnego®. Nigdy sie nie odbyta®. Podobnie jak planowana Wystawa Swiatowa, ktéra miata odby¢ sie
w1944 r.

Straty, jakie poniosto Muzeum Komunikacji podczas wojny

Kiedy Niemcy opanowali Warszawe, przez pét roku personel Muzeum starat sie zatai¢ i zachowac
zbiory. Wtadze niemieckie odkryty ich istnienie i zbiory, wraz z catym majatkiem, podporzadkowali nowo
utworzonej Ostbahnbezirksdirektion (OBD) Warschau (Dyrekcja Kolei Wschodnich)®. Co dalej stato sie
z placéwka - doktadnie opisuje, powotujac sie na Zrédia, Zbigniew Tucholski w artykule pt. ,Straty wojen-
ne i zniszczenie Muzeum Komunikacji w Warszawie”>2. Cze$¢ zbioréw okupanci przewiezli do magazynu
w gmachu Warszawskiej DOKP przy Targowej 74. Opieke nad zbiorami sprawowat kustosz Wtadystaw
Woydyno oraz konstruktor-konserwator zbioréw Henryk Czeczott>.

Z pisma Wtadystawa Woydyny skierowanego do Departamentu Ogélnego Wydziatu Odszkodowan
Wojennych Ministerstwa Komunikacji z 13 maja 1946 r. dowiadujemy sie, ze polecit on, aby zostata wy-

“Ibidem, s. 83.
7 Polskie Muzeum Kolejnictwa, [w:] Metody naukowej organizacji w kolejnictwie polskim, [red.] S. Wasilewski, Warszawa 1933, s. 108.

* Wykaz strat poniesionych przez Muzeum Komunikacyjne w Warszawie za okres od dnia 1 wrze$nia 1939 r. do dnia 18 stycznia 1945 r. na
skutek dziatan wojennych i grabiezy dokonanej przez hitlerowcéw, sporzadzony w dniu 9 marca 1946 r,, AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn.
241, s.195-206.

M. Czapelski, Bohdan Pniewski - warszawski architekt XX wieku, Warszawa: Uniwersytet Warszawski, 2010, s. 128-129.

S0Z dziejow Muzeum Techniki (z okazji 100-lecia powstania tej instytucji), (maszynopis niepublikowany), Archiwum Muzeum Techniki NOT w War-
szawie.

S17Z. Tucholski, Straty migdzywojennego Muzeum Komunikacji w Warszawie, [w:] http://cennebezcenne.pl/wp-content/uploads/2017/11/CBU
_2013_1-4-s-90-95_tucholski.pdf [dostep: 28.02.2018].

52]bidem.

53 Walka o dobra kultury 1939-1945, t. 2, [red.] S. Lorentz, Warszawa: PIW, 1970.
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konana kopia przedwojennej ksiegi inwentarzowej>*. Celem tego dziatania byto wprowadzenie okupanta
w btad. W miejscu, gdzie w ksiedze odnotowano cenny eksponat - wpisywano ,brak”, ,ciezko uszkodzo-
ne” itp. Kopia ksiegi miata odwroci¢ uwage od przedmiotéw o znaczeniu pamigtkowym, dokumentalnym,
artystycznym. Zbiory Muzeum Komunikacji przejrzata i przeprowadzita ich selekcje (w celu zabrania naj-
cenniejszych eksponatéw do Niemiec) specjalna komisja. W jej sktad wchodzili prezesi dyrekcji Kolei
Rzeszy, dyrektorzy muze6w komunikacyjnych w Berlinie, Norymberdze i Monachium. Wg oceny kustosza
Woydyny bytly to autorytety z dziedziny techniki, nauki, organizacji, muzeologii i pedagogiki. Jak napisat
kustosz - Niemcy wybrali 57 eksponatéw bardzo wysokiej jakosci, ktére zostaty wywiezione do niemiec-
kich muzedw oraz szkét kolejowych. Komisja wybrata ponadto 103 eksponaty o nieco mniejszej warto-
$ci. Zostaly one przewiezione do magazynu na dworcu Warszawa Wschodnia Towarowa. Do kopii ksiegi
Woydyno wpisywal, jakie eksponaty i kiedy Niemcy wywieZli. Szczegdétowy rejestr grabiezy prowadzit
on w latach 1939-41, tj. do czasu przejecia Muzeum przez inz. Czestawa Landsberga. Z chwilg, gdy zostat
zwolniony, ksiega inwentarzowa nie byta dalej prowadzona, okupant bez oporu grabit zbiory. W 1942 r.
do magazynow kolejowych zostata przewieziona biblioteka Muzeum, liczaca 8 tys. wolumindéw.

Jak podaje Zbigniew Tucholski (i jak wynika z cytowanego ponizej pisma Woydyny) oryginalng
»Ksiege inwentarzowa Muzeum Komunikacji” kustosz Woydyno przekazat, wraz z ,Ksiegg inwentarza go-
spodarczego” tej placéwki, konspiracyjnemu dyrektorowi Departamentu Komunikacji Delegatury Rzadu
na Kraj - inzynierowi Janowi Dybowskiemu. Ten z kolei oddat obie ksiegi na przechowanie inzynierowi
Edwardowi Warchatowskiemu, dyrektorowi Wyzszych Kurséw Technicznych, zlokalizowanych w gma-
chu Politechniki Warszawskiej. Niestety podczas powstania warszawskiego dokumenty te, przechowy-
wane w biurku dyrektora, sptonety w pozarze gmachu. Znaczng strata dla Muzeum byta grabiez wielkiej
sktadnicy mienia muzealnego, ulokowanej w magazynie kolejowym nr 10, na stacji Warszawa Wschod-
nia. Pisze o tym Z. Tucholski oraz Wt. Woydyno®°.

Eksponaty wywidzt w nieznanym kierunku niemiecki inspektor Kolei Rzeszy o nazwisku Luben.
Byly to gtéwnie eksponaty z wystaw miedzynarodowych i krajowych organizowanych przez Minister-
stwo Komunikacji: eksponaty wystawowe, meble, przedmioty dekoracyjne, jak: obrazy, rzezby, dywany,
wazony krysztalowe i ceramiczne makaty, tkaniny dekoracyjne. Zostaty one wykonane specjalnie dla Mi-
nisterstwa Komunikacji przez Zrzeszenia Artystyczne, jak ,L.ad” i ,,Rzezba”, oraz artystéw indywidualnych.
W magazynie znajdowaty sie ponadto cenne dary od instytucji oraz oséb prywatnych, jak tez przybory,
aparaty i narzedzia precyzyjne. Wt. Woydyno oszacowat, Ze wartos¢ przechowywanych eksponatéow wy-
nosita ok. 10 mln zt. W magazynie przechowywano , Eksponaty wykonywane specjalnie dla Muzeum, cze-
kajace na miejsce w salach wystawowych w przygotowywanym gmachu wtasnym, np. ponad tysigc tablic
wykresowych, zrealizowanych do prowadzenia akcji propagandowej i dydaktycznej, wykonanych przez
artystow na podstawie materiatow opracowanych przez Ministerstwo Komunikacji i Dyrekcje (...)"*".

Planowanej akcji rabowania zbioréw towarzyszyta tez kradziez dokonywana przez niemieckich
urzednikow kolejowych. W ten sposéb zostaty rozkradzione m.in. obrazy, ktére potem zdobity biura
Niemcow lub kluby. Zbigniew Tucholski opisuje, Ze eksponaty muzealne wywozono przez cata okupacje
do niemieckich muzeéw technicznych i szkét kolejowych (jako pomoce dydaktyczne) do Berlina, Drezna,
Monachium i Lipska. Tucholski przypomina historie cennego zyrandola ztozonego z ortéw zdobiacych
hetmy pruskie z napisem: ,Zyrandol ten zawiesili okupanci w poczekalni dworca w Tomaszowie. W li-
stopadzie 1918 r. wtadze polskie go zdjety”. Zostal on wywieziony do Niemiec, razem z kolekcjg modeli
budynkéw stacyjnych i wiez ci$nien oraz parowozéw. Niemcy odnotowali swojg grabiez we wtérniku
ksiegi inwentarzowej Muzeum. Zapisali nawet, dokad zrabowane zbiory zostaty wywiezione, co jest ewe-
nementem®’.

W 1941 r. Verband Deutscher Eisenbahnfachschule - Szkota Okregowa Krakéw zorganizowata
szkote kolejowg dla pracownikéw Ostbahn w Makowie Podhalanskim®®. Kursy te nie doszty jednak do

5*Pismo Wtadystawa Woydyny do Departamentu Ogélnego Wydziatu Odszkodowan Wojennych Ministerstwa Komunikacji z dnia 13 maja 1946 r,
AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 241, k. 202-203.

55 Z. Tucholski, Straty miedzywojennego Muzeum Komunikacji w Warszawie, [w:] http://cennebezcenne.pl/wp-content/uploads/2017/11/CBU
_2013_1-4-s-90-95_tucholski.pdf [dostep: 28.02.2018].

56 Przyblizone obliczenia warto$ci magazynu nr 10 na st. Warszawa Wschodnia, nalezgcego do Muzeum Komunikacji, Warszawa 9 marca 1946 .,
AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 241, k. 199.

57Ibidem.

58 Protokét zeznan ob. Langa Wiadystawa dyspozytora W.Z. (Zarzadu Kolei) Gryfice i Augustynka Jana, zawiadowcy Stacji Gryfice, w sprawie
przedmiotéw muzealnych i pomocy naukowych wywiezionych przez Niemcdow ze szkoty kolejowej zorganizowanej przez ,Ostbahn” w Makowie
Podhalanskim, AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 241, k. 178.
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skutku, wskutek ofensywy sowieckiej. Zanim to nastapito, zostat sprowadzony wtoérnik ksiegi inwenta-
rzowej, zeby mozna byto wybra¢ eksponaty muzealne. Szkote ewakuowano do Grossgebersdorf w Su-
detach. Dlatego ksiega inwentarzowa Muzeum znalazta sie w siedzibie zwigzku w Krakowie i po woj-
nie zostata przekazana do Ministerstwa Komunikacji. Tucholski mimo usitowan nie dotart do wtérnika
ksiegi, przypuszcza, ze moégt on trafi¢ do Ministerstwa Kultury, ktére prowadzito po wojnie rejestracje
strat débr kultury. Odnalezienie wtérnika ksiegi umozliwitoby szczeg6towe ustalenie, co i gdzie Niemcy
wywiezli.

Pod koniec wojny zostaly ostatecznie zniszczone zbiory Muzeum Komunikacji. Niemcy prze-
wiezli cze$¢ eksponatéw do drewnianego budynku, stojgcego przy Dworcu Wilenskim. Podczas bombar-
dowania przez lotnictwo sowieckie Warszawy w 1944 r. splonat ten magazyn, razem ze zbiorami. Pozar
strawit rowniez zbiory zostawione w siedzibie Muzeum przy ul. Nowy Zjazd.

Zgineli rowniez pracownicy placowki. Zastepca kustosza Muzeum Stanistaw Klekot zostat roz-
strzelany, natomiast dr Eliasz Czajkowski, bibliotekarz, zmart z wycieniczenia. Po zakonczeniu dziatan wo-
jennych, w czerwcu 1945 r. ,przedwojenny organizator i przewodniczacy Rady Muzeum Komunikacji inz.
arch. Jozef Wotkanowski, kustosz Wtadystaw Woydyno oraz konserwator i konstruktor Henryk Czeczott
rozpoczeli intensywne dziatania w celu inwentaryzacji strat Muzeum Komunikacji oraz jego ponownej
organizacji”>® Szacowaniem strat zajmowat sie w owym czasie Wydzial Odszkodowan Wojennych Depar-
tamentu Ogo6lnego Ministerstwa Komunikacji. Celem tych dziatan byty reparacje wojenne. Szacowanie
przeprowadzano we wszystkich jednostkach podlegtych przed wojng Ministerstwu Komunikacji. 18 maja
1945 r. na zlecenia Biura Odszkodowan i Likwidacji Ministerstwa Komunikacji dyrektor Biura Personal-
nego podpisat umowe z Witadystawem Woydyna na rejestracje i obliczanie strat Muzeum Komunikacji,
rozgrabionego przez Niemcow. Dzieki tej mréwczej pracy ostatecznie udato sie opracowacé szczegdtowy
katalog strat polskiej komunikacji podczas wojny.

Wykaz strat poniesionych przez Muzeum Komunikacyjne w Warszawie
za okres od dnia 1 wrzes$nia 1939 r. do dnia 18 stycznia 1945 .,
na skutek dziatan wojennych i grabiezy dokonanej przez hitlerowcow.
Sporzadzony w dniu 9 marca 1946 r.%°

Lokal wystawowy przy ul. Nowy Zjazd 1 - 16 000 000 zt.

Sktadnica na stacji Warszawa Wschodnia (Towarowa) - 10 000 000 zt.
Biblioteka - 1 200 000 zt.

Razem: 27 000 000 zt.

Straty w poszczegdlnych dziatach Muzeum

Gr. I. Wartos$¢ jednostkowa srednia 60 000 zl: plany plastyczne miast i okolic, mosty duze, urzadze-
nia komunikacyjne, tabor, warsztaty, kolekcje dziet mistrzowskich, wykonanych przez uczniéw szkét
komunikacyjnych, rzezby, obrazy, modele o znaczeniu historycznym oraz zespoty mniejszych modeli
stanowigcych jedna catosc¢.

Gr. II. Warto$¢ jednostkowa srednia 30 000 z}: mosty $redniej wielko$ci, tabor, urzadzenia towaro-
we, zbiory wzoréw materiatéw uzywanych w komunikacji, modele wynalazkéw, rzezby portretowe hi-
storyczne, mapy i plany historyczne, filmy kinematograficzne, pamiatki historyczne, kasy ogniotrwate.
Gr. III. Warto$¢ jednostkowa srednia 15 000 zk: zbiory narzedzi drogowych, zbiory przyrzaddow
sanitarnych, zbiory narzedzi warsztatowych, okazy réznych przyrzaddéw i czesci sktadowych mechani-
zmoéw z dziedziny komunikacji, modele budynkéw i wiez ci$nien, rzezby, szafy zelazne ogniotrwate do
przechowywania filméw i cennych przedmiotéw, mosty mniejsze, malowidta.

Gr. IV. Wartos$¢ jednostkowa $rednia 10 000 z}: mapy o wykonaniu specjalnym dla Muzeum Komu-
nikacji zwigzane z réznymi zagadnieniami komunikacyjnymi, aparaty teletechniczne, rzeZby, sztanda-
ry historyczne, drobniejsze modele zabytkowe, dokumenty zabytkowe.

Gr. V. Warto$¢ jednostkowa Srednia 5000 zk: szafy zabytkowe (biblioteczne), plany, dokumenty,
grafika o znaczeniu historycznym i zabytkowym, pamigtki (medale, dyplomy z wystaw miedzynaro-

$97Z. Tucholski, Powojenna odbudowa Muzeum Komunikacji w Warszawie, ,Kronika Warszawy”, 2012, nr 1 (147).

%0 Wykaz strat poniesionych przez Muzeum Komunikacyjne w Warszawie za okres od dnia 1 wrze$nia 1939 r. do dnia 18 stycznia 1945 r. na
skutek dziatan wojennych i grabiezy dokonanej przez hitlerowcéw, sporzadzony w dniu 9 marca 1946 r,, AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn.
241, s.195-206.
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dowych), dzieta sztuki dekoracyjnej, obrazy olejne i akwarele, dzieta ceramiczne, dzieta metalowe,
krysztaty i szkla, dywany, tkaniny, kilimy, makaty, grafika zabytkowa, zbiory okazowe wydawnictw.
Gr. VI. Warto$¢ jednostkowa srednia 3000 zl: wykresy dotyczace réznych zagadnien komunikacyj-
nych, wykonane jako obrazy $cienne o wym. 100 x 70 cm w barwnym opracowaniu przez artystow
plastykéw, modele przyrzaddéw, zbiory okazéw przyrodniczych.

Gr. VII. Warto$¢ jednostkowa Srednia 1500 zl: obrazy Scienne wym. 40 x 30 cm wykonane fotogra-
ficznie, maszyny biurowe, aparaty fotograficzne, powiekszalniki fotograficzne, r6zne wzory zniszczen
i zuzycia materiatéw kolejowych.

Gr. VIII. Warto$¢ jednostkowa Srednia 200 zt: firanki, biurka, szafy biurowe, stoty kreslarskie.

Gr. IX. Wartos¢ jednostkowa Srednia 50 zl: negatywy i odbitki fotograficzne, chodniki w metrach,
zyrandole, fotele i krzesta, przybory do pisania.

Straty biblioteki Muzeum Komunikacji ¢*

A. Biblioteka ogolna

Razem 20 910 dziet o ogdlnej wartosci 1 025 000 zt.

B. Biblioteka Dziatu Drég Kotowych

Gr. I historyczna - dziet 54, 16 200 zt

Gr. Il budowa drog - dziet 22, 11 000 zt

Gr. Il budowy mostéw - dziet 9, 6300 zt

Gr. IV utrzymanie droég - dziet 4, 1200 zt

Gr. V materiatéw drogowych - dziet 4, 1600 zt

Gr. VI motoryzacji - dziet 7, 2100 zt

Gr. VII ogélna - dziet 22,1100 zt

Razem dziet 122 warto$ci 39 500 zt.

C. Atlasy geograficzne wspodlczesne i zabytkowe: polskie, francuskie, angielskie, niemieckie, wto-
skie i rosyjskie, atlasy budowy parowozéw i wagonéw, wartosci 30 000 zt.

Zbiory map polskich, niemieckich i austriackich w skali 1:100 000, 1:200 000, 1:300 000, 1:75 000
obejmujgce catg Polske i prowincje przylegte krajéw sgsiednich w specjalnych pudtach ptéciennych,
wartosci 12 000 zt.

D. Czasopisma: komplety rocznikéw oprawnych w pétskérek, czasopism urzedowych ministerstw,
wojewo6dztw, dyrekcji O.K.P. catej Polski, wartosci 6000 zt.

Komplety rocznikéw czasopism z zakresu techniki, ekonomii, prawa, architektury, sztuk plastycznych
itp. w jezykach: polskim, angielskim, francuskim, wtoskim, hiszpanskim, niemieckim, rosyjskim, but-
garskim, czeskim, serbskim, oprawa - po6tskorek, wartosci 20 000 zt.

E. Zbior wzoréw wszystkich drukéw uzywanych w komunikacji na ziemiach polskich, w tekach
skdrzanych, wartosci 3000 zt.

F. Zbiory biletéw ze wszystkich krajow swiata, wartosci 15 000 zt.

G. Zbiory rycin dawnych i wspoétczesnych, rézne wehikuty i sposoby komunikacji lgdowej, wodnej
i powietrznej w specjalnych pudtach, wartosci 50 000 zt.

Laczna kwota -1 200 500 zt.

Obiekty biblioteczne zapomniane 5% - 60 025 zt.

Ogétem 1 260 525 zt. W zaokragleniu 1 200 000 zt.

Protokot uzupeiniajacy dane zawarte
w ,Ksiedze inwentarzowej eksponatéw Muzeum Komunikacji w Warszawie”

(odtworzony z pamieci przez pracownikéw przedwojennego Muzeum Komunikacji, obejmowat
eksponaty, ktorych nie uwzgledniono w sporzadzonym w celu dezinformacji wtérniku ksiegi inwenta-
rzowej)®, z 7 pazdziernika 1946 r. Wtadystaw Woydyno, dyrektor Muzeum Komunikacji, oraz Henryk
Czeczott, konstruktor-konserwator Muzeum Komunikacji, stwierdzili w ww. protokole:

61 Ibidem.

2 Departament Organizacyjno-Prawny Wydziat Odszkodowan Ministerstwa Komunikacji. Straty wojenne w dziedzinie: Drég Kotowych, Drég
Wodnych, 0..H.M., Lotnictwa Cywilnego, Muzeum Komunikacji. Protokdt uzupeiniajgcy dane zawarte w ,Ksiedze inwentarzowej eksponatéow
Muzeum Komunikacji w Warszawie”, 7 pazdziernika 1946 r., AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 241, k. 212-214.
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,Ksiega inwentarzowa eksponatdéw Muzeum Komunikacji w Warszawie, odzyskana ze Zwigzku
Zawodowego Pracownikéw Kolejowych w Krakowie, dokad trafita ze Zwigzku Kolejarzy Niemieckich,
nie jest oryginatem, lecz kopig, sporzadzong z polecenia dyrektora Muzeum Komunikacji, Wt. Woydy-
ny, w czasie okupacji niemieckiej, w celu ukrycia przed wiadzami niemieckimi oryginatu parafowanego
przez Rade Muzeum, jako dokument stwierdzajacy stan posiadania Muzeum Komunikacji w eksponatach
wystawionych w salach przy ul. Nowy Zjazd 1.

Kopia ta miala stuzy¢ réwniez do odwrécenia uwagi okupantéw od przedmiotéw majacych zna-
czenie pamigtkowe, dokumentalne, artystyczne, wykonanych z metali cenniejszych lub specjalnie przez
Niemcéw poszukiwanych, jak: miedz, mosiadz itp., a przez to narazonych na nieuchronne niebezpieczen-
stwo rekwizycji. Dla osiggniecia tego drugiego celu uzyto adnotacji: «Brak», «Ciezko uszkodzone» itp.
Adnotacje te posiadaty wszelkie prawdopodobienstwo wobec czestego przerzucania zbioréw z lokalu do
lokalu i rabunkéw, dokonywanych przez Niemcéw wojskowych i cywilnych oraz kolejarzy niemieckich,
stacjonujacych w gmachu Dyrekcji Okregowej Kolei Paristwowych na Pradze.

Ksiega oryginalna oddana zostata na przechowanie, wraz z «Ksiega inwentarza gospodarczego
Muzeum Komunikacji», $p. inz. Janowi Dybowskiemu, tajnemu kierownikowi Ministerstwa Komunikacji
z ramienia 6wczesnego Rzadu Emigracyjnego. Inz. Dybowski, przewidujac mozno$¢ rewizji u siebie, od-
dat ksiege inwentarzowaq na przechowanie inz. Warchatowskiemu, 6wczesnemu dyrektorowi Wyzszych
Kurséw Technicznych, mieszczacych sie w gmachu Politechniki Warszawskiej, a dzisiejszemu Rektorowi
Politechniki. Rektor Warchatowski, zapytany przez Woydyne o oryginat ksiegi inwentarzowej, oznajmit,
ze przechowywat ja w swym biurku w Politechnice i Ze w czasie powstania warszawskiego r. 1944, znisz-
czona zostata w czasie pozaru, wznieconego przez Niemcow, ktdry strawit wszystkie zabudowania Poli-
techniki Warszawskiej.

Badajac ksiege skopiowana z egzemplarza oryginalnego, nizej podpisani stwierdzili, Ze brak w niej
szeregu eksponatow. Czesc¢ tych eksponatéw pominietych ustalono z pamieci, co przedstawiato niemate
trudnosci ze wzgledu na okres siedmioletni, jaki nas dzieli obecnie od owych chwil, petnych dramatycz-
nego napiecia. Do chwili obecnej zdotano ustali¢, Ze w odpisie ksiegi inwentarzowej nie sg wymienione
przedmioty nastepujace:

1. Medal pamiagtkowy ztoty, Srednicy okoto 50 mm z pierwszego kursu okretu transatlantyckiego «Nor-
mandie».

2. 20 medali ztotych przyznanych Ministerstwu Komunikacji na réznych wystawach krajowych i zagra-
nicznych.

3. Zbiory znaczkéw i odznak réznych zrzeszen i organizacji pracownikéw komunikacji z czaséw pracy
konspiracyjnej przed pierwsza wojng Swiatowg i w okresie pracy jawnej za czaséw Niepodlegtosci.

4. Szafa stalowa ogniotrwata z dokumentami i zbiorem filméw kinematograficznych dokumentalnych,
turystycznych i historycznych.

5. 2 skrzynie ksigzek z dziedziny komunikacji, szczegélnie cennych, pochodzacych z daréw oséb prywat-
nych, a ztozonych juz w czasie wojny. Skrzynie ukryte zostaty przed Niemcami na Dworcu Wilenskim,
gdzie sptonely wraz z budynkiem dworca.

6. Komplet oryginalnych planéw i rysunkéw Kanatu Oginskiego z budynkami, §luzami itd.

7. Plany i rysunki barwne pierwszych drég szosowych Kroélestwa Kongresowego.

8. Rysunki barwne znakéw drogowych z czaséw Krélestwa Kongresowego. Akwarele z poczatku wieku
XIX, wykonane bardzo artystycznie.

9. Widoki ruchu szosowego z poczatku wieku XIX. Akwarele o charakterze zalgcznika do planéw tech-
nicznych, wykonane bardzo artystycznie.

10. Wykopaliska zabytkow przyrody przedhistorycznej (ko$ci mamuta), wykopane przy pracach ziem-
nych komunikacyjnych.

11. Popiersie inz. Pancera, wybitnego inZyniera polskiego, twércy Nowego Zjazdu w Warszawie - dobre-
go dtuta, z pierwszej potowy XIX stulecia.

12. Posag Marszatka Pitsudskiego w catej postaci, wielko$ci nadnaturalnej (2,50 m), wykonany przez Sta-
nistawa Ostrowskiego, odlany z brazu.

13. Portret olejny Marszatka Rydza-Smigtego, wielko$ci naturalnej.

14. Portret olejny Prezydenta Moscickiego, wielkos$ci naturalne;.

15. Obraz olejny, rozmiaréw 120 x 180 cm, przedstawiajgcy krajobraz zimowy Tatr, ze stacjg kolejowa na
pierwszym planie. Procz tego jeszcze 5 olejnych obrazéw krajobrazowych, ktére zostaty pozabierane
przez urzednikéw niemieckich do dekoracji ich gabinetéw lub klubéw.
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16. Ksigzki pozabiblioteczne, przechowywane w gablotach dziatu historycznego jako «biate kruki» np.
«Varsovia phisice ilustrata», «De bellis a Carlo Gustavo gestis» Puffendorfa i sztychy Dalberga z wieku
XVII, «Przewodnik po Wilnie» - Kirkora, «Theatrum Urbium» z widokami sztychowymi Polski.

17. Opisy monograficzne r6znych dziet dawnej polskiej techniki komunikacyjnej, ogtoszone drukiem jako
ksiagzki, jak np. projektowanie tunelu pod Wista w Warszawie przez architekta Idzikowskiego, z po-
czatku wieku XIX.

18. Opisy ziem polskich Swiecickiego i Balinskiego.

Tytuty wszystkich tych ksiag podano w przyblizeniu, z pamieci, moga wiec by¢ nie dos¢ $ciste.

1. Modele zabytkowych znakéw drogowych istniejacych na ziemiach polskich od Sredniowiecza.

2. Model mniejszy pierwszych warsztatéw Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, pozyskany juz
w czasie okupacji.

3. Okoto 5 szt. dyploméw konces;ji cesarzow austriackich i rosyjskich na budowe droég zelaznych na zie-
miach polskich, zaopatrzonych w pieczeci wojskowe, wiszace w puszkach ztoconych.

4. Odcinek szyny stalowej z drugiej potowy XIX wieku z napisem dedykacyjnym grawerowanym i nabi-
janym ztotem, traktowany jako przycisk na biurko. Dtugos¢ okoto 20 cm.

5. Kolekcje pierwszych biletéw kolejowych, zbiér kolejowych rozktadédw jazdy z wieku XIX, niezmiernie
charakterystycznych, wykazujacych prymitywno$¢ 6wczesnych stosunkéw w kolejnictwie.

6. Kolekcja znaczkdw pocztowych z rysunkami parowozow i innych motywdéw kolejowych, wydawanych
z okazji waznych wydarzen w Kolejnictwie — majgca duza wartosc¢ filatelistyczna.

7. 2 komplety dalekopiséw. (Aparaty telegraficzne nadawczo-odbiorcze, piszace czcionkami).

Oprocz przedmiotéw stanowigcych eksponaty muzealne wymienic¢ nalezy, pominiete przez zapo-
mnienie, przedmioty uzytku gospodarczego, stanowigce cze$¢ majatku Muzeum, a zapisane w oddzielnej
«Ksiedze inwentarza sprzetu gospodarczego», zniszczonej w czasie dziatan wojennych, a mianowicie:

1. 2 szafy stalowe o wymiarach 200 x 130 x 60 cm.

2. 2 szafy ogniotrwate do przechowywania pieniedzy i dokumentéw oraz cenniejszych drobnych ekspo-
natow.

3. 160 aparatéw telefonicznych, automatow typu C.B., ukrywanych przed Niemcami, z intencjg przeka-
zania Panstwu Polskiemu, a nieudostepnione wrogom ze wzgledu na to, ze nadawaty sie catkowicie
do uzytku praktycznego. Aparaty te przechowywane w ukryciu przez caty czas okupacji, sptonety
w pozarze Dworca Wilenskiego w r. 1944. 2 szafy stalowe o wymiarach 200 x 130 x 60 cm stuzyty do
przechowywania cenniejszych przedmiotéw o wiekszych rozmiarach, jak maszyny do pisania, aryt-
mometry, makaty itp.”

Tyle oficjalne dokumenty. Z uwagi na fakt, Ze nie ma ksiegi inwentarzowej ani jej wtérnika - trudno
jest precyzyjnie ustali¢, jakie eksponaty zginety. Warte uwagi wydaje sie, aby w celu przyblizenia ogromu
strat, poniesionych przez Muzeum podczas Il wojny, przesledzi¢ materiaty, zawierajace opis wystawy we
Lwowie. Wspominatam o niej powyzej, jak tez o roli, jaka odegrata w procesie powstawania Muzeum.

Szczegdétowy opis Wystawy Komunikacyjnej
na Miedzynarodowych Targach Wschodnich we Lwowie

Targi te odbyty sie w dniach 4-15 wrzes$nia 1927 r. Doktadny opis poszczeg6lnych stoisk znajduje-
my na tamach ,Inzyniera Kolejowego” z 1927 r.°® Z lektury czasopisma dowiadujemy sie, ze goscie Wy-
stawy Komunikacyjnej jadagcy do Lwowa juz w pociggu otrzymywali wydany naktadem Ministerstwa Ko-
munikacji ,Przeglad Komunikacyjny” z 4 wrze$nia 1927 r. oraz specjalny wystawowy numer ,Messager
Polonais”. Ten swego rodzaju przewodnik po wystawie mozna tez byto otrzyma¢ w gtéwnym pawilonie
PKP. Wydawnictwa te poza szczegdélowym opisem eksponatéw umozliwialy poznanie w zarysach rozwo-
ju gospodarki polskiej od odzyskania niepodlegtosci. W opisie zostata zachowana kolejno$¢ zwiedzania.

Przedstawiam bardzo szczegdtowy opis ekspozycji i eksponatéw, poniewaz trafity one do Muzeum
Kolejowego (z uwagi na szczuptosé miejsca nie wszystkie zdotano umiesci¢ na ekspozycjach), a podczas
wojny i po wojnie - zaginety, najczesciej bezpowrotnie. Opis by¢ moze utatwi identyfikacje, a na pewno

8 Wystawa Komunikacyjna na Targach Wschodnich we Lwowie, ,Inzynier Kolejowy”, 1 grudnia 1927, nr 12 (40), s. 377-385.
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bedzie dobrym Zr6dtem inspiracji, Swiadectwem zapatu ludzi z okresu miedzywojnia lub tez natchnieniem
dla os6b odpowiadajgcych za edukacje techniczna. Oto opis ekspozycji, za , Inzynierem Kolejowym”®*:

,Duzym utatwieniem dla publiczno$ci przybywajacej na Targi Wschodnie byta mozliwo$¢ dojazdu
do poszczegélnych pawilonéw kolejkg waskotorowa z tramwajami otwartymi, poruszanymi motorami
benzynowymi. Kolejke zbudowato PKP. Dojezdzajacy do koncowej stacji «Targi Hodowlane» widzieli
z daleka obok pawilonu PKP ustawione na trzech torach pociagi, stojace pod otwartymi semaforami,
jakby gotowe do drogi”. Sktad zgromadzonego na ekspozycji taboru byt nastepujacy: ,Parowdz osobowy
Os 24-typu 2-4-0, wykonany w zaktadach «Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce S.A.» w Chrzano-
wie; towarowy Ty 23-typu 1-5-0, wykonany w zaktadach firmy «Tow. Akc. H. Cegielski» w Poznaniu.
(Na tendrze parowozu byt umieszczony wézek do tych parowozoéw, wykonywany w zaktadach tejze fir-
my); Tw. 12- typu 0-5-0 ze zmontowanym przegrzewaczem pomystu inz. Pokrzywnickiego, wykonanym
w zaktadach firmy «Warszawska Spétka Akcyjna Budowy Parowozdéw»; Wagon osob. 111 kl. serii «Chrx»,
4-osiowy; Platforma do przewozu szyn serii «PPKkssz», 4-osiowa - wykonane w zaktadach firmy «Lilpop,
Rau i Loewenstein S.A.» w Warszawie; Wagon-lodownia serii «Slm»; Wagon do przewozu drobiu serii
«Skgz»; Wagon cysterna do przewozu gazu serii «Rg» - wykonany w Zaktadach firmy «L. Zieleniewski
i S.A» w Krakowie; Wagon do przewozu trzody i ptactwa serii «<Sngmz» - wykonany w Zaktadach fir-
my «Tow. Akc. H. Cegielski» w Poznaniu; Sniegowiec (ptug $niegowy), Waskotorowa weglarka 4-osiowa
15-tonowa - wykonana w «S.A. Wielkich Piecow i Zaktadéw Ostrowieckich» w Ostrowcu. Ponadto wy-
stawiony byt wagon sanitarny z catkowitym wyposazeniem dla celé6w ratunkowych podczas katastrof
kolejowych; wagon sypialny III klasy Tow. Wagon6w Sypialnych, b. wygodny i elegancki, oraz wagon do-
$Swiadczalny gospodarki cieplnej, z ustawionymi na pokaz przyrzadami (opis tego wagonu i pierwszych
badan instalacji cieplnych na PKP zostat podany w Nr 9 (37) «InZzyniera Kolejowego» z dn. 1 wrze$nia
r.b.). Zwyktych wagondéw towarowych, t.j. krytych, weglarek i platform, nie wystawiano, poniewaz s3 zna-
ne szerokim kotom publiczno$ci. Nadmieni¢ nalezy, Ze tak parowozy, jak i wagony polskie, wymienione
wyzej, sa wykonane wedtug wszelkich wymagan techniki wspoétczesnej; oprocz skrzyn paleniskowych
miedzianych oraz hamulcéw lub drobnego sprzetu, podlegajacego ochronie patentowej, sg zbudowane
z materiatu pochodzenia krajowego; precyzyjne za$ ich wykonanie stanowi chlube naszego ciezkiego
przemystu metalowego”®.

Aby zwiedzajacy mogli tatwiej dosta¢ sie do wnetrza taboru, przy wagonach zbudowano na ca-
tej szerokos$ci miedzytorzy platformy (do wysokosci poziomu podtég w wagonach), a przy parowozach
ustawiono schodki. Obok taboru, prostopadle do toréw, utoZzono ,typowy rozjazd polski, przy czym na-
wierzchnia toréw (szyny, podktady i szaber) pod tabor i rozjazd byta wykonana wzorowo i z materiatow
normalnych, uzywanych na pierwszorzednych liniach PKP”. Zgromadzony na wystawie tabor szczeg6lnie
malowniczo prezentowat sie wieczorem, w o$§wietleniu lamp i ruchomej reklamy $§wietlnej, ktérg po raz
pierwszy zastosowano we Lwowie. , Transparent reklamowy, umieszczony na masztach sygnatowych nad
parowozem Os 24, widoczny byt z dala z gtéwnej arterii Targéw” - czytamy w cytowanym powyzej ,In-
zynierze Kolejowym”.

Po obejrzeniu taboru zwiedzajacy wchodzili do pawilonu udekorowanego godtami panstwowymi
i kolejowymi, oraz inicjatami PKP. Obiekt, o powierzchni 1454 m? sktadat sie z hali gtéwnej w ksztat-
cie litery U, pomiedzy wewnetrznymi Scianami skrzydtowymi znajdowata sie srodkowa hala, w ktorej
wydzielono pomieszczenie ,kinematograficzne” (wySwietlano w niej materiaty filmowe). Na wystawio-
ne w halach eksponaty sktadaty sie: okazy w naturze, miniaturowe modele, rysunki, fotografie, wykresy
i wydawnictwa. W, InZynierze Kolejowym” czytamy: ,Wobec szczuptos$ci pomieszczenia okazy w naturze
i miniaturowe modele rozmieszczono na stotach ustawionych w 3 rzedy, a na Scianach zawieszono wy-
kresy, tablice, rysunki i fotografie. W ten sposéb uzyskano dwie gtéwne Sciezki, rozdzielone srodkowym
rzedem stoléw, a zewnatrz bocznych rzeddéw stotéw pod Scianami uzyskano przejécie szerokosci 1 m,
umozliwiajgce zwiedzajacym swobodny dostep do wykresow i fotografii. Wewnetrzne okna w gtéwnej
i bocznych halach zapetnione byty witrazami, wykonanymi przez prof. Krupskiego, a wyobrazajacymi
motywy kolejowe ze wszystkich dyrekcji. Wystawione eksponaty obejmowaty nastepujgce dziaty: 1) me-
chaniczny (warsztaty i trakcja), 2) drogowy (budowa i nawierzchnia), 3) zabezpieczenia pociaggéw i sy-
gnalizacyjny, 4) eksploatacyjny, 5) taryfowy, 6) administracyjny, 7) statystyk i przewozdéw, 8) sanitarny, 9)
naukowo-do$wiadczalny, 10) kolei waskotorowych, 11) lotnictwo, 12) wydawnictwa MKPKP, 13) propa-

¢4 Ibidem.

65 Ibidem, s. 377.
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gandowo-turystyczny (film), 14) kulturalno-o$wiatowy oraz 15) przedsiebiorstwa pomocnicze, zwigzane
z kolejami, jako to: a) Rada Portu w Gdarisku, b) Aerolot, ¢) Tw-o Wagonéw Sypialnych, d) Ksiegarnie
«Ruchu». Poza tym - Zaktad Technologii Fermentacji Politechniki Warszawskiej”¢®.

Eksponaty z dziedziny mechaniki kolejowej zapetnity prawg strone gtéwnej hali oraz jej prawe
skrzydto. Uwage zwracaty przede wszystkim liczne wynalazki autorstwa pracownikéw kolejowych, ktére
w wiekszosci byty nagrodzone na konkursach urzadzonych przez Departament Mechaniczno-Zasobowy
w latach 1925-1926. Przeglad eksponatéw zaczynat sie od modelu wodociggowej stacji pneumatycznej,
tzw. wodociggu-schronu pomystu inz. Wt. Krzyzanowskiego. Najbardziej charakterystyczna cecha tej sta-
cji byto to, ze miescita sie pod ziemig, co miato jg zabezpieczac przed nieprzyjacielskimi pociskami. Stacja
mogta tez stuzy¢ jako schron dla personelu stacyjnego w razie ataku lotniczego lub gazowego. Pompy,
poruszane motorami elektrycznymi lub spalinowymi, miatyby zamaskowany wyrzut spalin. Zaletg tej
stacji miato by¢ to, Ze mogta zabezpieczy¢ ciagto$¢ ruchu kolejowego w czasie dziatan wojennych, Mo-
del, wykonany w warsztatach kolejowych w Radomiu wraz z czescig stacji, byt rozbierany i oSwietlany
elektrycznoscia, co pozwalato demonstrowac go szerszej publiczno$ci. Nastepny byt model przetadowni
wagonoéw towarowych, pomystu inz. Mitkowskiego. Urzadzenie mogto stuzy¢ do szybkiego roztadunku
wagonoéw z tadunkami masowymi (wegiel, rudy itp.) w portach lub wiekszych sktadach. Mogto tez mie¢
zastosowanie przy przetadunkach z taboru normalnego na waskotorowy i szerokotorowy lub odwrotnie.
Do modelu dotaczona byta broszura autora projektu, w ktérej byta informacja i wskazéwki o zastosowa-
niu tych tadowni do réznych celdw, ich rentownosci w eksploatacji itp.

Nastepnym eksponatem na wystawie byl model hamulca przestawnego ,Suchanek”. Wykonany
w Glownych Warsztatach w Nowym Sgczu duzy model miat czesci wielko$ci naturalnej. Bardzo istotne
byto, Ze model wykonano w przekrojach. Dzieki temu rozwigzaniu widoczne byty: zawoér redukcyjny wraz
z zaworkiem bezpieczenstwa, kurek przestawny i dtawnica z zaworkiem cylindra hamulcowego systemu
Hardy’ego. Obok modelu umieszczono schematyczny rysunek tego hamulca w potaczeniu z hamulcami
Hardy’ego i Westinghouse’a oraz opis dziatania i dotychczasowe wyniki jego zastosowania. Tutaj nalezy
przypomnie¢, Zze hamulec przestawny systemu ,Suchanek” byt rozwigzaniem polskich inzynieréw i po-
wstat pod wptywem wielkiego problemu, z jakim kolejarze musieli sie zmierzy¢ na progu niepodlegtosci.
Do wielu niedomagan technicznych z tego okresu doszedt i taki, ze w kazdym zaborze istnial inny sys-
tem hamowania pociggéw. ,Suchanek” umozliwiat - niewielkim naktadem kosztow - przejscie z systemu
prézniowego hamowania na system wysokoprezny, co dawato duze oszczednosci i byto rozwigzaniem
w okresie przejsciowym. Doktadny opis, wraz z rysunkami mozna znalez¢ w ,Inzynierze Kolejowym”
z 1 grudnia 1927 r, nr 12 (40), s. 372-375. Wsrdd eksponatéw ,z zakresu obrabiarek i ulepszonych na-
rzedzi” na wystawie znalazty sie: 1) prasa hydrauliczna, pracujaca na glicerynie, pomystu Adolfa Kojata,
zawiadowcy sekcji Warsztatéw Gtéwnych we Lwowie. Ta niewielkich rozmiaréw prasa posiadata wytrzy-
matos¢ efektywng 85 ton; 2) prasa hydrauliczna do wytwarzania oku¢ wagonowych, wykonana w Warsz-
tatach Gtownych w Stanistawowie, konstrukcji dr. L. Poptawskiego; 3) przenosna czopiarka do reczne-
go obtaczania czopdw osi wagonowych i parowozowych, pomystu Henryka Szczuki, zawiadowcy sekcji
warsztatowej parowozowni w Wilnie; 4) taka sama czopiarka, pomystu Henryka Wordliczki, werkmistrza
(majstra) parowozowni w Dziedzicach; 5) osiem ulepszonych narzedzi, pomystu Jakuba Sebastiana, za-
wiadowcy narzedziami w Warsztatach Gtéwnych we Lwowie. Wszystkie pokazane narzedzia stosowano
w wymienionych warsztatach. Nalezaty do nich: promieniomierz do ustawiania korb parowozowych, ma-
szynka do nacinania kresek na skalach i miarach, gryzarka narzedziowa, listwa uchwytowa do obrabiarek
na 5 wiertel, uchwyt do szybkiego umocowania $rub stropowych w paleniskach parowozowych, uchwyty
- tokarski i dwunozowy do wytaczania pierscieni ttokowych.

Kolejne eksponaty to: 6) przyrzad pomocniczy do gwintowania otworéw na zespoérki (zesporka
- pret lub rurka - przymocowane miedzy dwiema réwnolegtymi blachami prostopadle do nich, w celu
wzmocnienia i usztywnienia konstrukcji. Typowe zastosowanie to potgczenie ptaszcza kotta i komory
paleniskowej w parowozach) w kottach parowozowych, pomystu Aug. Koziny, kotlarza Warsztatéw Gtdw-
nych w Stryju; 7) przyrzad do gryzowania gtadzi suwakowych, pomystu Piotra Zajaczkowskiego, montera
Warsztatow Gtéwnych Warszawa Giéwna; 8) przyrzad do sprawdzania prawidtowego potozenia ptasz-
czyzn két wzgledem osi zestawow kotowych, pomystu Wojciecha Soboty, rewidenta wagonéw w Katowi-
cach; 9) mtotki do obcinania nitéw, pomystu J6zefa Szyszki, chronigce pracownikéw przed odskakujacy-
mi gtéwkami nitéw.

6 Ibidem.



28 Misja, cele oraz straty, jakie poniosto Muzeum Kolejowe/Komunikacji w latach 1927-1951

Wystawiono ponadto: maZnice samosmarujaca pomystu Aleksandra Wasilkowskiego, technika
Warsztatéw Gtéwnych Warszawa-Praga; model $niegowca (wagon-ptug), pomystu Antoniego Bergosza,
werkmistrza Warsztatéw Gtéwnych w Nowym S3gczu; przyrzad do wylewania panewek, niewymagaja-
cych obrobki tokarskiej, pomystu Dtugosza, zawiadowcy sekcji Warsztatow w Piotrowicach; przyrzad-
turnus obrotowy, pomystu inz. Pinczeka oraz turnus tarczowy pomystu inz. Goldsteina, utatwiajace pra-
ce dyspozytorom parowozowni. Kolejne eksponaty ,Inzynier Kolejowy” tak opisuje: ,Z dziatu armatury
wystawiono kohezyjna oliwiarke-filtr, oczyszczajaca smar od wody i cze$ci statych, na podstawie nowej
zasady filtracji, wynalezionej przez P.F. Oczykowskiego, kierownika dziatu Mechanicznego Warsztatow
Gléwnych Warszawa-Praga. Zalety tej oliwiarki sg nastepujace: oczyszcza smar od ciat statych i wody, jest
odporna na zanieczyszczenia, posiada prostg konstrukcje. Poza tym z nowych wynalazkéw znajdujemy:
fotografie sprzegta automatycznego do wagonéw systemu inz. W. Sokotowskiego oraz przegrzewacz po-
mystu inZz. M. Pokrzywnickiego, stosowanego obecnie do parowozéw serii T.W.

Z zakresu rozrzagddw pary mamy na wystawie: 1) model miniaturowy i rysunki stawidta systemu A.
Jedrusika dla rozdziatu suwakowego lub zaworowego - posiadajacego nastepujace zalety: a) napeknienie
pary w granicach 0-rr 90°/0; b) kompresja w cylindrze dowolna i najbardziej celowa; c) przy jezdzie bez
pary mechanizm rozdzielczy pozostaje nieruchomy i przeptyw powietrza zapewniony bez dodatkowych
przyrzaddéw; d) przy wylaczeniu mechanizmu rozdzielczego podczas biegu parowozoéw bez pary otrzy-
muje sie duza oszczedno$¢ w zuzywaniu sie mechanizméw, tudziez rozchodu wegla. Obecnie DKP w Wil-
nie stosuje przy jednym z parowozéw omawiany rozrzad pary, wkrotce parowdz ten bedzie poddany
badaniom dynamometrycznym; 2) schemat i rysunki tarczowo-wirowego rozrzadu pary w zastosowaniu
do parowozdéw, pomystu inz. Jerzego Decjusza; rozrzad ten posiada nastepujace teoretyczne zalety: a)
mozno$¢ przy wspdlnym napedzie niezaleznego miarkowania elementéw wlotu i wylotu; b) przy uzywal-
nych mniejszych napetieniach daleko korzystniejsze krzywe otwarcia szczelin (na wykresach indyka-
torowych), co wskazuje, Ze jest mniejsze dlawienie pary i zezwala na zmniejszenie przelotéw parowych
i szkodliwej przestrzeni; c) state odciazenie powierzchni tarcia zaworéw; d) symetria biegéw naprzod
i wstecz, oraz wyréwnanie otwar¢ szczelin przed i za ttokiem; e) prostota napedu; f) wyeliminowanie
wptywu gry resoréw; g) przy biegu luzem (bez pary) doktadne zamkniecie szczelin wlotowych i ustawie-
nie na «by pass» wylotowych; h) oszczedno$¢ na paliwie, wedtug wynalazcy - okoto 30% w poréwnaniu
z suwakowym rozrzadem pary; 3) fotografie parowozu szerokotorowego z kolei katarzynskiej z roku
1916 z zastosowanym stawidlem tarczowym systemu inz. St. Kotomyjskiego, ktéry wynalazek swoj opa-
tentowat w Rosji, Niemczech, Anglii i Ameryce”®’.

Obok wynalazkéw dos¢ okazale przedstawiata sie grupa wyrobdéw warsztatowych, bedacych wy-
nikiem dazenia warsztatéw PKP do samowystarczalnosci. Pokazano: 1) specjalne miedziane szczeliwo
karbowane do pokryw parowozowych o réznych wymiarach oraz szczeliwo azbestowe w otoczkach alu-
miniowych do elementéw przegrzewaczy Schmidta - wykonywane w Warsztatach Warszawa Gtéwna; 2)
pierscienie miedziane do elementéw przegrzewaczy Schmidta, wyrabiane w parowozowni w Strzemie-
szycach i w Warsztatach w Skarzysku; 3) wyroby pilnikarskie wykonywane w Warsztatach w Radomiu;
4) narzedzia, takie jak wiertla, przecinaki i inne oraz drobne przyrzady potrzebne przy naprawie tabo-
ru, wyrabiane w nowo urzgdzonej narzedziarni w Warsztatach Gtéwnych w Poznaniu; 5) na szczego6lna
uwage zastugiwat komplet wiertet zwyktych i spiralnych $rednicy 10:35 m/m, narzynaki (gwintowniki)
do Sciagéw (ankrow) i rozwiertniki umieszczone w specjalnej gablotce Sciennej oraz uchwyt tokarniany
amerykanski, wykonane precyzyjnie w narzedziarni Warsztatow Gtéwnych Warszawa-Praga. Mozna byto
réwniez obejrze¢ prébki cementowania z narzynakiem $rednicy 120 m/m ze stali osiowej z zacemento-
wang i utwardzong powierzchnia, wykonane w Warsztatach Warszawa Gtéwna.

Grupe wyrobow drzewnych reprezentowata tablica z 40 probkami drzewa uzywanego przy napra-
wie taboru, wykonana w Warsztatach Wagonowni Warszawa Wschodnia. Zaprezentowano prébki orze-
cha amerykanskiego i kaukaskiego, mahoniu, oczka biatego i szarego, olszyny, debin, jesionu, brzeziny,
sosny, grabiny i buku w stanie naturalnym, politurowanym lub bejcowanym pod inny gatunek drzewa.
Podobno bardzo tadnie wygladata brzezina bejcowana pod orzech lub mahon oraz politurowana pod
mahon, jak tez oczka biate i szare politurowane.

»Inzynier Kolejowy” relacjonuje dalej: ,0ddzielna grupe tworzyly okazy spawania acetylenowego
i elektrycznego (pradem statym i zmiennym). Wystawiono tu cylinder parowy z wstawiong tatg o pow.
400 cm kw.; wewnetrzng miedziang $Sciane drzwiczkowa z 2 fatami o pow. okoto 2400 cm kw.; $ciane

%7 Ibidem, s. 379.
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dymniczng spawang z 8 kawatkéw blachy, a nastepnie na goragco wyttoczong; korbowody naprawione
przez nadktadanie wytartych powierzchni tracych. Na szczeg6lng uwage zastuguja okazy nozy tokarskich
nadktadanych stalg szybko tnacg, spawang elektrycznie, i noze tokarskie bezposrednio napawane stalg
szybko tngcg, wykonane w W-tach Warszawa Gt.; poza tym, tabliczka wykonana z ptytek réznych metali,
jak otowiu, cyny, cynku, mosigdzu, brazu i miedzi, spawanych acetylenem, wykonana w W-tach Gt. w N. S3-
czu. Dla wykazania doktadnosci spojent umieszczono rowniez probki szlifowane na potowie, oraz prébki
wygiete w ksztatcie litery U w miejscu spojeni. Dopelniaty ten dziat liczne fotografie dokonanych spawan
w réznych warsztatach, oraz rysunki kottéw parowozowych z zaznaczeniem i wykazem uszkodzen kwali-
fikujgcych sie do naprawy za pomocg spawania. Z okazéw powyzszych mozna byto wyrobic sobie pojecie
o szerokim zastosowaniu spawania przy naprawach i duzej inicjatywie poszczegélnych warsztatow”.

Bardzo efektownie przedstawiata sie podobno grupa prac uczniéw warsztatowych. Prace te byty
obrazem efektow wielostronnego szkolenia uczniéw. Warto podkresli¢, Ze na PKP w owym czasie nie
zatrudniano rzemie$lnikow juz wyszkolonych, ale ich szkolono w warsztatach kolejowych. Po zdobyciu
umiejetnosci pracownicy ci szli do pracy w przemysle lub chatupnictwie. Na wystawie zaprezentowano
precyzyjnie wykonane zamkKi drobne, narzedzia, cze$ci osprzetu, okucia budowlane oraz modele minia-
turowe taboru, maszyn i r6znych urzadzen kolejowych. Wsr6d eksponatéw wyrédzniaty sie 2 tablice z pre-
cyzyjnymi okuciami, wykonane przez uczniéw Gléwnych Warsztatéw we Lwowie, wielka tablica w stylu
zakopianskim, na ktérej na tle pluszu w kolorze bordo roztozono 86 prac uczniow Warsztatow Gtow-
nych w Nowym Saczu oraz 2 tablice z pracami uczniéw Warsztatow Gtéwnych w Poznaniu, parowozowni
w Gnieznie, Inowroctawiu i innych.

Uwage zwracato stoisko z pracami uczniéw Warsztatu Pomocniczego w Katowicach ,z metalowym
wiencem z lisci laurowych, spawanych ze sobg i specjalnie w ogniu barwionych, dzban Zelazny recznie
kuty z rury o nacietych na powierzchni godtach rzemieslniczych, kasetka ogniotrwata oraz kilka zam-
kéw i narzedzi. Znajdujemy tu tez model stawidta parowozowego, wykonany przez uczniéw W-téw Gl.
w Stanistawowie, ktéry pozwala zwiedzajacym na zapoznanie sie ze wszystkimi elementami rozrzadu. Na
szczegblng uwage zastuguja miniaturowe modele, wykonane przez uczniow W-téw Gt. we Lwowie, a mia-
nowicie: lokomobila Laiza, maszyna parowa Riedera, trak (gater) syst. Blumve, podwozie 4-osiowego wa-
gonu osobowego 1 i II kl., 3-osiowa cysterna do przewozu nafty, platforma ktonicowa, semafor, przesto
mostu kratowego Eiffla, 2 Zurawie obrotowe i tokarnia. Nadmieni¢ nalezy, ze wszystkie te modele wyko-
nane zostaty w ciagu ubiegtych 21 lat pod kierunkiem werkmistrza Hubera. Poza tym widzieli$my tam
miniaturowe modele szkolne, jak catkowite urzadzenie st. wodociggowej w Inowroctawiu, zasiek i zuraw
weglowy na st. Gniezno i weglarke 20 ton hamulcowg” - relacjonowat , Inzynier Kolejowy”¢®,

Na $cianach dziatu mechanicznego rozmieszczono wykresy, wykonane w Ministerstwie Komunika-
cji. Wykresy z zakresu gospodarki mechaniczno-zasobowej dzielily sie na 3 zasadnicze grupy: PKP jako
konsument, PKP jako wytworca i PKP jako przedsiebiorstwo przewozowe. W pierwszej grupie przedsta-
wiono zuzycie na kolei gtéwniejszych materiatéw, takich jak wegiel, smary itp. oraz rozchéd tych mate-
riatéw na jednostki pracy taboru. Przedstawiono tez zakupy taboru w kraju i za granicg, z podziatem na
poszczegdlne kraje lub wytwornie oraz ilosci zakupow materiatéw. W drugiej grupie przedstawiono ilo-
$ci napraw taboru w jednostkach naprawczych i jednostkach taboru, dokonane w warsztatach wtasnych
i oddziatach kolejowych przy fabrykach prywatnych.

W trzeciej grupie przedstawiono stan posiadania PKP, a wiec stan iloSciowy (inwentarz) parowo-
z6w, wagondéw osobowych, wagonéw towarowych, wag pomostowych (wagonowych) oraz prace taboru
- przebiegi parowozéw, wagonéw osobowych i towarowych w pociagach i bez pociagéw, i wzajemny
stosunek poszczegdlnych przebiegdw do ogdlnego przebiegu. Z przedstawionych wykreséw wynikato,
Ze mimo wzrastajgcego z roku na rok przebiegu parowozéw i wagon6éw przecietne zuzycie materiatéw
wybitnie zmalato. Np. w 1922 r. na 100 km przebiegu ,osiokilometrow” - zuzywano 8,5 kg smaréw, zas
w 1926 r. tylko 2,2 kg. Zaoszczedzono tez wiecej wegla. Z wykresow drugiej grupy mozna sie byto dowie-
dzie¢, Ze procent nieczynnego taboru (w naprawie i w oczekiwaniu na naprawy) stopniowo malat. Od roku
1923 zmniejszata sie ilo$¢ napraw dokonywanych w fabrykach prywatnych, co §wiadczyto o tym, Ze coraz
wiecej napraw taboru wykonywano w warsztatach PKP. Z wykreséw trzeciej grupy byto wida¢, ze ilos¢
wlasnego taboru, wg inwentarza na 31 grudnia 1926 r,, wynosita: parowozdéw 5168, wagondw osobowych
10 035, wagondw towarowych 134 265. Na ogdlng ilo$¢ taboru na dzien 31 grudnia 1926 r. nowo nabytych
parowozow byto 17%, wagonoéw osobowych 7%, wagonow towarowych 24,6%. Niektore wykresy byty
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przedstawione rowniez w postaci ilustrowanych tabel barwnych, przez co same wykresy zaciekawiaty
i zyskiwaty na wyrazistos$ci. Oprécz wykres6w na $cianach gesto porozwieszane byty fotografie wnetrz
warsztatéw, urzadzen mechanicznych oraz taboru produkowanego w kraju.

Po lewej stronie hali gtéwnej rozlokowano eksponaty z dziedziny drogowej. Ustawiono tam minia-
turowe modele mostéw z budowy linii Kalety - Podzamcze: 1) Most Zelazny przez rzeke Prosne na 114.
km o rozpietosci 68,6 m; 2) i 3) Przepust sklepiony na 71. km (widok i przekréj); 4) i 5) Zelazobetonowy
wiadukt szosowy (ponad trzema torami na 21. km); 6) Typowy drewniany wiadukt szosowy.

Z budowy kolei Bydgoszcz - Gdynia wystawiono miniaturowe modele mostu zelazobetonowego
przez rzeke Czarna Woda, tukowego wiaduktu szosowego, ukosnego wiaduktu Zelazobetonowego nad
Sarnowska szos3. Ponadto wystawiono model wzorowo urzadzonej $redniej stacji (Gostynin), wykonanej
wedtug wzoréw Biura Projektéw, oraz modele domku torowego i Zelazobetonowej wiezy ci$nien, budo-
wanych w obrebie DKP Warszawa, w miejscu obiektéw zniszczonych podczas wojny.

»,Na szczegblng uwage zastuguje model dworca kolejowego w Gdyni, ktéry swoim barokowym stylem
wyrdznia sie w szeregu jednostajnych dworcow kolejowych oraz jako obiekt niezwykty, stanowigcy chlube
polskiego budownictwa mostowego, zwraca rdwniez uwage model odbudowanego obecnie nad Prutem
w Jeremczu tukowego mostu kolejowego z gtéwnym 65-metrowym sklepieniem ciosowym. Most ten zo-
stat odbudowany z matymi zmianami, tak jak byt zbudowany w latach 1894-1896 przez Polaka, inZyniera
Kosinskiego. W chwili wybudowania byt to most kamienny o najwiekszej rozpietosci sklepienia w Europie.
Szczego6towy opis odbudowy tego mostu zostat zamieszczony w N2 10 (38) rb. «InZyniera Kolejowego».

W grupie nawierzchni oglada¢ mozna byto 7 typdw ztgczy szynowych normalno- i waskotorowych,
z ktérych na uwage zastuguja ztacza szynowe pomystu inz. Ktosowskiego, uniemozliwiajgce uderzenia
két na styku przez zastosowanie usztywnionych dociskaczy do tupek. Dociskacze usztywnione (istotna
cze$¢ wynalazku) wraz z 2 specjalnymi Srubami zastosowane s3 od roku tytutem préby na jednym z od-
cinkéw w D. K. P. Krakéw. Obok wystawiony byt aparat A. Olekiewicza do mierzenia poszerzen i zwezen
przeswitu toru kolejowego, w zastosowaniu do drezyny motorowej (...). Przyrzad piszacy tego aparatu
notuje na taSmie nienormalne zwezenia i poszerzenia toru (1 cm taSmy = 10 m.b. toru); jednoczes$nie wy-
kazane miejsca toru sg spryskiwane rozwodnionym wapnem, dla zwrécenia uwagi torowych. Aparat ten
jest uzywany w DKP Warszawa, nalezy wiec oczekiwac¢ z tej strony szczegétowszych opiséw o wynikach
jego eksploatacji. Ze szczegdtéw budownictwa widzimy zastugujace na uwage okno z zastosowaniem sta-
tej wentylacji ekonomicznej «Aerolux» pomieszczen zamknietych, pomystu inZz. Badzynskiego”, szczegé-
towy opis tego okna umieszczono w nr 11 (39) ,Inzyniera Kolejowego”®.

Wykresy Ministerstwa Komunikacji z dziatu drogowego obejmowaty ponadto stan podktadow w to-
rach gtéwnych, wymiane podktadow, statystyke pekania szyn, stan iloSciowy szyn z podziatem na typy,
stan podsypki w torach gtéwnych, oraz wydajno$¢ nasycalni podktadoéw. Z wykreséw wynikato, ze na
0g0blnailose, tj. 32 432 612, podktadéw w owym czasie jeszcze 8 331 662 podktadow, tj. 25,7%, utozonych
byto przed 1914 r. AZ 66% réznych rodzajow podsypki na torach byto stabej jakosci (piaskowo-zwirowa).
Zaprezentowano ponadto duza ilo$¢ rysunkéw i plandéw Biura Projektéw. Byty wiec projekty przebudo-
wy wezta warszawskiego, budowy kolei Kalety - Podzamcze oraz Bydgoszcz - Gdynia, rozbudowy stacji
Gdynia i mapy projektowanych kolei. Obok - liczne fotografie obiektéw wybudowanych lub odbudowa-
nych przez PKP uzupetniaty dziat drogowy, dajac $wiadectwo niezwyktej intensywnosci poszczegélnych
dyrekcji PKP przy odbudowywaniu zniszczonych kolei podczas | wojny swiatowej. Trzeba przypomnie¢,
ze w okresie tej wojny na szlakach PKP zniszczono przeszto 500 dworcéw kolejowych, 3000 domoéw
mieszkalnych, 100 parowozowni i warsztatéw, 470 stacji wodociggowych i wiez ci$nien, itd. Do czasu
opisywanych Targéw Wschodnich potowe tych budowli juz odbudowano.

Eksponaty z dziedziny zabezpieczenia pociagéw i sygnalizacji zapetnity lewe skrzydto gtéwnej hali.
Zainteresowaniem cieszyly sie wynalazki pracownikéw kolejowych, w tym m.in.: 1) Elektrosemafor po-
mystu inZz. Segeta demonstrowany w potaczeniu ,ze skrzynig zaleznosci kluczowej i skrzyniag zalezno-
$ci raczek przebiegowych (aparatem zawiadowcy stacji). Sygnat (semafor) i tarcze przedsygnatowe byty
ustawione przed pawilonem, widziane jednak ze stanowiska demonstratora” - opisuje ,Inzynier Kolejo-
wy”. Kolejne ciekawe eksponaty to hamulec sankowy i przyrzad sygnalizujacy $ciecie zwrotnicy w dzien
i w nocy (oba wg koncepcji inz. Weina), krazki drutociggowe, samowiaz do przewodéw elektrycznych po-
mystu Edwarda Warka, adiunkta z DKP Katowice, udoskonalone potaczenia przy stupach telegraficznych
pomystu Jana Lercha, nadzorcy przewodéw w DKP Gdansk.
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Wystawiono ponadto ciekawe modele szkolne, w tym: stawidto zwrotnicowe i sygnalowe pdZno
zwalniajacej sie zapory mechanicznej z zamknieciem sygnatu z Warsztatéw Sygnatowych DKP Katowice,
elektryczny naped zwrotnicowy, a obok skrzynka zwrotnicowa w naturze, elektryczny naped sygnatowy
wraz z masztem sygnatowym, wykonany w Warsztatach sygnatowych w Katowicach, urzadzenie elek-
tryczne z licznikiem do kontroli przejechania sygnatu wjazdowego podczas jego potozenia na pozycji
,St6j” oraz urzadzenie mechanicznego zamkniecia jezdni z elektrycznym zwolnieniem przez przejezdza-
jacy pociag. Oba ostatnie modele wykonane byty w DKP. Pokazano tez model ogniwa blokowego z szybko
zwalniajgca zapora mechaniczng naciskowa, z zamknieciem sygnatu i zapory powtérzenia.

Dalej prezentowano urzadzenia ,z natury”, tj. oryginalne, takie jak: urzadzenie elektryczne do regu-
lacji zegaréw z przewodu gtéwnego na jeden lub kilka przewod 6w telegraficznych; trzy aparaty (rosyjskie
i austriackie) telegraficzne przerobione na typ niemiecki, ochronnik uptywowy; ochronnik przypieciowy
rozkowy, dwa wysiegniki jedno- i dwuparowe, zamek do zamykania wyciggu latarniowego, bezpiecznik-
-odgromnik do centrali telefonicznej na 40 linii, dzwonek z przekaZnikiem do sygnalizacji alarmowej na
1-5 linii, przyrzad wodowskazowy do wiezy ci$nien (sygnalizujgcy w pomieszczeniu pomp stan wody
w zbiornikach), telefon kolejowy typu austriackiego, przyrzad (zegar) do kontrolowania predkosci jazdy
pociggdéw na szlaku oraz 9 réznych czesci zwrotnicowych i blokadowych. Ten obszerny dziat techniki ko-
lejowej dopetniaty liczne fotografie i dekoracje urzadzen sygnalizacyjnych oraz zabezpieczenia pociagéw
jak tez wnetrz Warsztatow Sygnatowych.

W dziale eksploatacji wystawiono liczne wykresy Ministerstwa Komunikacji zaopatrzone w pomy-
stowe ilustracje. W przewodniku po$wiecono miejsce tylko wybranym eksponatom. Tabela z wykresami
pracy taboru w ruchu towarowym i osobowym pokazata dynamiczny wzrost ruchu pociaggéw, przewozo-
nych tadunkéw i os6b.

W dziale taryfowym wystawiono duza liczbe wykreséw. Opisujacy wystawe zwraca uwage na wy-
kresy wysokosci optat przewozowych w obrocie wewnetrznym i przy wywozie za granice (poréwnujac
je do tamtejszych optat). Z wykresu wynikato, ze optaty na kolejach polskich na wieksze odlegtosci (800
km) s3 najnizsze. Oto cytat z ,Inzyniera Kolejowego”, wyjasniajgcy sytuacje ekonomiczng na kolei: ,Z po-
wodu niskich optat przewozowych wspétczynnik eksploatacji jest jeszcze dosy¢ wysoki na PKP, poniewaz
wysokos¢ taryf jest przystosowana tylko do pokrycia wydatkéw eksploatacji””’.

Z wykreséw dziatu administracyjnego zastuguje na podkreslenie wykres ,stanu ilo$ciowego pra-
cownikéw statych w poréwnaniu z przewozami towaréw”. Wedtug danych z tego wykresu od 1 stycznia
1924 r. do 31 grudnia 1926 r. przewozy wzrosty o 92%, a ilo$¢ personelu zmniejszyta sie o 10%. Na wy-
kresach z dziatu statystyk i przewozow oprocz iloSci przewiezionych tadunkéw uwidoczniono stosunek
procentowy przewozow ,gtdwniejszych towaréow do ogoélnej sumy wszystkich przewiezionych towaréw”.
Wykresy zilustrowano barwnymi tabelami, co zwracato powszechng uwage. Z przedstawionych danych
wynikato, Zze w 1926 r. najwiecej przewozono wegla (48,3%), potem materialow drzewnych (12,9% iloSci
ogolnej przewozow).

JInzynier Kolejowy” informowat: ,W dziale sanitarnym, oprécz normalnego wagonu sanitarnego,
wystawionego pomiedzy taborem, zwracaja uwage miniaturowe modele wagondéw sanitarnych: wagonu
2-osiowego i 4-osiowego, ktdre posiadajg oSwietlenie elektryczne, umozliwiajgce obejrzenie przez okna
wewnetrznych urzadzen, oraz po zdjeciu dachéw umozliwiaty zapoznanie sie z catkowitym i planowym
rozmieszczeniem wyposazenia. Widzimy tam duze przedziaty z 16zkami w 2 kondygnacjach do transportu
rannych oraz obszerny przedzial operacyjny. Wagony takie normalnie znajdujg sie na wiekszych stacjach
(weztowych) i s3 stale gotowe do drogi, na wypadek katastrofy””!. Obok modeli staty skrzynie ratunkowe
z ,apteczkami”, czyli niezbednym wyposazeniem medycznym do udzielania pomocy. Pokazano tez mape
organizacji sanitarnej w PKP oraz zdjecia budynkow, szpitali i przychodni lekarskich.

Dziat naukowo-doswiadczalny zostat zaprezentowany w $rodkowej hali, w poblizu wejscia do sali
kinowej. Publiczno$¢ mogta tam podziwia¢: 1) wykresy badan metalograficznych nad stopami tozysko-
wymi, prowadzone w Laboratorium Metalograficznym przy Warsztatach Gtéwnych Warszawa-Praga; 2)
wykresy badan dynamometrycznych nad termiczng sprawnoscig parowozow polskich serii Ty 23 i Os
24, przeprowadzone przez Referat Doswiadczalny Ministerstwa Komunikacji. Pomiedzy wykresami za-
mieszczono fotografie i opisy, na ktérych uwidoczniono sposéb umieszczenia wagonu dynamometrycz-
nego w pociggu wzgledem badanego parowozu. Zaprezentowano ponadto wykresy metodycznego ba-
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dania wytrzymato$ciowego nad prébkami stali i Zelaza, spawanymi elektrycznie. Zostaly one wykonane
w Warsztatach DKP Krakéw, pod nadzorem prof. Faszczenko-Czopiwskiego z Akademii Gorniczej w Kra-
kowie. Dalej umieszczono tablice z rozerwanymi préobkami stali i zelaza, spawanymi elektrycznie, wraz
z podaniem wynikéw badan wytrzymatosciowych oraz tablice z rozerwanymi probkami zelaza i miedzi,
spawanymi acetylenem takze z podaniem wynikéw wytrzymato$ciowych. Tablice te, jak r6wniez badania
wytrzymato$ciowe wykonano w Laboratorium Mechanicznym przy Warsztatach Warszawa Gtéwna. Po-
kazano rowniez plan pierwszego Biura Badan Psychotechnicznych na PKP, ktéry zilustrowano 15 fotogra-
fiami poszczegdlnych przyrzadéw oraz wzorem wykreséw i programem badan druzyn parowozowych
(maszynisty i pomocnika).

Do dziatu tego réwniez zaliczono eksponaty Zaktadu Technologii Fermentacji Politechniki War-
szawskiej, miedzy ktérymi prezentowano: ,,0kazy podktadéw nasyconych réznymi substancjami impre-
gnacyjnymi po réznych okresach uzywalnosci, z uwidocznionymi zuzyciami i niszczacymi je naro$lami
(grzybami); kultury réznych grzyb6w oraz metody ich hodowli; caty szereg badan nad konserwacja drze-
wa i sposoby badan roztworéw impregnacyjnych. Oddzielnie umieszczono w dziale drogowym opisy
«kontroli i badania szyn» ilustrowane fotografiami, oraz w poblizu stojgcymi profilografami, umocowa-
nymi na kawatkach szyn” - czytamy w , Inzynierze Kolejowym”7%

W dziale kolei waskotorowych oprdcz taboru umieszczonego na zewnatrz pawilonu oraz okazdéw
ztaczy szynowych, wystawiono ponad 20 wykreséw Ministerstwa Komunikacji, analogicznych do wykre-
soéw kolei normalnych z réznych dziatéw administracji kolejowej. Wykresy te wykazywaty, Ze od 1924 r. do
1926 r. odnotowywano statg poprawe w wynikach eksploatacyjnych. Obrazy graficzne uzupeiniaty liczne
fotografie budynkéw, mostow i réznych urzadzen na kolejach waskotorowych z kilku Dyrekcji Kolei.

W dziale lotnictwa wystawiono m.in. samolot mys$liwski Potez (umieszczony w Srodkowej hali),
wyKkresy i tabele obrazujgce statystyke lotow cywilnych. Z podsumowania wynikato, Ze przez 2 lata samo-
loty wykonaty ogétem 8985 lotéw, a tylko w 1926 r. przeleciaty ogétem 2 522 713 km, co sie r6wna 8,7-
krotnej odlegtosci Ziemi od Ksiezyca. Mozna tez byto obejrze¢ stoisko ,,Aerolotu”, sktadajace sie z wzoréw
cze$ci samolotowych, wykonywanych we wlasnych warsztatach, oraz szeregu tablic statystycznych. Na
stoisku ,Aerolotu” przyjmowano zamdwienia na prébne i normalne loty.

Dziat 12. nosit tytut: ,Wydawnictwa Ministerstwa Komunikacji i PKP”. Byty eksponowane na wiel-
kim stole pulpitowym o pow. 12 m?, w srodkowej hali obok dziatu naukowego. Znalazty sie tu wydaw-
nictwa obejmujace prawie wszystkie dziedziny kolejnictwa, a wiec ustawy, przepisy, instrukcje, wykazy,
spisy, stowniki, mapy, rysunki itd.

Dziatl nr 13 byt zlokalizowany w prawym skrzydle gtéwnej hali i byt poswiecony zagadnieniom
propagandowo-turystycznym. Zwiedzajacy ogladali tam film pt. ,Szlakiem Polskich Kolei Panstwowych”.
Jak podaje ,Inzynier Kolejowy”: ,W filmie wy$wietlano miedzy innymi prace nad przebudowa wezta war-
szawskiego, odbudowane dworce w DKP Warszawa, miejscowosci turystyczne w Matopolsce, prace przy
odbudowie niekt6rych mostéw, budowe kolei Kalety — Podzamcze, segregowanie i natadunek wegla w ko-
palniach, oraz roztadunek wagonéw w portach, napeinianie cystern w Borystawiu i przepompowywanie,
oproznianie ich w portach, niektére czynno$ci w warsztatach i laboratoriach itp. Program trwat okoto
1'/, godz. i byt urozmaicony jedng z komedii propagandowych filméw LOPP"”*. Za wstep do kina pobie-
rano optate 50 gr (pienigdze zasility fundusz zapomogowy dla wddw i sierot po pracownikach DKP we
Lwowie). Go$ciom, aby sie nadmiernie nie nudzili ogladaniem filmu - przygrywata dobrze zgrana orkie-
stra kolejarzy z Tarnopola.

Odwiedzajacy stoisko mogli tez obejrze¢ wydawnictwa turystyczne, zgromadzone w stoisku ksie-
garn kolejowych Towarzystwa ,Ruch”. Zainteresowanie wzbudzata grupa kartek pocztowych z widokami
z réznych miejscowosci letniskowych i uzdrowiskowych. Wéréd nich wyrézniaty sie barwne kartki, z re-
produkcjami obrazéw inz. Wtadystawa Szulca (urzednika PKP). Na pocztéwkach byty widoki: Radomia,
Kielc, Jedrzejowa, Krynicy, Zaleszczyk i innych miejscowosci. Wsréd wydawnictw Ministerstwa Komunika-
cji znajdowat sie ,,Przewodnik po Polsce Poludniowo-Zachodniej”, wydany naktadem Ministerstwa w jezy-
kach: polskim, francuskim i angielskim, ilustrowany fotografiami Buthaka, Marcinkowskiego i innych.

W dziale kulturalno-o$wiatowym, umieszczonym w $rodkowej hali, zwracato uwage sto-
isko Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wilnie. Wystawiono tam ,Dom Dziecka” z urzadzonym poko-
jem zabaw dzieciecych oraz z zabawkami i robdtkami, ,rozwijajacymi umystowo$¢ i uczucia dziec-

72Ibidem, s. 385.

73 Ibidem.
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ka”. Obok za$ znalazty sie eksponaty z hodowli jedwabnikéw. MozZna byto obejrze¢ pnie i liscie drzew
morwowych, rosngcych na WileniszczyZnie, kokony, kotty, jak i model maszyny do rozwijania oprze-
doéw. Obok - liczne wykresy i fotografie, ilustrujace dziatalnos¢ ,0gnisk”, tj. stowarzyszen kulturalno-
-o$wiatowych pracownikéw kolejowych DKP w Wilnie. Uwage zwracaty plany i fotografie z wakacyjnego
wypoczynku dzieci pracownikéw kolejowych w Worochcie i Tuchli oraz kolonii Kasy Emerytalnej w Ka-
towicach, Ligocie i w Rybniku.

Dziat ostatni, czyli 15., nazwano ,dziatem przedsiebiorstw pomocniczych”, zwigzanych z kolejami.
Zaliczano do nich opisane wczes$niej stoisko ,,Aeroflotu”, ksiegarnie kolejowe ,Ruchu”, jak tez Zaktad Tech-
nologii Fermentacji. Swoje stoisko miato tu réwniez Towarzystwo ,Wagonéw Sypialnych”. Oprécz wagonu
sypialnego III kI, ktory byt umieszczony w stojagcym przed pawilonem taborze, zaprezentowano ,liczne
afisze propagandowe miejscowos$ci zagranicznych oraz 3 afisze miejscowosci polskich, wydane nakladem
MK”74. Na stoisku zwiedzajacy mogli zamawia¢ miejsca w wagonach sypialnych. Rada Portu Wolnego Mia-
sta Gdanska wystawita liczne wykresy. Na szczeg6lng uwage zastugiwaty te, ktére pokazywaty ,Morski
ruch okretowy”. Z dokumentéw wynikato, ze w 1926 r. pod wzgledem przewozonych tadunkéw statkami
Polska plasowata sie na 11. miejscu, w Europie, za§ w pierwszym po6troczu 1927 r. juz na 6. Jednocze$nie
wzrost tez tonaz przewozonych tadunkéw - z 329 ton w 1913 r.do 575 ton w 1926 1.

W podsumowaniu czytamy: ,Na zakoniczenie nalezy nadmienic, ze 1. Wystawa PKP odniosta w opinii
spoteczenstwa niewatpliwy sukces, ktéry podkreslity liczne artykuty sprawozdawcze w prasie stotecznej
i prowincjonalnej, a prawdopodobnie odezwaly sie gltosy i w prasie zagranicznej, poniewaz miedzy wy-
cieczkami zwiedzajgcymi «Targi Wschodnie», byta réwniez wycieczka berliniskich korespondentéw pism
zagranicznych: angielskich, holenderskich, norweskich, finskich i jugostowianskich oraz wycieczka Fran-
cuskich Przyjacio6t Polski z panig R6zg Bailly i reprezentantami Paryza, Marsylii, Bourdeaux, Verdun, Cher-
bourga, Angers i Nimes. Wyzej opisane eksponaty zostaty w wiekszos$ci zakwalifikowane do 1. Muzeum
Kolejowego, tworzonego obecnie, brak ktérego byt silnie odczuwany w kolejowych sferach technicznych;
za utworzeniem tego Muzeum kilkakrotnie odzywaty sie glosy na tamach «Inzyniera Kolejowego»""°.

Straty, jakie poniosto Muzeum Komunikacji po II wojnie $wiatowej do 1951 r.

Jak pisatam powyzej - tuz po zakonficzeniu wojny rozpoczeto szacowanie strat oraz poszukiwanie
ocalonych i wywiezionych przez Niemcéw eksponatéw Muzeum Komunikacji. Na mocy umowy, jaka Mi-
nisterstwo Komunikacji zawarto z Wtadystawem Woydyna, podjat on wiele dziatan, zmierzajacych do
inwentaryzacji strat Muzeum Komunikacji, jak tez poszukiwan zaginionych eksponatéw i ustalenia ich
loséw. Podobna umowa zostata zawarta takze z Henrykiem Czeczottem - bylym konserwatorem MK.
Obaj panowie pojechali m.in. do Jeleniej Gory, skad nadeszta informacja, Ze podobno znajduja sie w tym
mieScie jakie$ eksponaty, mozliwe, Ze z Muzeum Komunikacji. O losach tej wyprawy mozemy przeczytac
w sprawozdaniu, jakie po powrocie napisali Woydyno i Czeczott’®.

Delegacje wystawiono im 14 grudnia 1945 r. W podr6z wyruszyli 6 stycznia 1946 r, o godz. 16.25.
Pojechali najpierw do Wroctawia, gdzie nastepnego dnia zgtosili sie do Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych, do Biura Odszkodowan i Likwidacyjnego. Tam uzyskali informacje, ze w Jeleniej Gérze od-
naleziono muzealia i nalezy je obejrze¢ i zdecydowac o ich dalszym losie. Pan Wojciechowski, z ktérym
rozmawiali, dat im kontakt do dyrektora Tramwajéw Jeleniog6rskich - Leona Zaremby. Kiedy dotarli do
Jeleniej Gory, po kilkugodzinnym oczekiwaniu na dyrektora ustyszeli, Zze muzealia zostaty przekazane do
Muzeum Narodowego. Dyrektor muzeum - Borkowski - pokazat 123 przedmioty, znalezione w willi zaj-
mowanej przez Niemcow. Jak sie okazato, byta to kolekcja broni z okresu od XVI do XX wieku.

Intuicja podpowiedziata Woydynie, Ze nalezy szukac¢ dalej. Wrécit do muzeum i kontynuowat razem
z Czeczottem poszukiwania. Znalezli welocyped z XIX wieku, model dylizansu oraz omnibusa réwniez
z tego okresu, jak tez model ,bidki” - wozka dwukotowego. Znalezione eksponaty Woydyno polecit prze-
sta¢ do Ministerstwa Komunikacji. Jak podaje Zbigniew Tucholski - nie jest znany los odnalezionych w Je-
leniej Gorze muzealiow. Prawdopodobnie znajduja sie one w zbiorach Muzeum Techniki NOT?". Z lektury
opisywanego sprawozdania wytania sie pasja bytego dyrektora Muzeum Komunikacji, jego zaangazowa-

74 Ibidem.
75 Ibidem.

76 Sprawozdanie z podrdzy do Jeleniej Goéry, odbytej przez Wt. Woydyne, dyrektora Muzeum Komunikacji, i Henryka Czeczotta, konserwatora
tegoz muzeum, AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 241, k. 211.
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nie i dociekliwo$¢. Bez tych cech wiele rzeczy bytoby niemozliwych, w tym przeprowadzenie inwentaryza-
cji, jak tez okre$lenie loséw zaginionych muzealiéw. W drodze powrotnej delegowani przez MK zajechali
do rektora Politechniki prof. Edwarda Suchardy. Tam uzyskali sporo ksigzek z Muzeum Technicznego we
Wroctawiu. Byty to dublety. Do Warszawy powrdcili z delegacji 15 stycznia 1946 r, o godz. 10.

Opisany wyjazd byt jednym z wielu podejmowanych dziatan przez Wtadystawa Woydyne. Z jego
pisma do Departamentu Ogélnego MK z 24 stycznia 1946 r. wynika, Ze udato mu sie odnalez¢ 700 ne-
gatywow zdjec¢ ilustrujacych zniszczenia wojenne na terenie dyrekcji okregowych PKP - warszawskiej
i krakowskiej, odzyskano kilkaset ksigzek z przedwojennej biblioteki Muzeum Komunikacji oraz ustalo-
no, gdzie jest reszta tych wydawnictw (zostaly przekazane osobom prywatnym na przechowanie). Od-
zyskano takze cze$¢ eksponatow i przyrzadéw, ukrywanych przez osoby prywatne. Wsrdd odzyskanych
muzealiow - model parowozu (wielki, precyzyjny i kosztowny)’®. W siedzibie Zwigzku Kolejarzy w Kra-
kowie odnaleziono rowniez duplikat , Ksiegi Inwentarzowej Muzeum Komunikacji”, w ktérej zostato od-
notowane, jakie eksponaty i gdzie zostaly wywiezione. Zostaty one wybrane przez niemiecka komisje,
ztozona z dyrektoréw muzeum komunikacji z Berlina, Norymbergi i Monachium.

Odzyskane muzealia zbierano w budynku przy ulicy Targowej 74. Woydyno prosi w wymienio-
nym pi$mie o zgode na gromadzenie eksponatéw. Swoja prosbe formutuje w spos6b nastepujacy: ,Wo-
bec powyzszego stawiam wniosek udzielenia mi prawa przyjmowania przedmiotéw wptywajacych na
rzecz Muzeum do Ministerstwa Komunikacji, kwitowania odbioru tych przedmiotéw, zwracania sie do
0s6b posiadajacych pod opieka przedmioty nalezace do Muzeum o ich zwrot, jak réwniez do instytucji,
sktonnych do ofiar na rzecz Muzeum o sktadanie daréw, z ktérych zazwyczaj powstajg Muzea. Nadto sta-
wiam wniosek, aby nadzdér i opieka nad majatkiem Muzeum powierzona byta ob. Czeczottowi Henrykowi,
konserwatorowi i konstruktorowi poprzedniego Muzeum, ktéry zostat mi przydzielony do pomocy przy
ustalaniu i szacowaniu strat, a pracuje ze mng od czerwca roku ubiegtego””. Jak podaje Z. Tucholski - MK
wyrazito zgode na przejmowanie eksponatéw przez Woydyne (bez dodatkowego wynagrodzenia), za$ po
wielu staraniach Henryka Czeczotta przeniesiono na etat w Ministerstwie Komunikacji, jako konserwato-
ra i konstruktora zbioréw organizowanego Muzeum®.

We wspomnianym juz pi$mie z maja 1946 r. do MK Woydyno zwraca sie o zgode na oddelegowanie
(jego razem z Czeczottem) do Niemiec w celu poszukiwania i rewindykacji muzealiéw z Muzeum Ko-
munikacji. Przypomnial, Ze eksponaty, w liczbie 57, majg wysoka warto$¢ techniczna, naukows, a nawet
artystyczna. Obejmuja ,szereg obrazow ilustrujacych dzieta inzynierskie i architektoniczne z dziedziny
komunikacji. O wartosci tych eksponatéw $swiadczy fakt, Zze wybrane zostaly przez specjalng komisje
przybyla z Niemiec, sktadajaca sie z os6b o wysokim autorytecie w zakresie techniki, nauki, organizacji,
muzeologii, a niewatpliwie i zwigzanej z nig pedagogiki. Zwazywszy, ze odtworzenie tych eksponatéw,
majacych czesto znaczenie historyczne lub stanowigcych okazy wynalazkéw sit technicznych polskich,
dzi$ rozproszonych, a przewaznie wyniszczonych przez wypadki wojny i przesladowan wroga, nie jest
juz mozliwe, konieczne jest przeto poczynienie staran o odzyskanie tych eksponatéw”®. Druga grupa,
obejmujaca 103 eksponaty, to byly wspomniane powyzej przedmioty ztozone w magazynie Muzeum na
Stacji Warszawa Wschodnia. Dalej Woydyno powotuje sie na zeznanie obywatela Langa, ktéry byt obecny
przy ewakuacji szkoty kolejowej, zatozonej przez Niemcoéw w Makowie Podhalanskim.

Niestety ministerstwo byto w owym czasie zajete odbudowywaniem transportu, prowadzito re-
windykacje przedwojennego taboru PKP oraz innego mienia kolejowego. Jak pisze Z. Tucholski ,W na-
stepnych latach réwniez nie byto dobrego klimatu dla tego rodzaju poszukiwan, ktére byty marginalne
w stosunku do gtéwnej dziatalno$ci resortu zwigzanej z odbudowa zniszczonej komunikacji i wykonywa-
ng praca przewozowg”%,

Dzialania, podejmowane na rzecz przywrocenia do zycia Muzeum Komunikacji, daty na po-
czatku pewien skutek. 25 czerwca 1946 r. Minister Komunikacji wydal zarzadzenie w sprawie
powotania Muzeum Komunikacji z siedziba w Warszawie. W zarzadzeniu czytamy: ,Tworzy sie po-
nownie po przerwie wojennej Muzeum Komunikacji, jako instytucje podlegla bezposrednio Ministerstwu
Komunikacji, z siedzibg w m.st. Warszawie, dotowana z kredytéw przydzielonych przez Ministra Komuni-

78 Pismo Wtadystawa Woydyny do Departamentu Ogélnego MK z 24 stycznia 1946 r.,, AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 241, k. 193.
7 Ibidem.
80Z. Tucholski, Powojenna odbudowa Muzeum Komunikacji w Warszawie, ,Kronika Warszawy”, 2012, nr 1 (147).

81 Pismo Wtadystawa Woydyny do Departamentu Ogélnego Wydziatu Odszkodowan Wojennych Ministerstwa Komunikacji z dnia 13 maja 1946 .,
AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 241. k. 202-203.
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kacji”. Cele i zadania MK to: ,szerzenie wiedzy w zakresie komunikacji oraz ulatwienie badan naukowych
w tej dziedzinie. Do zadan Muzeum nalezy w szczego6lnosci gromadzenie, systematyzowanie, utrzymanie
i udostepnianie ogétowi spoteczenstwa zbioréw, materiatéw, modeli, wzoréw, wydawnictw, drukdw, ry-
sunkow, wykresdw, zdje¢ fotograficznych i wszelkich innych przedmiotéw odnoszacych sie do zagadnien
komunikacji polskiej i zagranicznej”s.

Zgodnie z zarzadzeniem w Muzeum Komunikacji miaty powsta¢ nastepujace dziaty: kolejowy, drog
kotowych, motoryzacji, drog wodnych, lotnictwa, turystyki, hydrologiczno-meteorologiczny. Kazdy dziat
miatl zawiera¢ nastepujgce grupy zbioréw: 1. Historycznag, ktéra ma odtwarzac dzieje powstania i rozwo-
ju danej dziedziny komunikacji na ziemiach polskich, do czasu powtérnego odzyskania niepodlegtosci;
2. wspotczesng, ktdra ma obrazowa¢ wysitek mysli tworczej, wiedzy oraz uzdolnien pracownikéw danej
dziedziny komunikacji i zawodow pokrewnych; 3. zagraniczng, ktéra ma obrazowac dzieje i stan danej
dziedziny komunikacji zagranicznej; 4. naukowg, ktéra ma obejmowac zbiory z zakresu nauki zwigzanej
z dang dziedzing komunikacji. Na potrzeby wszystkich dziatéw Muzeum winna by¢ utworzona biblioteka,
gromadzgca pi$miennictwo fachowe z wszystkich dziedzin komunikacji”®*.

Organami Muzeum miaty by¢é: Rada Muzealna oraz dyrektor Muzeum. Rada to miat by¢ organ opi-
niodawczy, doradczy oraz do sprawowania fachowego nadzoru nad Muzeum. Zakres dziatania okreslat od-
rebny regulamin, wydany przez Ministerstwo. Dyrektor miat by¢ wyznaczany przez ministra komunikacji,
ktéremu to miat osobiscie podlegaé. Dyrektor miat zarzadza¢ Muzeum, stosowac sie do wskazéwek Rady
Muzealnej, pracowaé pod nadzorem dyrektora Gabinetu Ministra. Do zadan dyrektora nalezaty: opieka nad
zbiorami (przechowywanie, systematyzowanie, utrzymanie i konserwacja, prowadzenie inwentarza i ka-
talogu zbioréw), pozyskiwanie nowych eksponatdw, dbanie o uktad zbioréw do potrzeb nauki i dydaktyki,
ich udostepnianie, organizowanie pokazdéw, odczytéw, wyktadéw, podejmowanie dziatan promocyjnych
(czyli ,propagandy prasowej dotyczacej Muzeum”), zatatwianie spraw administracyjnych placéwki. Pla-
nowano takze zatrudnienie pracownikow ,fachowych naukowych i personelu pomocniczego”®®. Muzeum
miato tez pobiera¢ optaty od os6b zwiedzajacych, jak tez korzystajacych z wyktadéw i odczytow.

Oficjalne powotanie Muzeum dato mozliwo$¢ kontynuowania prac zwigzanych z poszukiwaniem
zaginionych zbioréw, jak tez gromadzenia pozyskanych eksponatéw. Minister komunikacji, inz. ]J. Raba-
nowski, ktéry rozumiat i wspierat idee powotania Muzeum Komunikacji, wydat odezwe w sprawie Mu-
zeum 25 lipca 1946 r. Zostata ona opublikowana w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Komunikacji.
Czytamy w niej: ,Okupant niemiecki, zmierzajac do catkowitej zagtady polskosci, postawit sobie jako
pierwsze zadanie zamkng¢ nam droge do kultury i nauki. W mys$l tego planu unicestwiono wszystkie
instytucje stuzace rozwojowi i szerzeniu wiedzy w Polsce, a w ich liczbie ulegto zagtadzie i Muzeum Ko-
munikacji w Warszawie.

Ofiarg grabiezy, prowadzonej systematycznie przez Niemcdéw, padly piekne zbiory wystawione
i udostepnione wszystkim w obszernym pomieszczeniu gmachu przy ul. Nowy Zjazd 1. Zagarnieta zostata
wielka sktadnica mienia muzealnego, mieszczaca sie w magazynie dworca Warszawa Wschodnia. Osta-
tecznej zagtady zbioréw i bogatej biblioteki muzealnej dokonat pozar wzniecony przez wrogéw. Ulegta
zniszczeniu placéwka naukowa i o§wiatowa, stanowigca politechnike pogladowa, udostepniana wszyst-
kim pragnacym pogtebi¢ swg wiedze w zakresie komunikacji - owoc pracy i ofiarno$ci pracownikow
tej dziedziny, ktorzy stworzyli te placowke praca ofiarng i bezinteresowng lat kilkunastu. Dzis, posréd
powszechnego pedu do oswiaty, ktéry cechuje zycie Polski Wyzwolonej, Muzeum Komunikacji musi by¢
wskrzeszone i musi podja¢ znowu swoja stuzbe dla nauki i kultury technicznej w Polsce. Przystepujac do
tego dzieta, zwracam sie z wezwaniem do og6tu Pracownikéw Komunikacji o jak najszerszg wspoétprace.

Do rozwoju Muzeum mogg przyczyni¢ sie wszyscy, ktorzy zechcg okaza¢ pomoc w gromadzeniu
zbioréw. Na okazy muzealne nadajg sie wszelkie zbiory majgce zwigzek z historia i rozwojem wszystkich
dziedzin Komunikacji. Moga to by¢: plany, atlasy, rysunki, mapy, zdjecia fotograficzne w pozytywach lub
negatywach, druki i wydawnictwa, koncesje, dyplomy, ustawy, statuty zrzeszen pracowniczych, zbiory
biletéw, afisze, plakaty itp., jak tez modele wynalazkéw, wszelkich urzadzen komunikacyjnych, modele
budynkéw, wzory narzedzi, maszyn, probki materiatéw budowlanych i innych, uzywanych w komunikacji
itd. Réwniez wiadomosci o instytucjach lub osobach prywatnych, posiadajacych okazy techniki dzisiejszej
lub zabytki dawnej, bedg przyjete z wdzieczno$cia. W szczeg6lnosci pragne, aby inzynierowie i technicy

83 Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 25 czerwca 1946 r. o utworzeniu i organizacji Muzeum Komunikacji, Dziennik Urzedowy Minister-
stwa Komunikacji, nr 8, 1946 r,, poz. 100.

84Ibidem.

85 Ibidem.
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resortu Komunikacji zainteresowali sie blizej przyszloscia naszego Muzeum i dopomogli swa pracg, badZ
rada i wskazowkami do uzupetnienia zbioréw. Warto tu przypomnieé, ze prawie wszystkie muzea tech-
niczne na $wiecie, nawet najwspanialsze, powstaty, tak jak Muzeum Komunikacji w Warszawie, z zapatu
tworczego i bezinteresownej pracy jednostek, ozywionych zrozumieniem doniostej roli zbioréw tego ro-
dzaju dla dobra kultury technicznej swego kraju. Nie watpie wiec, Ze og6t pracownikéw, zatrudnionych
w roznych dziataniach polskiej Komunikacji, dopomoze Muzeum Komunikacji do postawienia go na po-
ziomie godnym imienia Techniki Polskiej”®®.

Trwaja prace nad tworzeniem fundamentéw dla Muzeum Komunikacji. Minister komunikacji wy-
daje 31 marca 1947 r. zarzadzenie o ustroju Rady Muzealnej placowki, zatwierdzit takze Tymczasowy
Regulamin Rady Muzealnej. Zarzadzenie oraz regulamin zostaty opublikowane w Dzienniku Urzedowym
MK nr 5, w czerwcu 1947 r., poz. 60-61%’. Jak wynika z zarzadzenia - Radzie Muzealnej miato przystugi-
wac prawo inicjatywy we wszystkich sprawach dotyczacych organizacji i rozwoju Muzeum Komunikacji.

Rada miata sktadac¢ sie z przewodniczacego, jego zastepcy, oraz 7 cztonkéw wyznaczanych i odwo-
tywanych przez ministra komunikacji, w sktad Rady wchodzi¢ miat tez dyrektor Muzeum oraz przedsta-
wiciel Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie. Czlonkéw Rady miat powotywaé¢ minister
spos$rdéd pracownikéw Ministerstwa oraz innych podlegtych mu organéw. Do zakresu zadan Rady miaty
naleze¢: sprawy odbudowy Muzeum, organizacji rozbudowy i rozwoju poszczeg6lnych dziatéw, czuwanie
nad racjonalnym uktadem zbioréw i rozmieszczaniem eksponatéw, wspoétudziat w wyborze, zamawianiu
i nabywaniu przedmiotéw muzealnych, decyzje dotyczace przyjmowanych darowizn i depozytéw, klasyfi-
kacja przedmiotéw muzealnych, okreslanie sposobu ich konserwacji, opiniowanie rocznego preliminarza
budzetowego, nadzér nad okreslaniem majgtku Muzeum, wspétudziat w: tworzeniu biblioteki i wydawa-
niu przewodnikéw po ekspozycji, organizowaniu pokazéw, odczytéw i wyktadéw. Rada Muzealna miata
tez utrzymywac kontakty z podobnymi placéwkami w kraju i za granica, wnioskowa¢ o wysytanie wystaw
w kraju i za granice, utrzymywac kontakty ze srodowiskami naukowymi i fachowymi z réznych dziedzin
komunikacji. Celem Rady miata by¢ tez promocja gromadzonych zbioréw oraz szerzenie wiedzy dotycza-
cej zagadnien komunikacyjnych, udziat w kongresach technicznych, zjazdach muzeologéw itp.

Kadencje cztonkéw Rady zaplanowano na 3 lata. Ich praca miata odbywac¢ sie bez wynagrodzenia.
Jedynie sekretarz Rady mogt liczy¢ na rekompensate finansowa, a dla pozamiejscowych cztonkéw Rady
przewidziano bezptatne bilety na przejazd koleja, od miejsca swego zamieszkania do Warszawy i z po-
wrotem. Jak wynika z Obwieszczenia Ministerstwa Komunikacji z 3 czerwca 1947 r. - 23 maja 1947r.
minister komunikacji ustalit sktad Rady Muzealnej Muzeum Komunikacji. W jej sktad weszli: J6zef Wotka-
nowski, przewodniczacy Rady, Edward Barysz, zastepca przewodniczacego, oraz o$Smiu cztonkéw Rady:
Helena Grotkowska, Adam Koczorowski, Wactaw Mtodecki, Aleksander Gajkowicz, Zdzistaw Kornacki,
Jan Madejczyk, Stanistaw Wasilewski oraz Mirostaw Kostrzewski®.

Zbigniew Tucholski wysoko ocenit kompetencje cztonkéw Rady Muzealnej. Wskazat, ze ,ich kom-
petencje odpowiadaty zakresowi tematycznemu i profilowi poszczegdlnych dziatéw muzeum”®. W tym
samym artykule Z. Tucholski, powotujgc sie na niepublikowany maszynopis C. Lugowskiego pt. ,Muzea
Techniczne w Polsce” - pisze o grupie entuzjastéw z inz. arch. J6zefem Wotkanowskim i kustoszem Wta-
dystawem Woydyna na czele, ktora ,przy wspétpracy Rady Technicznej przy Ministrze Komunikacji opra-
cowata program i projekt budowy Muzeum Komunikacji w miejscu przedwojennej lokalizacji Centralnego
Muzeum Techniki (miedzy mostem Srednicowym a mostem Poniatowskiego na Pradze). Projekt gmachu
opracowany zostat przez inz. arch. Hanne Adamczewska-Wejchert, zatrudniong woéwczas w Pracowni
Naukowo-Produkcyjnej Politechniki Warszawskiej”*°. Projekt ten nie jest znany.

Jak podaje Z. Tucholski - muzealnicy prowadzili fachowa inwentaryzacje pozyskiwanych zbiorow.
Na eksponatach umieszczano metalowe tabliczki inwentarzowe o tresci: ,Muzeum Komunikacji, Nr in-
went. ekspon.”. Na tabliczkach wybijano numery inwentarzowe. Zatozono takze ksiegi inwentarzowe. Ich
druk zaméwiono specjalnie dla Muzeum Komunikacji. Jak pisze Tucholski ,Los powojennych ksiag in-
wentarzowych Muzeum Komunikacji nie jest znany, pomimo szeroko zakrojonych kwerend autor (czyt.

8 0dezwa w sprawie Muzeum Komunikacji, Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji nr 9, 1946, poz. 137.

87Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 31 marca 1947 r. o ustroju Rady Muzealnej Muzeum Komunikacji, Tymczasowy Regulamin Rady Mu-
zealnej Muzeum Komunikacji, Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji nr 5, 16 czerwca 1947 r,, poz. 60-61.

88 Obwieszczenie Ministerstwa Komunikacji z dnia 3 czerwca 1947 r. o sktadzie osobowym Rady Muzealnej Muzeum Komunikacji, Dziennik Urze-
dowy Ministerstwa Komunikacji, nr 6, 1947 r,, poz. 85.

897. Tucholski, Powojenna odbudowa Muzeum Komunikacji w Warszawie, ,Kronika Warszawy”, 2012, nr 1 (147).
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Tucholski) nie natrafit na ich $lad. Pierwsze ksiegi inwentarzowe Muzeum Techniki NOT w Warszawie
prowadzono na oryginalnych drukach Muzeum Komunikacji”l. Jak ustalil Z. Tucholski - pozyskiwane
przez muzealnikdéw ,zbiory biblioteczne stemplowano okragla pieczecia o Srednicy 2,5 cm: w pierscie-
niu zewnetrznym znajdowat sie napis - Biblioteka Muzeum Komunikacji, rozdzielony szeScioramienna
gwiazdka, wewnatrz okregu stylizowane koto szeScioszprychowe stanowigce symbol komunikacji lado-
wej. Ponizej pieczeci znajdowato sie miejsce do wpisania numeru inwentarzowego”®2.

Tucholski przypuszcza, Ze nie zdazono nadaé sygnatur i opracowac¢ katalogu bibliotecznego, ponie-
waz Muzeum najpierw byto ,w organizacji”, a w 1951 r. zostato zlikwidowane. W wymienionym artykule
Tucholski pisze: ,Zachowane materiaty Muzeum Komunikacji w zbiorach Biblioteki Muzeum Techniki
NOT w Warszawie s3 jedynie opieczetowane i nie posiadaja sygnatur”. Wg oceny Tucholskiego ,Do naj-
wiekszych osiggnie¢ organizowanej placowki zaliczy¢ nalezy pozyskanie bardzo cennej kolekcji aparatéw
telefonicznych i telegraficznych oraz centr telefonicznych. Znajduja sie w niej unikatowe egzemplarze
aparatéw wycofanych z eksploatacji pod koniec lat 40. XX w. Kolekcja czeSciowo opatrzona tabliczkami
inwentarzowymi Muzeum Komunikacji znajduje sie w zbiorach Muzeum Techniki w Warszawie.

Do zbioru Muzeum Komunikacji pozyskiwano, oprécz materiatéw historycznych, na zasadach nie-
formalnych egzemplarze obowigzkowe, réwniez biezgce materiaty dokumentujgce odbudowe polskiego
kolejnictwa”?3. W przypisach autor artykutu pisze: ,Kolekcja Muzeum Komunikacji zachowana w zbiorach
bibliotecznych Muzeum Techniki NOT w Warszawie obejmuje ok. 200 bardzo cennych ksigzek, wykre-
s6w ruchu pociggéw, stuzbowych rozktadéw jazdy oraz przepiséw i instrukcji z zakresu kolejnictwa”.
Z artykutu Tucholskiego wynika, Ze z terenu Ziem Zachodnich przejeto bardzo cenny niemieckojezyczny
ksiegozbidr obejmujacy prace z zakresu komunikacji (od potowy XIX w. do 1944 r.). Warto$¢ szczeg6lna
ma unikatowa w polskich zbiorach kolekcja kilkuset rysunkéw technicznych pruskich urzadzen zabez-
pieczenia ruchu kolejowego oraz sygnalizacji z konica XIX w. Tucholski podaje, Ze te muzealia znajduja sie
w zbiorach Biblioteki Muzeum Techniki NOT w Warszawie®*.

16 lipca 1950 r. minister komunikacji wydaje zarzadzenie, zgodnie z ktérym Muzeum Komunikacji
zostaje podporzadkowane pod wzgledem administracyjnym bezposrednio Departamentowi Techniki Mi-
nisterstwa Komunikacji. Do tego zarzgdzenia nawigzuje okdlnik MK z 9 sierpnia 1950 r.>> W okoélniku jest
zapis, ze w zwigzku ze zmiang podporzadkowania zostaje znowelizowany takze zapis w Tymczasowym
Regulaminie Muzeum Komunikacji, stanowigcym zatgcznik do Zarzadzenia Ministra Komunikacji z 25
czerwca 1946 r. o utworzeniu i organizacji Muzeum Komunikacji (Dz. Urz. M.K. nr 8, poz. 100). Wyrazy
»oraz pod nadzorem administracyjnym dyrektora Gabinetu Ministra” zastapiono zdaniem: ,bedac pod
wzgledem administracyjnym podporzadkowanym bezposrednio Departamentowi Techniki”®.

Wg Tucholskiego ,Nowa zmiana organizacyjna marginalizowata de facto placowke w strukturze
resortu komunikacji i byta zawoalowanym przygotowaniem do jej likwidacji”?’. W 1951 r. Ministerstwo
Komunikacji wstrzymato realizacje projektu budowy gmachu Muzeum Komunikacji (formalnie ze wzgle-
du na podziat Ministerstwa Komunikacji na dwa resorty — Ministerstwo Kolei i Ministerstwo Transportu
Drogowego i Lotniczego) oraz podjeto decyzje o likwidacji organizowanej placowki. Pisze o tym Tuchol-
ski, powotujac sie na wspomnianego powyzej C. Lugowskiego i jego niepublikowany maszynopis. Autor
artykutu stwierdzit réwniez, Ze nigdzie nie znalazt zarzadzenia o likwidacji Muzeum Komunikacji. Mozli-
we, Ze nigdy go nie wydano lub tez akt ten otrzymat klauzule tajnosci.

»,Prawdziwa przyczyna tej decyzji byta nieche¢ wtadz komunistycznych do odtworzenia placéw-
ki o miedzywojennej proweniencji, odbudowywanej z wielkim zaangazowaniem przez przedwojennego
kustosza, konserwatora, a przede wszystkim przewodniczgcego rady, ktéry w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym zajmowat bardzo wysokie stanowisko w kolejnictwie. Decyzje o likwidacji Muzeum wydano
w okresie apogeum stalinizmu, kiedy rozpoczeto wielka akcje propagandowa w zakresie wspétzawod-
nictwa pracy w transporcie oraz wdrazania nowych stachanowskich metod pracy. Historia polskiej ko-
munikacji mogla by¢ wéwczas przedstawiana jedynie w powigzaniu z carskim uciskiem badz sanacyj-

91lbidem.
%2 Ibidem.
% Ibidem.
% Ibidem.
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nym zacofaniem. Tendencje te obrazuje 6wczesne pisSmiennictwo «popularnonaukowe» i propagandowe,
przedstawiajgce dorobek najnowocze$niejszych na swiecie kolei sowieckich. Rozpoczeto réwnoczesnie
ostateczna rozprawe z «przezytkami sanacji», co w potaczeniu z sowietyzacjg wszystkich dziedzin zycia,
przyniosto duze straty dla gospodarki, kultury i nauki” - pisze Tucholski®.

Dalej w tym samym artykule czytamy: ,Warto zaznaczy¢, ze decyzja o likwidacji Muzeum Komuni-
kacji stata sie rowniez przyczyna trudnych do oszacowania strat w zakresie ochrony zabytkéw techniki
komunikacyjnej, bowiem eksponaty z tej dziedziny zaczeto w Polsce chroni¢ i zabezpiecza¢ do celow
muzealnych dopiero na przetomie lat 60. i 70. XX w. Wymiernym przyktadem zaprzepaszczonych szans
muzealnictwa technicznego jest kwestia ochrony zabytkowego taboru kolejowego. Gdyby jego pozyska-
nie do kolekcji Muzeum rozpoczeto w latach 50. XX w., to w polskich zbiorach znajdowatby sie niezwykle
unikatowy zbiér taboru kolejowego, niezachowany w innych europejskich muzeach kolejowych”?°.

Po likwidacji Muzeum Komunikacji jego eksponaty zgromadzono w Pilawie, w nieczynnej paro-
wozowni, oraz w Bytomiu'®. Z czasem eksponaty te przekazano cze$ciowo do Muzeum Techniki NOT
w Warszawie, cze$ciowo do Technikum Kolejowego w Warszawie. Kiedy powstato Towarzystwo Przyja-
ci6t Muzeum Morskiego, ktére przystapito do organizowania muzeum - cze$¢ eksponatéw z tego zakre-
su przewieziono z Bytomia do Gdanska. Muzealia z zakresu lotnictwa zostaty natomiast zabezpieczone
i umieszczone w hangarze w Krakowie, gdzie utworzono Muzeum Lotnictwa i Astronautyki. Dalsze losy
Muzeum wymagaja kolejnych badan i studiéw, ktére w niedalekim czasie zamierzam podjac.

Marzenie dyrektora Woydyny

Niewatpliwie ogromna startg, jakie poniosto Muzeum Komunikacji, sg ludzie. Dyrektor Wtadystaw
Woydyno jeszcze wiosng 1949 r. miat piekna wizje odbudowy Muzeum. Podzielit sie z nig czytelnikami
czasopisma ,Stolica” z 14 marca 1949 r.!%.. Autorka artykutu pt. ,Muzeum Komunikacji” - H. Eychhorn-
-Szwankowska wspomina Muzeum sprzed wojny. Pisze, iz stato ono na wysokim poziomie, zajmowato 53
sale (pierwsze zrédto méwiace o tak duzej iloSci sal muzealnych) w gmachu na Nowym Zjezdzie i budzi-
to wielkie zainteresowanie publiczno$ci, a zwtaszcza mtodziezy. Dziennikarka pisze, iz mtodziez , dtugie
kwadranse spedzata przed ruchomymi modelami lokomotyw czy dioramg wiaduktu pod Jeremczem, po
ktérym chodzit pociag. Z mlodziezy tej wytawiano niejednokrotnie specjalnie zainteresowanych, kierujac
na odpowiednig droge mtode talenty. Profesorowie Politechniki czesto tam odbywali wyktady, rozpo-
rzadzajac wspaniatym materiatem pokazowym dla studentéw. W roku 1939 bomby burzace czeSciowo
zniszczyly gmach. Na niewiele pomogta ofiarna praca personelu, usitujagcego w najtrudniejszych warun-
kach ocali¢ zbiory. Niemcom bardzo podobato sie Muzeum i dlatego rozgrabili je, szczegélnie najcenniej-
sze eksponaty. Reszta ztozona w baraku Dworca Wilenskiego sptoneta podczas nalotu. Bardzo dotkliwa
byta strata archiwum, cennej biblioteki i dawnych zabytkéw, zgromadzonych licznie w ciggu zaledwie
11 lat istnienia instytucji”1°2

Dalej autorka artykulu opisuje sytuacje Muzeum po wojnie. Podkre$la, Ze mieSci sie ono
w jednym pokoju w baraku Ministerstwa Komunikacji, na terenie bylego Ogrodu Pomologicznego
przy ul. Emilii Plater. W tymze pomieszczeniu jest siedziba dyrekcji, znajduja sie pracownie i zawigzek
biblioteki (w tym czasie liczyta ona ok. tysigca tomo6w), oraz ztozona jest cze$¢ zbioréw. Pozostate, skrzet-
nie gromadzone znajdowaty sie w gmachu Dyrekcji Kolejowej na Pradze. Oddana na potrzeby Muzeum
sala po brzegi byta wypetiona pakami réznej wielkosci, gesto pouktadanymi. Dlatego dyrekcja Muzeum
z radoscig przyjeta informacje o udostepnieniu na potrzeby placéwki parowozowni w Pilawie (miedzy
Otwockiem a Deblinem). Z artykutu dowiadujemy sie o wypozyczeniu przez Muzeum zbioréw na wystawe
pt. ,Przemyst Ziem Odzyskanych”, organizowang w Warszawie oraz we Wroctawiu wiosng 1947 r. Dzien-
nikarke zachwycit model dylizansu ze zbioréw placéwki. Podrézowat nim Fryderyk Chopin z Warszawy
do Dusznik. Podkresla ona, jak pilng sprawa dla Muzeum jest stata siedziba, o ktdra w zniszczonej wojna
stolicy wcale nie jest tatwo. Autorka odkrywa, ze Wtadystaw Woydyno ma wtasna koncepcje Muzeum Ko-
munikacji - chce je zorganizowa¢ w parku, jako wielki zesp6t na obszarze 60 ha. Redaktor Szwankowska,

%8 Ibidem.

% Ibidem.

10070 lat Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, oprac. zbiorowe, Muzeum Kolejnictwa, Warszawa 1982.
101H, Eychhorn-Szwankowska, Muzeum Komunikacji, ,Stolica”, 1949, nr 11 (122).
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powotujac sie na przyktad wielkiej popularnosci szwedzkiego Skansenu, podkresla, Ze muzea na otwartej
przestrzeni cieszg sie duzg popularnoscia i jest ich coraz wiecej na $wiecie.

»,Chcemy dac Polsce takg samg, jakze pozyteczna atrakcje - méwi z zapatem dyr. Woydyno. Teren
taki moze by¢ potozony nad Wistg, gdyz Muzeum przewiduje i dziat komunikacji wodnej, najlepiej nada-
watby sie na to teren tzw. Kepy Potockiej, czyli za Cytadela, w strone Bielan. Na niewielkich, ptytkich
tachach ptywatyby dawne todzie «pirogi» z dzie¢mi - przysztymi wilkami morskimi. Na swoim terenie
Muzeum chce daé gosciom i tereny sportowe. Wystawowy park przechodzitby w las, taczacy sie dalej
z Bielanami, wspaniaty rezerwuar powietrza i zieleni, piekne rozwigzanie wislanego brzegu”'®.

Dalej autorka pisze o celach, jakie stawia sobie Muzeum: ,,...dydaktyczny w stosunku do ogétu pu-
blicznosci, szkoleniowy - szerokich rzesz pracownikéw komunikacyjnych, propagandowy - chce nauczy¢
spoteczenstwo rozumie¢ zagadnienia komunikacji. Muzeum pragnie réwniez by¢ warsztatem pracy dla
naukowcoéw i studiujacej mtodziezy - jak to byto przed wojna. Dla naukowcéw - specjalistow nie wystar-
cza mate modele, musza oni rozporzadzac obiektami naturalnej wielko$ci, np. prawdziwymi lokomoty-
wami. Gdy u§wiadomimy sobie, ze Muzeum obejmuje nie tylko kolejnictwo, ale i motoryzacje, komuni-
kacje wodna, lotnictwo - projektowana cyfra - 60 ha terenu - nie bedzie sie juz wydawata przesadzona.
Muzeum nie moze zresztg ograniczy¢ sie do pogladu historycznego, nie moze stang¢ na jakim$ punkcie
w czasie, lecz winno stale wtacza¢ do zbioréw wyniki postepu technicznego. A wiec musi by¢ zaplanowa-
ne z duzymi mozliwo$ciami rozbudowy”1%. A w podsumowaniu dziennikarka odnotowuje, Ze przez kilka
lat powojennych dyrekcja Muzeum duzo zrobila, a teraz czas na realizacje wizji. Niestety skonczyto sie
jedynie na tej wizji. Wymarzone Muzeum nie powstato. Byta i jest to wielka strata.

Zbiory Muzeum Komunikacji eksponowane w muzeum niemieckim

Zbigniew Tucholski, badacz historii Muzeum Kolejowego i Muzeum Komunikacji, pisze w swym
artykule, wielokrotnie juz cytowanym, pt. ,Powojenna odbudowa Muzeum Komunikacji w Warszawie”:
JIntensywne poszukiwanie ksiegi inwentarzowej Muzeum Komunikacji z okresu okupacji w archiwach,
muzeach techniki, Ministerstwie Infrastruktury, u oséb prywatnych nie przyniosty dotychczas rezultatu.
Najwazniejszym postulatem zawartym w tym artykule jest podjecie szeroko zakrojonych poszukiwan
tego niezwykle cennego dokumentu. Jego odnalezienie umozliwitoby odtworzenie szczegétowej ewiden-
cji i struktury zbioréw placéwki oraz ustalenie, do jakich niemieckich muzedw technicznych wywieziono
eksponaty. Warto zaznaczy¢, iz w berlinskim Technisches Museum mozna zobaczy¢ na wystawie ekspo-
naty miedzywojennego Muzeum Komunikacji”'%.

O tych eksponatach pisze Robert Kola, historyk techniki, w artykule pt. ,,Polonica z warszawskiego
Muzeum Komunikacji w Berlinie”: ,Nadzieje na odnalezienie cho¢by skromnej czesci eksponatéw war-
szawskiego Muzeum Komunikacji, zrabowanych i wywiezionych w gtab Rzeszy w okresie okupacji nie-
mieckiej, moZzemy wigza¢ z istnieniem niewielkiego zbioru polonikéw znajdujacych sie w Niemieckim
Muzeum Techniki w Berlinie”1%. Jest to w sumie Kkilkanascie przedmiotéw, ulokowanych w dwdch nie-
duzych gablotach. W czasie, kiedy powstawal artykut, muzealia te umieszczono na ekspozycji pt. ,Zbro-
jenia, wojna i koleje”, ktéra byta elementem statej wystawy, pokazujacej dzieje transportu kolejowego.
Eksponaty te opatrzono krotka informacjg w jezyku niemieckim. Jest w niej mowa, Ze po napasci na Pol-
ske III Rzesza byta grabiezca polskich débr kultury, za$ zgromadzone na wystawie muzealia pochodza
z Muzeum Komunikacji w Warszawie. Do berliniskiego muzeum trafito co najmniej osiem eksponatéw
z Warszawy. Kiedy autor artykutu - R. Kola oszacowat ilo$¢ eksponatéw i skonfrontowat z podang liczbg
osiem - stwierdzit, ze co$ sie nie zgadza. Domyslit sie, ze okre$lenie ,co najmniej osiem” moze dotyczy¢
jedynie kolekcji modeli kolejowych.

Na wystawie znajdowaly sie (w czasie, gdy powstawat artykul) mosiezne tabliczki informacyjne
z opisem typow szyn, ktore zapewne byly prezentowane w warszawskim Muzeum. Byta tez tabliczka
informujaca o hakach uzywanych w PKP, o nozycach do otworéw okiennych projektu Wtadystawa Wne-
kowskiego z 1925 r. Na ekspozycji autor odnalazt ponadto model lekkiego pociggu pospiesznego, zapro-
jektowanego w biurze konstrukcyjnym Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce w Chrzanowie w 1934 1.,

103 Ihidem.
104Tbidem.
1057. Tucholski, Powojenna odbudowa Muzeum Komunikacji w Warszawie, ,Kronika Warszawy”, 2012, nr 1 (147).

196 R. Kola, Polonica z warszawskiego Muzeum Komunikacji w Berlinie, ,Cenne, bezcenne, utracone”, 2013, nr 1 (74)-4 (77).
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wykonany w skali 1:20 (zniszczony i niekompletny). ,Sktad pociagu, o trzech wagonach, ze 160 statymi
miejscami siedzgcymi i 12 miejscami sktadanymi, ciagniety przez maty parowéz beztendrowy o dwéch
osiach napednych, miat predko$¢ maksymalng 135 km/h” - pisat R. Kola. Autor publikacji ustalit, ze znaj-
dujace sie w Niemczech eksponaty trafity tutaj w sierpniu i wrze$niu 1940 r. Ich liczbe oszacowano na
podstawie zachowanych kart inwentarzowych warszawskiego Muzeum. Po przewiezieniu przedmiotéw
do Verkhers- und Baumuseum na kartach tych odnotowano pierwsze pochodzenie kazdego eksponatu.
Niedawno (artykut jest z 2013 r.) informacja o losach tych eksponatéw z polskiego Muzeum zostata opu-
blikowana w katalogowym zestawieniu modeli kolejowych przechowywanych niegdys w Verkhers- und
Baumuseum. Zestawienie zostato opracowane przez Uwe Nussbauma. Poza opisanym modelem pociggu
w muzeum znajdowat sie takze model zaktadu nasycalni podktadéw kolejowych, wykonany w skali 1:40.
0 innych modelach mozna przeczyta¢ w podanym wyzej katalogu.

»,Obecnos¢ polonikéw w berliniskim Niemieckim Muzeum Techniki uzasadnia pytanie, czy omdéwio-
ne pokrotce eksponaty to juz wszystkie dotrwate do naszych czaséw obiekty niegdys$ zrabowane z przed-
wojennego Muzeum Komunikacji w Warszawie. Uwe Nussbaum wspomina na marginesie dokonanego
przez siebie zestawienia o istnieniu blizej nieokreslonych archiwaliéw - «rysunkow i zdje¢ oprawionych
w ramy» - jak nalezy podejrzewac - polskiej proweniencji. Trudno dzisiaj przesadzi¢ o wynikach ewen-
tualnych poszukiwan kolejnych pamiatek polskich przywtaszczonych w czasie Il wojny Swiatowej przez
Verkhers- und Baumuseum, jednak w niedalekiej przyszto$ci poszukiwania takie nalezy przeprowadzic,
by docelowo rozpocza¢ proces rewindykacji”t?’.

Na tym zakoncze badanie przesztosci Stacji Muzeum, poprzednio Muzeum Kolejnictwa, a jeszcze
wczesniej - Muzeum Komunikacji, za$ na poczatku - Muzeum Kolejowego. Dalsze losy, az do czaséw
wspotczesnych, bedg przedmiotem kolejnego etapu mojej pracy nad historia.

107 Ibidem.
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MISJA, CELE ORAZ STRATY, JAKIE PONIOSLO
MUZEUM KOLEJNICTWA/STACJA MUZEUM W LATACH 1951-2018

Jakjuz wspominali$my w pierwszej cze$ci publikacji, po drugiej wojnie §wiatowej, w 1946 ., podjeto
prébe reaktywowania Muzeum. Minister komunikacji Jan Rabanowski wydat zarzadzenie o ponow-
nym utworzeniu Muzeum Komunikacji oraz skierowat apel do kolejarzy i spoteczenstwa o groma-
dzenie rozproszonych eksponatéw. Jednak ze wzgledu na wystepujgce trudnosci organizacyjne i lo-
kalowe oraz brak funduszy préba utworzenia Muzeum z wtasng siedzibg nie powiodta sie. Dziatalno$¢
powotanej placowki ograniczyta sie jedynie do zbierania zachowanych jeszcze dokumentéw i urzadzen
technicznych o zabytkowej warto$ci. Poczatkowo zebrane eksponaty gromadzono w budynku nieczyn-
nej parowozowni w Pilawie. Nastepnie te niewielkie ilo$ciowo zbiory ulokowano w sktadnicy Instytutu
Naukowo-Badawczego Kolejnictwa w Bytomiu. Na przetomie lat 1956 i 1957 dziatalno$¢ Muzeum ustata
catkowicie, a zgromadzone eksponaty zostaty przekazane do Muzeum Techniki w Warszawie.

Dopiero w 1963 r. zaczeto ponownie mysle¢ o przywroceniu do Zycia przedwojennego Muzeum
Kolejowego z ul. Nowy Zjazd!. Muzeum Techniki wystgpito woéwczas z wnioskiem do ministra komuni-
kacji o uzgodnienie lokalizacji przysztego Muzeum Kolejnictwa na terenie przewidywanego do likwida-
cji dworca Warszawa Gtéwna Osobowa, w zwigzku z zamiarem budowy nowego Dworca Centralnego.
Ze wzgledu na wystepujacy zawsze problem braku miejsca na eksponowanie zbioréw jednostek taboru
pojawita sie szansa na przejecie i zaadaptowanie catej stacji z zabudowaniami i uktadem torowym na
siedzibe Muzeum, co rozwigzatoby te wazna kwestie. Na poczatku powstata koncepcja utworzenia jed-
noosobowego stanowiska pracy ds. muzealnictwa kolejowego w Centralnym Osrodku Badania i Robot
Transportu Kolejowego (COBIiRTK) przy ul. HoZej 86. Projekt ten zostat zatwierdzony przez ministra ko-
munikacji.

11 czerwca 1966 r.rozpoczelo oficjalng dziatalnos$¢ jednoosobowe stanowisko ds. muzealnic-
twa kolejowego w COBIiRTK pelnione przez mgr inz. Henryka Zaniewskiego, ktérego zadaniem byto
opracowanie projektu organizacji i programu dziatania przysztego Muzeum oraz wyszukanie i sprawdze-
nie stanu ilo§ciowego przedmiotéw i taboru majacych znamiona zabytkéw znajdujacych sie na terenie
catego kraju. W tym samym okresie Koto Senioréw Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji
oraz Rada Naukowa Muzeum Techniki czynily starania, aby utworzyé¢ Towarzystwo Przyjaciét Muzeum
Kolejnictwa. Przewodniczacym zostal 6wczesny dyrektor Dyrekcji Okregowej Kolei Panistwowych w War-
szawie - inZ. R. Rakowski. Niestety sprawa nie nabrata rozmachu, gdyz Towarzystwo nie zostato zalega-
lizowane przez wtadze Warszawy. W miedzyczasie prace nad inwentaryzowaniem przysztych zbiorow
Muzeum prowadzone byty bardzo intensywnie przez inz. Henryka Zaniewskiego i zaowocowaty wyda-
niem 2 stycznia 1967 r. przez ministra komunikacji zarzadzenia ,w sprawie Muzeum Kolejnictwa”, w kto-
rym wprowadzono oficjalne zmiany do regulaminu organizacyjnego COBiRTK, polegajace na formalnym
ustaleniu zakresu czynno$ci ,samodzielnego stanowiska pracy ds. muzeum Kolejnictwa”?. Zgodnie z tym
zarzadzeniem, podpisanym przez ministra mgr. inz. P. Lewiniskiego, COBiRTK miato przygotowac projekt
utworzenia Muzeum Kolejnictwa do 31 maja. Miat on zawiera¢ ogdlng koncepcje organizacyjng, lokaliza-
cje, koszty uruchomienia placéwki, roczne koszty utrzymania, ,,akt erekcyjny, statut (regulamin), norma-
tywy gospodarki muzealiami”. Dyrekcje okregowe kolei, w ktorych zostang zinwentaryzowane kolejowe
eksponaty o znaczeniu muzealnym, zobowigzane zostaty do ich zabezpieczenia.

Kierownikiem nowo powstatej komdrki organizacyjnej zostal oddany zagadnieniom ochro-
ny débr kultury materialnej mgr inz. J6zef Bak, a jego zastepca mgr inZ. Henryk Zaniewski®. Pra-
cownikami zespotu zostali Irena John, a pdZniej inz. Tadeusz Eibl. Wkrétce opracowano nastepujace
dokumenty: projekt organizacyjny i projekt Statutu Muzeum Kolejnictwa, plan kosztéw uruchomienia
Muzeum oraz projekt rocznego budzetu wydatkoéw, propozycje lokalizacji Muzeum oraz zasady klasy-

1B. Miynarska, Historia Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, (maszynopis), Stacja Muzeum, Warszawa 2011.

2Zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 1 z dnia 2 stycznia 1967 r. w sprawie Muzeum Kolejnictwa, Dziennik Urzedowy MK nr 4, z 30 stycznia
1967 r, czes¢ B, poz. 26.

3Ibidem.
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fikacji przedmiotéw muzealnych, prowadzono tez inwentaryzacje kolejowych eksponatéw o znaczeniu
muzealnym.

W efekcie tych prac w marcu 1972 r. minister komunikacji Mieczystaw Zajfryd podjat de-
cyzje o przywrdceniu dzialalno$ci Muzeum Kolejnictwa, wyznaczajac na jego siedzibe dworzec
Warszawa Gléwna Osobowa. Projekt zarzadzenia ,w sprawie utworzenia Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie i nadania mu statutu” zostat uzgodniony z Ministerstwem Kultury i Sztuki, Ministerstwem Finan-
soéw, Komitetem Nauki i Techniki, Komisja Organizacji i Zarzadzania oraz Prezydium Rady Narodowej
m.st. Warszawy, Wydziatem Architektury, Nadzoru Budownictwa i Geodezji. Na uruchomienie Muzeum
Ministerstwo Komunikacji przeznaczyto kwote 1 142 000 ztotych. Zgodnie z zarzadzeniem Muzeum mia-
to powstac z dniem 1 lipca 1972 r., przypisano tez placéwce okreslong misje. W zarzadzeniu czytamy
»,Muzeum Kolejnictwa:

1. Stanowi jednostke organizacyjng zaplecza naukowo-technicznego w przedsiebiorstwie ,Polskie Koleje
Panistwowe”

2. Jest finansowane z budzetu panstwa w cze$ci dotyczacej Ministerstwa Komunikacji, w Dziale Kultura
i Sztuka, Muzea"*.

Zgodnie ze statutem Muzeum Kolejnictwa jest ono jednostkg o charakterze kulturalno-o$wiato-
wym zaplecza naukowo-technicznego w przedsiebiorstwie ,Polskie Koleje Panstwowe”, dziatajaca na
podstawie ustawy z 15 lutego 1962 r. o ochronie débr kultury i o muzeach, jak tez ustawy o kolejach z 2
grudnia 1960 r. Nadzdr nad placéwka sprawuje Ministerstwo Komunikacji (z uwzglednieniem w tym
zakresie wlasciwo$ci ministra kultury i sztuki), ktére zapewnia $rodki na funkcjonowanie. ,Zadaniem
Muzeum Kolejnictwa jest gromadzenie, przechowywanie, konserwowanie i udostepnianie eksponatow
zwiazanych z historia kolejnictwa, jego rozwojem oraz aktualnym stanem i postepem technicznym w ko-
munikacji kolejowej, jak r6wnieZ prowadzenie w zakresie tych zagadnien dziatalnos$ci popularyzatorskiej
i oSwiatowej, a takze wspdétdziatanie w upowszechnianiu postepu w kolejnictwie z instytucjami, organi-
zacjami i stowarzyszeniami o podobnych celach™.

W celu wykonania ww. zadain Muzeum w szczegdlnosci: ,1. gromadzi dobra kultury (muzealia)
i materiaty dokumentacyjne zwiazane z kolejnictwem, 2. opracowuje i wykonuje modele taboru, maszyn
i urzadzen kolejowych, 3. prowadzi dziatalno$¢ dydaktyczno-oswiatowg w zakresie problematyki objetej
zadaniami Muzeum, 4. stale i systematycznie uzupetnia zbiory nowymi nabytkami, uzyskujac je droga za-
kupo6w, przydziatéw, darowizn, zapisdw, zamiany i przyjmowania depozytoéw, 5. inwentaryzuje, katalogu-
je i opracowuje zgromadzone muzealia, 6. przechowuje zgromadzone muzealia w warunkach zapewnia-
jacych im pelne bezpieczenstwo, konserwuje w sposéb dostepny dla celéw o$wiatowych, 7. udostepnia
swoje zbiory przez organizowanie wystaw statych, czasowych i objazdowych, 8. opracowuje i udostepnia
publikacje w postaci przewodnikéw, katalogéw, informatoréw itp. zwigzanych z dziatalno$cia Muzeum,
9. prowadzi biblioteke muzealna, udostepniajac jej zbiory osobom zainteresowanym, 10. wspdtpracuje
i utrzymuje kontakty w dziedzinie upowszechniania kultury z innymi muzeami, placéwkami kulturalno-
-o$wiatowymi, organizacjami i stowarzyszeniami o pokrewnych celach w kraju i za granica, udzielajac im
pomocy i konsultacji w zakresie wiedzy i problematyki kolejowej, objetych dziatalno$ciag Muzeum”®.

W sktad Muzeum wchodzity dzialy: dziat ekspozycji, techniczny, samodzielne stanowiska - ds. fi-
nansowo-ksiegowych i administracyjnych. Na czele placowki stat dyrektor, powolywany i odwotywany
przez ministra komunikacji, przy Muzeum dziata Rada Muzealna, jako organ doradczy i opiniodawczy dy-
rektora. W sktad rady wchodzili kierownicy komérek Muzeum oraz specjalisci spoza Muzeum. Cztonkéw
Rady powotywat dyrektor, za zgoda ministra komunikacji, jej przewodniczacym byt tez dyrektor Muzeum.
Do zadan Rady nalezato: ,,opiniowanie i wnioskowanie w sprawach zwigzanych z dziatalnoscig populary-
zacyjng i oSwiatowg Muzeum, a w szczeg6lnosci w sprawach: 1. ogélnego rozwoju i dziatalno$ci Muzeum,
2. polityki gromadzenia zbioréw, 3. wystawiennictwa i jego tematyki, 4. prowadzenia dziatalno$ci oswia-
towej, 5. prac i publikacji Muzeum, 6. organizacyjnych o podstawowym dla Muzeum znaczeniu”’.

Juz 1 lipca 1972 r. Muzeum Kolejnictwa rozpoczeto ponownie swa dziatalno$¢. Tym samym
zostalo reaktywowane muzealnictwo kolejowe. Siedziba placowki w budynku COBiRTK pod adresem
Hoza 86 przedstawiata sie skromnie. Do dyspozycji Muzeum oddano dwa pokoiki biurowe o powierzchni

*Zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 48 z dnia 29 marca 1972 r., w sprawie utworzenia Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, Dziennik Urzedowy
MK nr 13,z 12 maja 1972 r., cze$¢ B, poz. 100.

5Statut Muzeum Kolejnictwa, zatgcznik do Zarzadzenia Ministra Komunikacji nr 43 z dnia 29 marca 1972 .
Ibidem.
7 Ibidem.
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19 m? i pomieszczenie magazynowe o wielko$ci 80 m% W poczatkach 1973 r., kiedy rozpoczeto bu-
dowe dworca Warszawa Centralna w Al. Jerozolimskich, wiekszo$¢ pociagédw opuscita dworzec Warsza-
wa Gtéwna. Wowczas na mocy decyzji naczelnego dyrektora DOKP Warszawa, Muzeum otrzymato po-
wierzchnie o wielko$ci 110 m? w poczekalni pasazerskiej budynku dworcowego. W grudniu tego samego
roku powierzchnia ta powiekszyta sie o dalsze 30 m?.

Teren stacji przy ulicy Towarowej 1 (obecnie Towarowa 3) byt miejscem nieprzerwa-
nie zwigzanym z koleja od potowy XIX wieku, dlatego te lokalizacje wybrano nieprzypadkowo, réw-
niez ze wzgledu na mozliwo$¢ eksponowania zabytkowego taboru na istniejgcych torach®. Tym
samym ciekawe dzieje Dworca Gtownego zostaty wpisane w historie Muzeum Kolejnictwa. Po-
czatki dworca siegaja powstania kolei na ziemiach polskich, kiedy to w 1845 r. otwarto pierwszy,
29-kilometrowy odcinek Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej z Warszawy do Pruszkowa. Nazywang
potocznie ,wiedenka” zbudowano z inicjatywy dwdch Polakéw - hr. Henryka Lubienskiego i przedsie-
biorcy Piotra Steinkellera - wlasciciela warszawskiej kolei konnej. Linia ta, znajdujaca sie na terenie dw-
czesnego Krélestwa Polskiego, biegta z Warszawy przez Skierniewice, Piotrkéw, Czestochowe az do gra-
nicy z Cesarstwem Austriackim, gdzie w miejscowo$ci Maczki (obecnie przedmiescie Sosnowca) tgczyta
sie z Kolejg Gornoslaska, prowadzaca do Wiednia.

Kolej Warszawsko-Wiedenska byta miejscem pracy wielu pokolen kolejarzy i ostojg polskosci
w czasie trwania zaboréw. Kolej ta rozpoczynata swdj bieg w Warszawie z Dworca Gtéwnego zwanego
potocznie ,Wiedenskim” u zbiegu Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich. Kolej Warszawsko-Wiedenska
oprocz przewozu pasazerow miata rowniez duze znaczenie w komunikacji towarowej i wymianie handlo-
wej pomiedzy oddalonymi od siebie osrodkami zaréwno na terenie Krélestwa Polskiego, jak i poza jego
granicami. Kolej utatwiata tez wymiane handlowa pomiedzy wschodem i zachodem. W 1875 r., w zwigzku
ze zwiekszajacymi sie przewozami towarowymi, Zarzad Kolei Wiedenskiej postanowit wybudowa¢ nowsa,
duza stacje towarowa (do tej pory funkcje te spetniata wydzielona czes$¢ stacji przy Dworcu Wiedeniskim).
Na nowa stacje towarowa przeznaczono tereny wsi Czyste, za rogatkami miasta, tuz przy placu Zawiszy.
Obszar ten zajmowaty wéwczas gtownie pola uprawne. Byt to teren rozlegly i niezagospodarowany. Poza
tym konczyta tu swéj bieg linia kolei obwodowej, tgczaca linie szerokotorowe z prawego brzegu Wisty
z linig normalnotorows, jaka byta Kolej Warszawsko-Wiedenska. W 1875 r. na terenie obecnego Muzeum
Kolejnictwa, a wcze$niej Dworca Gtéwnego, wybudowano trzy budynki - dom ekspedycyjny oraz dwa
podtuzne magazyny. Calty kompleks budynkéw na stacji towarowej tworzyt w swym uktadzie litere ,U".
W 1903 r., przy okazji rozbudowy stacji, dobudowano jeszcze jeden magazyn na osi juz istniejacego, po-
tudniowego. W ten sposéb jeden bok litery ,U” zostal wydtuzony. Budynki magazynowe oraz dom ekspe-
dycyjny przetrwaty obie wojny $wiatowe, ulegajac stosunkowo matym zniszczeniom, i w zwigzku z tym,
w 1945 r. postanowiono zaadaptowac je do pelnienia funkcji tymczasowego dworca gtéwnego w catko-
wicie zburzonej Warszawie.

W 1946 r. wzdluz domu ekspedycyjnego wybudowano duza, prostokatna hale dworcowa za-
projektowana przez arch. Wiktora Ballogha, ktéry miedzy innymi byt pdzniejszym autorem projektu,
odbudowanego w 1951 r. budynku Teatru Ateneum na warszawskim Powislu. Dworzec Gtowny petnit
swa funkcje nieprzerwanie od 1945 r. do 1996 r. W tym czasie przeszedt wiele remontéw i modernizacji.

Wracajacdo 1972 r. - pierwszym dyrektorem Muzeum Kolejnictwa zostal Henryk ZaniewskKi.
W bardzo skromnych warunkach rozpoczeto ponowne gromadzenie zbioréw dokumentujacych juz pra-
wie 130-letnig historie kolejnictwa na ziemiach polskich. 11 wrze$nia 1973 r. w poczekalni pasazerskiej
jeszcze funkcjonujacego dworca Muzeum zorganizowato pierwsza wystawe pt. ,Droga Zelazna Warszaw-
sko-Wiedenska i Koleje Dzis”. Odbyto sie uroczyste otwarcie z udziatem wiceministra komunikacji Sta-
nistawa Mroczka. Wystawa ta zapoczatkowata oficjalng dziatalno$¢ Muzeum Kolejnictwa. Dodatkowymi
zwiedzajacymi byty w tamtych czasach osoby oczekujace na pociag. W poczatku 1974 r. po uzgodnieniu
z kierownictwem stacji Warszawa Wschodnia udostepniono w holu dworca na Pradze gablote wysta-
wiennicza o powierzchni 20 m?. Byta ona wykorzystywana przez Muzeum, jako dodatkowa powierzchnia
dla wystaw czasowych.

Podobnie w 1975 r. na nowo otwartym dworcu Warszawa Centralna przekazano Muzeum Kolejnic-
twa trzy witryny do celéw wystawienniczych w galerii potudniowej o powierzchni 35 m?% Po oddaniu do
eksploatacji dworca Warszawa Centralna Polskie Koleje Pannstwowe ograniczyty swa dziatalno$¢ na te-
renie dworca Warszawa Gléwna na tyle, Ze rozwijajgcemu sie Muzeum przekazano dodatkowe pomiesz-

8B. Miynarska, Historia Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, (maszynopis), Stacja Muzeum, Warszawa 2011.
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czenia. Do 1996 r. odprawiane byty jeszcze z Dworca Gtéwnego pociagi do Radomia i niektére kolonijne.
W Sali Lustrzanej Muzeum, na miejscu zlikwidowanej restauracji dworcowej, powstat Klub Kultury Kole-
jarza, ktéry prowadzit aktywng dziatalnos$¢. Kierownikiem Klubu byt Ryszard Jakubisiak. Organizowano
tam zabawy taneczne, turnieje szachowe, zatozono zesp6t muzyczny oraz teatr ,,Parabuch”. Dyrektor Hen-
ryk Zaniewski petnit swa funkcje do 1976 r.

W okresie od 1972 r,, tj. od czasu reaktywowania Muzeum Kolejnictwa, systematycznie po-
wiekszano zbiory i rozszerzano dzialalno$¢ merytoryczna, gtéwnie zwiazana z historia kolejnic-
twa. W 1976 r. stanowisko dyrektora Muzeum Kolejnictwa objal J6zef Bogdan. W tymze roku, po wie-
lu staraniach przekazano do dyspozycji Muzeum pozostatg cze$¢ poczekalni pasazerskiej w péinocnym
skrzydle bytego Dworca Gléwnego, poczatkowo 85 m? a w styczniu 1977 r. dalsze 160 m?, ktére w catoSci
przeznaczono na dziatalno$¢ wystawienniczg. W nastepnych latach Muzeum otrzymato cze$¢ pawilonu
gtéwnego, a dtugos¢ toréw stacyjnych przeznaczonych pod ekspozycje zabytkowego taboru kolejowego
przekroczyta 700 m.b. Znajdowato sie tam wéwczas 25 jednostek. W 1977 r. rozpoczeto dziatalno$¢ popu-
laryzatorsko-oswiatowa. Opracowano i wydano wowczas drukiem pierwszy, skromny folder w naktadzie
20 000 egzemplarzy. W 1979 r. zrealizowano kolejny, obszerniejszy i bogato ilustrowany katalog muzeum
w 4 jezykach (polskim, angielskim, francuskim i niemieckim) w naktadzie 36 000 szt. W pdzniejszych
latach wydawano réwniez pocztéwki i kalendarze. Wszystkie informacje na temat dziatalnosci Muzeum
ukazywaty sie w popularnym w latach 70. ,Warszawskim Informatorze Kulturalnym” - WIK.

W 1981 r. dyrektor J6zef Bogdan przeszed}l na emeryture i jego stanowisko objat Jan Kamin-
ski. W Muzeum zatrudnionych byto wowczas 32 pracownikéw, natomiast catkowita powierzchnia ekspo-
zycyjna tacznie z zapleczem wynosita 782 m2 W dalszych latach, wraz ze zmniejszajaca sie rolg Dworca
Gléwnego, stale przybywato powierzchni wystawienniczych. Dyrektor borykatl sie z brakiem miejsca
na gromadzenie zbioréw jednostek taboru waskotorowego, dlatego na wiadomos$¢ o likwidacji So-
chaczewskiej Kolei Dojazdowej w 1984 r. wystapil do ministra komunikacji o przekazanie terenu
wraz z infrastruktura na potrzeby muzealne. 30 listopada tego roku, o godz. 15.35, odszed! ostatni
pociag z Sochaczewa do Wyszogrodu, a juz w dniu nastepnym dopelniono wszelkich formalno$ci.

Jak pisze Bogdan Pokropinski: ,Cata przejeta infrastruktura kolei stanowita: 33 km linii o szeroko-
$ci 750 mm, 5 mostéw, 14 przepustéw do wody, 5 stacji z uktadami torowymi, budynki stacji w Socha-
czewie wraz z budynkami parowozowni i warsztatéw, oraz budynki na stacjach: Chodakéw i Wyszogrod.
Wraz z calg t3 infrastrukturg przejeto: 3 parowozy, 8 wagonéw osobowych, 20 wagonéw towarowych
i ptug ods$niezny. Do Muzeum Kolejnictwa wraz z przejeta koleja przeszedt kierownik tej kolei Czestaw
Gwara z 30-osobowa zatoga. Stato przed nimi teraz powazne zadanie: odbudowa kolei oraz odbudowa
zniszczonego taboru w mozliwie jak najkrétszym czasie. Przejeta kolej sochaczewska byta od dtuzszego
czasu niedoinwestowana, gdyz juz dwukrotnie byty podejmowane zamierzenia jej likwidacji, ale zostaty
one odroczone z uwagi na ciezkie zimy, czy tez kryzysy paliwowe, jak rowniez na zaistnialy stan wojenny.
Zatem od ponad 10 lat kolej byta niedokapitalizowana, a caly czas eksploatowana, natomiast przeprowa-
dzane byty w razie koniecznos$ci remonty dorazne, aby utrzymac ruch pociggéow”.

0ddzial Muzeum Kolejnictwa w Sochaczewie, pod nazwa Muzeum Kolei Waskotorowej, roz-
poczal swoja dziatalnosé¢ 1 listopada 1984 r. Podstawg bylto zarzadzenie ministra komunikacji, na mocy
ktorego Sochaczewska Kolej Dojazdowa przeszta pod zarzad Muzeum Kolejnictwa w Warszawie. W wy-
mienionym dokumencie czytamy: ,Centralna Dyrekcja Okregowa Kolei Pafistwowych przekaze, a Muzeum
Kolejnictwa przejmie nieodptatnie, tereny, obiekty i pozostate §rodki trwate stanowigce wyposazenie So-
chaczewskiej Kolei Dojazdowej wraz z catoScia mienia wg stanu na dzien 31 pazdziernika 1984 r.”*°
»Zadaniem Muzeum byto:

a) zbieranie taboru waskotorowego normalnej wielkoSci, ktéry jest uznany za zabytkowy z uwagi na wiek,
rodzaj konstrukcji, oraz jego pochodzenie;

b) zbieranie pamigtkowych przedmiotéw z réznych kolei waskotorowych w Polsce, takich jak pieczatki,
umundurowanie, bilety, kompostiery biletowe, przepisy ruchu, rozktady jazdy, regulaminy techniczno-
-ruchowe stacji, bocznic, dokumentacje techniczng taboru, wszelkiego rodzaju fotografie i ikonografie,
dotyczaca kolejnictwa waskotorowego, latarnie i latarki sygnalizacyjne, itp.,

¢) urzadzenie sal wystawowych z podziatem na statg wystawe pt. «Sochaczewska Kolei Dojazdowa», jak

B. Pokropinski, 25-lecie utworzenia Muzeum Kolei Wgskotorowej w Sochaczewie, [w:] Zapomniane skarby, Muzeum Kolejnictwa, Warszawa 2011,
s. 101.

10Zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 79 z dnia 12 pazdziernika 1984 w sprawie przekazania Sochaczewskiej Kolei Dojazdowej Muzeum Kolej-
nictwa w Warszawie, Dziennik Urzedowy MK nr 13, z dnia 6 listopada 1984 r., cze$¢ B, poz. 110.
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réwniez wystawy ruchomej ze zmiennym tematem, organizowanej z okazji roznych rocznic lub jakich$
okolicznosci, urzadzanych okresowo;

d) uruchomienie kolei z prowadzeniem pociggoéw trakcja parowa, dla celéw rekreacyjnych i turystycz-
nych, na razie do granicy Kampinoskiego Parku Narodowego, a w przysztosci do Wyszogrodu”!*.

Tu nalezy zaznaczy¢, zZe organem sprawujgcym nadzorowanie ruchu na kolei muzealnej byt Zarzad
Kolei Dojazdowych przy Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie. Teraz przed Muzeum Ko-
lejnictwa powstato wielkie zadanie, Zeby w jak najkrétszym czasie nastapito otwarcie Oddziatu w Socha-
czewie, z odpowiednig ekspozycja taborowa, z salami wystawowymi, oraz czynnymi pociggami do Pusz-
czy Kampinoskiej. Juz w grudniu 1984 rozpoczeto remonty i zaczeto czyni¢ przygotowania do ogromne;j
pracy, jaka czekata pracownikéw Oddziatu wraz z nastaniem wiosny 1985 r. Nad catoscig robét czuwat
kierownik Czestaw Gwara, majac do dyspozycji dwie brygady pracownikéw:

a) brygade warsztatowa, pod kierunkiem bytego zawiadowcy parowozowni Jana Kazmierczaka, remon-
tujaca tabor waskotorowy,

b) brygade torowg, pod kierunkiem toromistrza Tomasza Starbaty, ktéra zajmowata sie remontami catej
nawierzchni. Jezeli zachodzita jaka$ nadzwyczajna potrzeba i w celu wykonania zadania potrzebna byta
wieksza liczba pracownikdw, obydwie brygady pracowaty wéwczas razem.

Do chwili otwarcia Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie udato sie zgromadzi¢ 93 jednost-
ki taboru waskotorowego, z czego na pierwsza ekspozycje wystawiono: 15 parowozow, 4 drezyny, oraz
w dniu otwarcia uruchomiono tabor czynny w postaci: 3 parowozoéw, 4 wagondw osobowych i 1 lokomo-
tywy spalinowej (byta to pierwsza lokomotywa spalinowa w dziejach kolei sochaczewskiej).

Uroczyste otwarcie Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie, dokonane przez wicemini-
stra komunikacji Adama Wieladka, odbylo sie 6 wrze$nia 1986 r. Dla uswietnienia tego wydarzenia
przygrywata orkiestra kolejowa PKP oraz ,caty dzien kursowat wahadtowy pociagg pomiedzy stacjami:
Sochaczew Muzeum - Sochaczew Miasto, ktory przewozit uczestnikow tej imprezy. Juz 5 maja 1986 r.
wyruszyt z Sochaczewa do Tutowic pierwszy prébny pocigg muzealny, a intensywne przewozy na zamo-
wienie zaczety sie od sezonu letniego 1987 r. Wykorzystujgc miejscowy potencjatl, uruchomiono tu wow-
czas pierwszga muzealng kolejke w Polsce, odbywajaca regularne przejazdy wycieczkowe do pobliskiej
Puszczy Kampinoskiej. Od 1 czerwca 1991 r. wprowadzono pociagi rozkladowe w soboty, a od 10 lipca
tegoz roku, przedtuzono kursowanie pociaggéw do Wilcza Tutowskiego.

Podczas 25-letniej dziatalno$ci Oddziatu Muzeum w Sochaczewie dokonano remontu linii od So-
chaczewa do Wilcza Tutowskiego (granica Kampinoskiego Parku Narodowego), w tym dwoch mostéw.
Przez ten czas zdotano zgromadzi¢ w Muzeum: 59 parowozéw, 7 tendréw, 16 lokomotyw spalinowych,
1 elektrowoz, 9 wagonéw spalinowych, 38 wagonéw osobowych, 6 wagonéw stuzbowych, 101 wago-
noéw towarowych, 16 drezyn i 7 ptugéw, co w sumie daje 260 jednostek taboru waskotorowego. Z tego
wyremontowano w warsztatach muzealnych 78 jednostek na ekspozycje wystawowg, oraz 28 jednostek
taboru czynnego. Jedynie tylko parowozy czynne byly naprawiane w Zaktadach Naprawczych Taboru
Kolejowego w Nowym Sgczu lub w Pile.

Tylko w 1992 roku Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie posiadato na uroczystosci 70-
-lecia kolei sochaczewskiej dwa sktady pociaggéw osobowych:

a) pociag standard 7 wagonow typu 1Aw = wagon barowy typu 3Aw, oraz wagon salonowy,
b) pociag retro: ztozony z 9 zabytkowych wagonéw dwuosiowych w wieku od 90 do 120 lat,
c) 3 parowozy (PKS 3, Px29-1704 i Px48-1755),

d) 10 czynnych zabytkowych wagonéw towarowych”*2,

Obecnie zbiory w Sochaczewie nalezg do jednych z najwiekszych i najciekawszych w Europie. Pisze-
my o tym w rozdziale pt. ,,Zbiory Muzeum Kolei Wgskotorowej w Sochaczewie”.

Wracamy do historii Muzeum Kolejnictwa w Warszawie...

W 1985 r. minister komunikacji wydaje zarzadzenie, zmieniajace zarzadzenie z 1972 r., dotyczace
Muzeum Kolejnictwa. Na jego podstawie rozbudowane zostaty zadania placéwki. Ot6z Muzeum jest in-
stytucja nie tylko upowszechnienia kultury, ale na dodatek o charakterze naukowo-badawczym i oswiato-
wym; jest finansowane - nie z Ministerstwa Komunikacji, jak do tej pory, ale z funduszu rozwoju kultury

1Ibidem.

12 B. Pokropinski, 25-lecie utworzenia Muzeum Kolei Wagskotorowej w Sochaczewie, [w:] Zapomniane skarby, Muzeum Kolejnictwa, Warszawa
2011,s.102-103.



46 Misja, cele oraz straty, jakie poniosto Muzeum Kolejnictwa/Stacja Muzeum w latach 1951-2018

oraz z dochodéw wiasnych. NatoZono tez obowigzki na jednostki PKP wobec Muzeum: ,jednostki organi-
zacyjne przedsiebiorstwa Polskie Koleje Pannstwowe wykonujg na rzecz Muzeum w ramach ich wtasciwo-
$ci rzeczowej (nieodptatnie) konserwacje i remont budynkéw, pomieszczen, toréw, instalacji wszelkich,
a takze eksponatow oraz zapewniajg zaopatrzenie materiatowo-techniczne. Eksponaty zakwalifikowane
jako wartosci muzealne jednostki organizacyjne przedsiebiorstwa PKP przekazuja do Muzeum nieod-
ptatnie”?3.

Doprecyzowano takze, gdzie znajduje sie siedziba Muzeum - w obiekcie dawnego dworca Warsza-
wa Gtoéwna Osobowa. Podkre$lono, iz nadzér naczelny sprawuje minister kultury i sztuki, a bezposred-
ni — minister komunikacji, ktéry powotuje i odwotuje dyrektora, w porozumieniu z ministrem kultury.
Rozbudowano takze statut MK. Uaktualniono podstawe prawng, w celach dopisano: ,(...) muzeum (...)
prowadzi badania naukowe (...)"'*. Wsrdd celéw szczegdtowych placowki znalazt sie tez zapis o zabez-
pieczaniu i konserwacji muzealiéw, organizowaniu i prowadzeniu badan w zakresie historii kolejnictwa,
udostepnianiu zbioréw do celéw naukowych i o§wiatowych. Powstaty nowe dziaty, dawne rozbudowano
(wcze$niej byly dwa). Muzeum posiadato dziaty: historyczny, dydaktyczno-o$wiatowy, techniczno-kon-
serwatorski, ekonomiczno-finansowy, administracyjno-gospodarczy, biblioteke oraz Oddziat - Muzeum
Kolei Waskotorowej w Sochaczewie.

Zmiany dotyczyty tez sposobu wytaniania cztonkéw rady Muzeum: wg nowego statutu powotuje
ich minister komunikacji, na wniosek dyrektora Muzeum, doprecyzowano liczbe cztonkéw rady - nie
wiecej niz 10 osob, w jej sktad wchodzg juz tylko kierownicy wybranych komérek Muzeum - naukowych
oraz specjali$ci z dziedziny naukowej i oSwiatowej Muzeum. Rade powotuje sie na 4 lata, posiedzenia
odbywajg sie co najmniej raz na p6t roku®.

28 grudnia 1998 r. decyzja ministra kultury i sztuki Muzeum zostaje wpisane do panstwowe-
go rejestru muzeow'®. W 1990 r. funkcje szefa Muzeum Kolejnictwa objat znawca i mito$nik kolei
Janusz Sankowski. Obowigzki dyrektora Muzeum peinit on najdtuzej, bo prawie 20 lat. Historie rozwoju
kolei na terenie Warszawy opisat w swej ksigzce ,,400 lat Stotecznos$ci Warszawy. Transport i Komunika-
cja”. W 1992 r. Muzeum znalazto sie w wykazie jednostek organizacyjnych PKP".

29 grudnia 1994 r. zostala zawarta umowa pomiedzy ministrem transportu i gospodarki
morskiej oraz PKP w sprawie prowadzenia od 1 stycznia 1995 r. wspdlnej instytucji kultury - Mu-
zeum Kolejnictwa w Warszawie!®. W mysl tej umowy instytucja przestaje by¢ jednostkg organizacyjna
tylko PKP, przejmuje majatek: sSrodki trwate i nietrwate (z wyjatkiem budynku w Sochaczewie), muzealia,
archiwalia, zbiory biblioteczne itd. Dyrektor generalny zapewnia na rzecz Muzeum przekazanie dotad
zajmowanych pomieszczen w budynkach PKP, uktad torowy w Warszawie i w Sochaczewie, w Gryficach
oraz modelarnie w Jeleniej Gorze. Kosztami utrzymania zostato obcigzone Muzeum, za$ podatek dla PKP
miato ptaci¢ PKP. Spo6tka ta zobowigzywata sie do nieodptatnego wykonywania remontéw (i nadzoru nad
nimi) budynkéw, pomieszczen i uktadu torowego wraz z infrastruktura towarzyszaca oraz nieodptatne-
go przekazywania taboru kolejowego, maszyn, urzadzen oraz czeSci do nich, dokumentéw, budynkéw
i obiektéw, zakwalifikowanych jako zabytki lub eksponaty muzealne. PKP brato na siebie réwniez nieod-
ptatne wykonywanie remontéw taboru kolejowego o wysokich walorach zabytkowych w przypadku nie-
mozliwo$ci wykonywania takiego remontu przez Muzeum. PKP zobowigzato sie takze do nieodptatnego
transportu kolejg obiektow i eksponatéw muzealnych (przewozonych do Muzeum, na wystawy, w celu
remontéw itd.), jak tez nadz6r nad remontami uktadéw torowych. Pracownicy Muzeum w podroézy byli
traktowani na rowni z pracownikami kolei (hotel, noclegi - wg cennika dla kolejarzy), mogli tez korzystac
na podobnych zasadach z kolejowej stuzby zdrowia, mieszkan zaktadowych, z obiektéw wczasowych PKP,
réznych form wypoczynku itp.

Z zatozen wynikato, Ze minister transportu w porozumieniu z dyrektorem generalnym PKP nada-
je statut, powotuje i odwotuje dyrektora Muzeum, komisje inwentaryzacyjng do przejmowania mienia,
zezwala Muzeum na przekazywanie w depozyt jednostkom organizacyjnym PKP zabytkowego taboru,

13Zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 58 z dnia 30 sierpnia 1985 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie utworzenia Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie i nadania mu Statutu, Dziennik Urzedowy MK nr 9, z dnia 24 wrze$nia 1985 r. cze$¢ B, poz. 72.

1*Statut Muzeum Kolejnictwa, zatacznik do Zarzgdzenia nr 58 Ministra Komunikacji z dnia 30 sierpnia 1985 r.
5 Ibidem.
16 Decyzja Ministra Kultury i Sztuki o wpisaniu Muzeum do Panstwowego Rejestru Muzedéw z dnia 28 grudnia 1998 r.

17Zarzadzenie nr 16 Dyrektora Generalnego PKP z dnia 19 marca 1992 r. w sprawie zmiany Statutu przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie
Koleje Panstwowe”.

8 Umowa z dnia 29 grudnia 1994 r. w sprawie prowadzenia wspoélnej instytucji kultury - Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.
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innych muzealiéw i archiwaliéw do zorganizowania okoliczno$ciowych wystaw, obchodéw rocznic oraz
réznych imprez. Uzgodniono, Ze Muzeum zatrudni wszystkich pracownikéw dotychczasowej jednostki
organizacyjnej PKP wg stanu zatrudnienia na dzien 1 grudnia 1994 r,, ich wynagrodzenie bedzie pokry-
wane przez ministra komunikacji, ktéry rowniez poniesie czeSciowe wydatki na utrzymanie i dziatalnos¢
statutowa. Ponadto zobowiazat sie on uzyskac¢ 12 etatéw w celu utrzymania dziatalnosci w Oddziale Mu-
zeum w Sochaczewie. Zasady i tryb likwidacji Muzeum strony ustality w odrebnym porozumieniu.

Dwa dni po podpisaniu ww. umowy, 31 grudnia 1994 r, minister transportu wydal zarzadze-
nie dotyczace Muzeum i nadal nowy statut. W dokumencie czytamy: ,Muzeum Kolejnictwa jest pan-
stwowq instytucja kultury i podlega wpisowi do Rejestru Instytucji Kultury, prowadzonego przez mini-
stra transportu i gospodarki morskiej”!?, jest prowadzone na podstawie opisanej powyzej umowy miedzy
ministrem a PKP, dyrektora powotuje minister po uzgodnieniu z dyrektorem generalnym PKP i ministrem
kultury i sztuki.

W statucie podano, iZ Muzeum posiada osobowos$¢ prawna, a naczelny nadzér nalezy do ministra
kultury i sztuki. W dokumencie znalazt sie zapis o wspétdziataniu Muzeum z PKP. Wéréd zadan szcze-
gbétowych okreslono, Ze Muzeum ,uzycza muzealia i przyjmuje w depozyt dobra kultury zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami”, ,prowadzi pociagi muzealne (przejazdy wycieczkowe) i parady zabytkowego
taboru na eksploatowanych przez Muzeum liniach kolejowych z zachowaniem wymogoéw technicznych,
eksploatacyjnych i bezpieczeistwa ruchu pociggéw zawartych w przepisach stosowanych przez PKP”,
prowadzi biblioteke i archiwum. Zmianie ulegly nazwy dziatéw: o$wiatowy (wcze$niej dydaktyczno-
-o$wiatowy), historyczny i przygotowania wystaw (przedtem byt tylko historyczny), zbioréw muzeal-
nych i dokumentacji (byt tylko dokumentacji), techniczny (wczes$niej techniczno-konserwatorski). Bez
zmian pozostaty: ekonomiczno-finansowy, administracyjno-gospodarczy, Oddziat - Muzeum Kolei W3-
skotorowej w Sochaczewie?’. Do 16 zwiekszono liczbe cztonkéw rady muzealnej, do ktérej mieli wejs¢
przedstawiciele PKP, oraz troche rozbudowano zadania o opiniowanie programéw dla Muzeum, tworze-
nie jego planéw i ocenianie ich realizacji. W rozdziale V statutu wpisano, Ze $rodki na Muzeum przekazuje
minister transportu, osoby fizyczne i prawne oraz moga one pochodzi¢ z dochodéw wtasnych placéwki.
Jest tez zapis, ze ,Muzeum moze prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zbieznym z jego dzia-
talnoscig podstawowsg, a $rodki uzyskane z tej dziatalnosci mogg by¢ wykorzystane na jego dziatalnos¢
statutowa”?!.

Jak pisze Beata Mtynarska w swojej pracy ,W roku 1995 doniostym wydarzeniem byty obchody
150-lecia powstania pierwszej kolei na ziemiach polskich - Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej.
W Muzeum Kolejnictwa odbyty sie uroczystosci jubileuszowe. Honorowymi gos¢mi byli: prezydent RP
Lech Watesa i prymas Polski kardynat J6zef Glemp. 14 grudnia 1996 r. o godz. 22.31 z Dworca Gtéwnego,
ktorego juz wieksza czes$¢ zajmowato Muzeum, odjechat ostatni pocigg do Radomia”?2.

6 grudnia 1996 r. zostala zawarta umowa uzyczenia pomiedzy Centralng Dyrekcja Okregowa
PKP a Muzeum Kolejnictwa. Zgodnie z tym dokumentem Muzeum bierze bezptatnie w uzywanie $rodki
trwate i inwentarz znajdujacy sie na stanie PKP - na podstawie umowy z 29 grudnia 1994 r. oraz decyzji
ministerstwa transportu i gospodarki morskiej nr 26. Muzeum ma we wlasnym zakresie konserwowac
zajmowane budynki i pomieszczenia, remontowac je, ponosi¢ koszty eksploatacji itp. PKP zobowigzato
sie natomiast do przegladéw stanu obiektdw, nadzoru nad robotami, prowadzenia remontéw kapital-
nych, miato tez zawiera¢ umowy z dostawcami energii cieplnej, wody oraz innych mediéw i ustug eks-
ploatacyjnych. Zastrzegto tez sobie prawo do prowadzenia akcji promocyjnych na terenie zajmowanym
przez Muzeum?:. 19 grudnia 1996 r. urzad skarbowy w Warszawie, na wniosek Muzeum, nadat placéw-
ce numer identyfikacji podatkowej (NIP): 527-13-95-415, a 28 grudnia 1998 r. zostato ono wpisane do
Panstwowego Rejestru Muzedw?!. Decyzja zostata podjeta po wplynieciu wniosku z Muzeum, pozytyw-
nie rozpatrzonego przez specjalng komisje kwalifikacyjng, dziatajaca na podstawie Ustawy o muzeach
z 21 listopada 1996 r. i Zarzadzenia ministra kultury i sztuki z 26 sierpnia 1997 r. w sprawie zasad i trybu
prowadzenia Panstwowego Rejestru Muzedw, warunkéw i trybu dokonywania wpiséw w rejestrze oraz

19Zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 60 z dnia 31 grudnia 1994 r. zmieniajace Zarzadzenie w sprawie utworzenia Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie i nadania mu Statutu, Dziennik urzedowy Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej z 25 stycznia 1995 r, nr 2, poz. 7.

20 Statut Muzeum Kolejnictwa, zatacznik do Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 60 z dnia 31 grudnia 1994 .
#bidem.

22B. Miynarska, Historia Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, (maszynopis), Stacja Muzeum, Warszawa 2011.

2 Umowa uzyczenia pomiedzy Centralna Dyrekcja Okregowa PKP a Muzeum Kolejnictwa, zawarta 6 grudnia 1996 r.

2*Decyzja Ministra Kultury i Sztuki z dnia 28 grudnia 1998 r. w sprawie wpisania Muzeum Kolejnictwa do Pafistwowego Rejestru Muzedw.
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okolicznos$ci, w jakich mozna zarzadzi¢ kontrole w celu ustalenia, czy muzeum speinia nadal warunki
wpisu do tego rejestru. Muzeum Kolejnictwa byto jedynym tego typu, wpisanym do ww. rejestru. Niestety
z chwilg likwidacji Muzeum w 2016 r. - zostato z tego rejestru wykres$lone. Zanim to jednak nastgpito -
zdarzyto sie jeszcze wiele innych przypadkdow.

W zwiagzku z reformga ustrojowa panstwa, zgodnie z ustawg, z dniem 1 stycznia 1999 r. Samorzad
Wojewddztwa Mazowieckiego przejat od ministra transportu i gospodarki morskiej do prowadzenia, jako
zadania wtasne, m.in Muzeum Kolejnictwa. Poniewaz instytucja ta z mocy prawnej zostata przekazana do
samorzadu wojewddzkiego, powinno sie to odby¢ z catym majatkiem, a nie tylko w postaci pracownikow
i inwentarza. PKP byto zobowigzane do uregulowania kwestii wtasnosciowych, ale nie na zasadzie propo-
zycji poszukania nowej lokalizacji dla Muzeum, zwtaszcza ze Muzeum to instytucja pielegnujaca tradycje
PKP. Tak sie niestety nie stato.

Mimo utrudnien i probleméw nalezy pamieta¢, ze przesztos¢ placéwki jest Swietng baza do stwo-
rzenia nowoczesnego, dynamicznie rozwijajacego sie Muzeum. Doktadnie 19 stycznia 2000 r. Zarzad Wo-
jewo6dztwa Mazowieckiego uchwatg nadat Muzeum status samorzadowej instytucji kultury pn. Muzeum
Kolejnictwa w Warszawie?>. Wedtug tego dokumentu Muzeum Kolejnictwa zostaje samorzadowa insty-
tucja kultury, wpisang do rejestru instytucji kultury, prowadzonego przez Organizatora, ma osobowos¢
prawna, dziata na podstawie: 1) ustawy z 25 pazdziernika 1991 r. o organizowaniu i prowadzeniu dzia-
falnosci kulturalnej, 2) ustawy z 21 listopada 1996 r. o muzeach oraz Statutu MK. Ogélny nadz6r nad MK
sprawuje minister kultury i dziedzictwa narodowego. Zakres dziatalnosci jest zblizony do dotad prowa-
dzonego. W § 6 zapisano: ,Muzeum gromadzi i przechowuje dobra kultury polskiej zwigzane z historia
kolejnictwa, jego rozwojem oraz aktualnym stanem i postepem technicznym w komunikacji kolejowe;.
Muzeum informuje o tre$ciach gromadzonych zbioréw, upowszechnia podstawowe wartosci historii,
nauki i kultury polskiej, ksztattuje wrazliwosé poznawczg i estetyczng, umozliwia kontakt ze zbiorami”.
W § 7 doprecyzowano, w jaki sposéb Muzeum realizuje ww. cele. Nowy jest zapis médwiacy o wspéipracy
z PKP i Panstwowa Stuzba Ochrony Zabytkéw w zakresie opracowywania programoéw ochrony zabytkéw
kolejnictwa i realizacji tych programéw. W ustepie 6 jest mowa o organizowaniu i prowadzeniu badan
oraz ekspedycji naukowych. Wg Statutu dyrektora powotuje i odwotuje Zarzad Wojewddztwa Mazowiec-
kiego, wicedyrektor jest powotywany i odwolywany w podobny sposdb. Przy Muzeum dziata 15-osobowa
Rada Muzeum, ktérej cztonkdéw powotuje i odwotuje Zarzad Wojewddztwa wg ustawy o muzeach.

Statut pozwala tez dyrektorowi Muzeum tworzy¢ kolegia doradcze. W sktad Muzeum wchodza
dziaty: o$wiatowy, historyczny i przygotowania wystaw, zbioréw muzealnych i dokumentacji, technicz-
ny, ekonomiczno-finansowy, administracyjno-gospodarczy oraz Oddziat - Muzeum Kolei Waskotorowej
w Sochaczewie, filie — Stata Wystawa Pomorskich Kolei Waskotorowych w Gryficach oraz Pracownia Mo-
deli Taboru Kolejowego w Jeleniej Gorze. Muzeum jest finansowane z dotacji od Organizatora, wptywow
z wlasnej dziatalno$ci oraz Srodkéw otrzymywanych od oséb fizycznych oraz z innych Zrédet.

W lutym 2009 r. nastgpila zmiana dyrektora Muzeum Kolejnictwa. Po dlugiej kadencji na
emeryture odszedl Janusz Sankowski. Na jego miejsce zostal powotany przez Zarzad Wojewodz-
twa Mazowieckiego Ferdynand B. Ruszczyc. Podjal on probe przeksztatcenia Muzeum Kolejnictwa
w placowke nowoczesng, nastawiong na zwiedzajgcych. Muzeum zostato odnowione i zmodernizowane.
Wyremontowano budynki i biura, zadbano o otoczenie muzeum. Zajeto sie organizacja wystaw czaso-
wych, promocja placéwki, jak rowniez powotano nowa Rade Muzeum. W Muzeum wprowadzono nowe
formy edukacji - lekcje muzealne dla szkdt, pokazy filmowe oraz prelekcje dla szerokiej publicznosci.
Siedziba Muzeum byta uzyczana na réznego rodzaju imprezy dla dzieci i dorostych, uroczystosci, koncer-
ty, festiwale, a zabytkowy tabor oraz pomieszczenia bytego dworca czesto wykorzystywane byty przez
rezyserow jako plan filmowy.

Dyrektor Ruszczyc wystapit do Zarzadu Wojewddztwa o zmiany w Statucie Muzeum oraz w struk-
turze organizacyjnej. 27 kwietnia 2009 r. Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego podjat Uchwate?s, ktorej
zatacznikiem byt nowy statut. W § 7, méwiacym o celach, zniknety zapisy o wspotpracy z PKP w zakresie
ochrony zabytkowego taboru, jak tez o wykonywaniu modeli i o archiwum oraz bibliotece. Te dwie ostat-
nie formy dziatalnosci nie ustaty, zostaty wchtoniete do dziatéw Muzeum. Nowe lub rozbudowane punkty
brzmig nastepujgco:

,6) organizowanie i prowadzenie badan naukowych (zniknety ekspedycje naukowe),

% Uchwata nr 21/64 /2000 Zarzadu Wojewo6dztwa Mazowieckiego z dnia 19 stycznia 2000 r. w sprawie nadania Statutu Muzeum Kolejnictwa.

26 Uchwata nr 39/09 Sejmiku Wojewd6dztwa Mazowieckiego z dnia 27 kwietnia 2009 r. w sprawie nowego brzmienia Statutu Muzeum Kolejnictwa.
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7) prowadzenie dziatalnosci edukacyjnej,

8) popieranie i prowadzenie dziatalnosci artystycznej i upowszechniajacej kulture,

9) udostepnianie zbioréw do celéw edukacyjnych i naukowych,

10) zapewnienie wtasciwych warunkéw zwiedzania oraz korzystania ze zbioréw i gromadzonych infor-
macji,

11) prowadzenie dziatalno$ci wydawniczej,

12) prowadzenie pociggdéw muzealnych i parady zabytkowego taboru na eksploatowanych przez Muzeum
liniach torowych z zachowaniem wymogdéw technicznych, eksploatacyjnych i bezpieczenstwa zawartych
w obowigzujacych aktach prawnych”?’.

Zmienit sie tez zapis dot. zatrudniania wicedyrektora na podstawie umowy o prace. Zmniejszono
liczbe cztonkéw Rady Muzeum do 12 oséb. W § 17 jest mowa o kredytach i pozyczkach, ktére moze zacia-
gac - po uzyskaniu zgody Zarzadu Wojewddztwa - dyrektor Muzeum. W § 18 zapisano, ze Muzeum moze
prowadzi¢ - jako dodatkowa — dziatalno$¢ gospodarcza, w zakresie zbieznym z zadaniami statutowymi.
Dziatalno$¢ ta polega w szczegdlnosci na:

1) najmie i dzierzawie sktadnikéw majatku,

2) organizowaniu imprez kulturalnych,

3) dziatalnosci instruktazowo-metodycznej,

4) sprzedazy przedmiotéw o charakterze pamigtkowym i promocyjnym. Srodki uzyskane z dziatalno$ci
gospodarczej moga by¢ wykorzystane na dziatalnos$¢ statutowg Muzeum?.

Statut zostat przyjety przez ministra kultury Bogdana Zdrojewskiego. Powyzszy dokument byt dwu-
Krotnie zmieniany, pierwszy raz juz we wrzes$niu 2009 r. Sejmik przyjat woéwczas uchwate w tej sprawie
12 pazdziernika 2009 r.* W miejsce dziatu historycznego i przygotowywania wystaw i dziatu zbioréow
muzealnych i dokumentacji powstat dziat zbioréw i wystaw oraz dziat inwentarzy. Powstaty nowe dzia-
ly - gtéwnego konserwatora oraz promocji. Dotychczasowy dziat techniczny zostat wtaczony do dziatu
administracyjno-gospodarczego i eksploatacji budynkéw. W Statucie nie znalazta sie juz Filia - Pracownia
Modeli Taboru Kolejowego w Jeleniej Gorze, poniewaz byta w tym czasie likwidowana. Zajmowata sie ona
wykonywaniem modeli taboru, maszyn i urzadzen kolejowych do celéw wystawienniczych, a takze na
indywidualne zamoéwienie. Ze wzgledu na duza odlegto$¢ od Warszawy znacznie utrudniony byt nadzor
nad tg jednostka. W praktyce sprowadzato sie to do dwdch wizyt rocznie. Likwidacja Pracowni oznacza-
ta dla Muzeum oszczedno$ci w kwocie ok. 360 000 ztotych w skali roku. Srodki te dyrekcja zamierzata
przeznaczy¢ na modernizacje placowki, a takze na stworzenie nowych stanowisk pracy zwigzanych m.in.
z konserwacja muzealidw oraz digitalizacjg zbiorow. Na prosbe Departamentu Nadzoru Wtascicielskie-
go i Inwestycji UMWM w Statucie dodano § 18 w brzmieniu: ,,Organem zatwierdzajgcym sprawozdanie
finansowe (...) jest Zarzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego”*. I to byt kolejny powdd do wprowadzenia
zmian w Statucie.

Druga zmiana w Statucie MK dokonata sie rok pdzniej. 6 wrzesnia 2010 r. Sejmik przyjat Uchwate
w sprawie tych zmian. W § 6, okreslajacym zakres dziatalno$ci Muzeum inaczej go zdefiniowano. Nowy
zapis brzmiat nastepujaco: ,Muzeum gromadzi i przechowuje dobra kultury polskiej zwigzane z historia
kolejnictwa, jego rozwojem oraz aktualnym stanem i postepem technicznym w komunikacji kolejowe;.
W szczego6lnosci Muzeum gromadzi zabytkowy tabor, maszyny oraz dokumentacje techniczng oraz litera-
ture zwigzang z historig kolejnictwa”!.

Nowe brzmienie otrzymat takze § 7, okreslajacy cele: ,Muzeum realizuje cele, okre$lone w § 6,
w szczego6lnosci przez:

1) gromadzenie zabytkéw w statutowo okre$lonym zakresie;

2) katalogowanie i naukowe opracowanie zgromadzonych zbiorow;

3) przechowywanie gromadzonych zabytkéw, w warunkach zapewniajgcych im wtasciwy stan zachowa-
nia i bezpieczenstwo, oraz magazynowanie ich w sposéb dostepny do celéw naukowych;

27Statut Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, przyjety uchwata nr 39/09 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 27 kwietnia 2009 r. w spra-
wie nowego brzmienia Statutu Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

% bidem.

29 Uchwata nr 188/09 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 12 pazdziernika 2009 r. w sprawie zmian w Statucie Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie.

30Ibidem.

$1Uchwata nr 141/10 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 6 wrze$nia 2010 r. w sprawie zmian w Statucie Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie.
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4) zabezpieczanie i konserwacje zbiorow;

5) urzadzanie wystaw statych, czasowych;

6) organizowanie i prowadzenie badan naukowych;

7) prowadzenie dziatalnosci edukacyjnej;

8) popieranie i prowadzenie dziatalnosci artystycznej i upowszechniajgcej kulture;

9) udostepnianie zbioréw do celéw edukacyjnych i naukowych;

10) zapewnienie wtasciwych warunkéw zwiedzania oraz korzystania ze zbioréw i zgromadzonych infor-
macji;

11) prowadzenie dziatalno$ci wydawniczej;

12) prowadzenie pociggéw muzealnych i parady zabytkowego taboru na eksploatowanych przez Muzeum
liniach torowych z zachowaniem wymogdéw technicznych, eksploatacyjnych i bezpieczenstwa zawartych
w obowigzujacych aktach prawnych”.

Ze spisu jednostek Muzeum znika Filia w Gryficach, gdyz zostaje przekazana do Muzeum Narodo-
wego w Szczecinie. Dyrekcja Muzeum Kolejnictwa wprowadzita zapisy o ratowaniu zabytkowego taboru
z uwagi na fakt, ze placdwka nie miata srodkéw na konserwacje muzealiéw ani na ich zabezpieczenie.
Stojace na otwartym powietrzu pojazdy szynowe rdzewiaty w zastraszajacym tempie. ROwniez warunki
lokalowe nie pozwalaty na wtasciwe przechowywanie zbioréw. Dziurawy dach sprawiat, ze zbiory byty
czesto zalewane woda, co powodowato ogromne straty.

W 2011 r. dyrektor Ruszczyc, za zgoda Organizatora, w Oddziale Muzeum w Sochaczewie podnosi
range osoby zarzadzajacej ta jednostka z kierownika dziatu do zastepcy dyrektora. Swojemu zastepcy
oddaje dwa dziaty: o§wiaty oraz promocji, sam przejmuje piecze nad dziatem administracyjno-gospodar-
czym i eksploatacji budynkéw. W czasie, gdy dyrektorem byt Ferdynand Ruszczyc, przeprowadzono wiele
zmian. Powstata sala wystaw czasowych, gdzie prezentowane sg nowe wystawy, rozpoczeto porzadkowa-
nie ksiegozbioru, wprowadzono zmiany w zarzadzaniu, pojawity sie komputery oraz oprogramowanie do
opisywania i katalogowania zbioréw, prowadzenia rachunkowosci i ksiegowos$ci, powstata strona inter-
netowa, wprowadzono lekcje muzealne. Muzeum ozyto i zmieniato sie w nowoczesng placéwke. Projek-
ty dotyczqce powstania nowej siedziby sq opisane w rozdziale pt. ,Projekty nowych obiektow na potrzeby
Muzeum’, a zagospodarowanie terenu w rozdziale pt. ,Dworzec Warszawa Gtéwna. Historia i koncepcje
zagospodarowania przestrzeni’”.

Jednoczesnie pojawity sie nowe problemy, uniemozliwiajace rozwoéj placéwki. PKP wypowiedziato
Umowe uzyczenia, zaczeta sie gehenna Muzeum, bowiem z powodu roszczen PKP Muzeum stawato tez
przed sadem, za$ etapem konncowym tych rozpraw byt wyrok o eksmisje. Piszemy o tym doktadniej w roz-
dziale pt. ,Sprawy sqdowe”.

Placéwke dotykaly ponadto powazne problemy finansowe. Z uwagi na restrykcyjne ,janosiko-
we”, ktore sprawito, Ze najbogatszy region stat sie jednym z najbiedniejszych - Samorzad Wojewddztwa
ograniczyt, i to znacznie, dotacje dla swoich placowek. W Muzeum Kolejnictwa podjeto szereg krokow
oszczednosciowych, a i tak placowka stracita ptynno$¢ finansowa. Dyrektor Ruszczyc wielokrotnie podej-
mowat préby podpisania umowy dzierzawy od PKP S.A. zajmowanego przez Muzeum terenu przy ulicy
Towarowej 1 w Warszawie. PKP nie przyjmowato do wiadomo$ci prosby Muzeum, aby ta dzierzawa byta
jak dotad nieodptatna. Przyktadem moze by¢ pismo dyrektora Oddziatu Gospodarowania Nieruchomo-
$ciami (OGN) PKP S.A. w Warszawie - Romana Konce - do dyrektora Muzeum, z 16 sierpnia 2011 r. Pisze
on m.in.: ,PKP S.A,, jako komercyjna osoba prawna ma inne statutowe zadania niz prowadzenie Muzeum
Kolejnictwa, w tym obowigzek racjonalnego i pelnego, w tym komercyjnego, zagospodarowania mienia
PKP S.A. w zwigzku z ustawa z dnia 8 wrze$nia 2000 r. O komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego PKP (...) Jak juz wyzej wskazano, cele zawarte w preambule, ktére do-
tycza Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, nie mogg by¢ realizowane przez podmiot komercyjny - spotke
PKP S.A., s3 to bowiem podmioty, ktérych zakres i cel dziatalnosci jest zupelnie inny”*%. Na zakonczenie
dyrektor OGN dochodzi do niezwyktego wniosku, pisze bowiem: ,Muzeum powinno uiszcza¢ czynsz za
caty faktycznie zajmowany przez siebie teren, bowiem brak jest funkcjonalnej mozliwosci wykorzystania
czesSci nieruchomosci na inne cele”®. Juz z tego pisma mozna wywnioskowa¢, jak Muzeum Kolejnictwa
byto traktowane przez PKP S.A., ktérego dziedzictwo chronito i udostepniato publicznosci. Sytuacja, w ja-
kiej placdwka kultury sie znalazta, bardzo utrudniata jej funkcjonowanie, bowiem gros czasu dyrekcji

32Pismo Dyrektora Oddziatu Nieruchomosci PKP S.A. w Warszawie, Romana Konce, do Dyrektora Muzeum Kolejnictwa, z dnia 16 sierpnia 2011 r.

33 Ibidem.
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i kierownictwu zajmowaty sprawy z PKP. Zamiast na wypetnianiu misji Muzeum zmuszone byto koncen-
trowac sie na obronie przed nieustannymi atakami kolosa, majacego prawo do zajmowanego przez Mu-
zeum terenu. Jako uzupeinienie trzeba doda¢, ze taka sytuacja utrzymuje sie przez kolejne lata. W chwili
zamykania niniejszej publikacji - w pazdzierniku 2018 r. - nadal los Muzeum jest niepewny.

W tym czasie, bardzo trudnym dla Muzeum, pojawilo sie wiele cennych inicjatyw: np. kon-
cepcja nowych wizji Muzeum, najpierw jako Centrum Techniki i Cywilizacji, nastepnie Centrum
Komunikacji i Techniki, na ktoére pracownicy zaczeli szuka¢ pieniedzy w réznych miejscach - aplikowa-
no o fundusze, czesto z sukcesem. Piszemy o tym w rozdziatach pt. , Projekty nowych obiektow na potrzeby
Muzeum” i ,Fundusze pozyskane przez Muzeum Kolejnictwa i Stacje Muzeum”.

21 lutego 2013 r. rozpoczety sie rozmowy i spotkania z PKP, a potem takze z Muzeum Techniki oraz
przedstawicielami Urzedu Miasta Warszawy. Osig tych rozméw byta wizja Centrum Techniki i Cywilizacji,
wypracowana w Muzeum Kolejnictwa i zaprezentowana podczas obrad ,,okragtego stotu”. Piszemy o tym
w rozdziale pt. ,Konferencja - «okrqgty stot», jako poczqtek nowej wizji”.

Natomiast warunkiem zrealizowania tej koncepcji byta wyprowadzka Muzeum z centrum stolicy
na SzczeS$liwice, tereny zajmowane przez kolej, magazyny, miejsce gromadzenia materiatéw budowla-
nych itd. Nowe obiekty Muzeum miaty da¢ zaczyn do stworzenia nowoczesnego ksztattu tej zaniedbanej
cze$ci miasta.

Wspomnianego dnia - 21 lutego 2013 r. - PKP S.A. zaprezentowato wstepna koncepcje relokacji
Muzeum Kolejnictwa i powstanie CKiT oraz przebiegu podstawowych etapéw tego procesu. Zaktadano,
Ze zostanie spisana umowa ,pomiedzy Wojewddztwem Mazowieckiem, Miastem Stotecznym Warsza-
wa i PKP S.A. o utworzeniu nowej instytucji kultury pod nazwg Centrum Komunikacji i Techniki”34. PKP
deklarowato uzyczy¢ ,pomieszczenie” dla nowej placéwki, pod warunkiem, Ze zostanie zlikwidowane
Muzeum Kolejnictwa, zbiory przekazane do CKiT, podobnie, jak i pracownicy, zostang zakonczone po-
stepowania administracyjne o wydanie nieruchomosci przy Towarowej 3 (o co wystapit do wojewody
marszatek, czyli o wydanie decyzji komunalizacyjnej, potwierdzajacej nieodptatne nabycie z mocy prawa
przez Wojewo6dztwo Mazowieckie z dniem 1 stycznia 1999 r. prawa wtasnos$ci nieruchomosci, na ktorej
jest zlokalizowane Muzeum Kolejnictwa). PKP SA zadeklarowato, ze do czasu wyprowadzki Muzeum na
Szczesliwice - zawrze z placowka umowe uzyczenia. Zapewnito takze, ze po zakonczeniu postepowania
uwtaszczeniowego dotyczacego dziatek, na ktére ma Muzeum by¢ przeniesione - PKP S.A. ustanowi na
rzecz CKiT na czas okreslony (30 lat) ograniczone prawo rzeczowe w postaci prawa uzytkowania wieczy-
stego nieruchomosci niezbednych do dziatalnosci CKiT.

Reasumujgc: PKP S.A. wymyslito taka konstrukcje prawng rozwigzania sporu, ze Muzeum z ponad
80-letnia tradycja miato by¢ zlikwidowane, czeSciowo odtworzone, jako nowa instytucja kultury (taki
zabieg zawsze zagraza wizerunkowi placéwki oraz jej popularnosci), ktéra zostanie wywieziona w nowe
miejsce, gdzie prawo do korzystania z gruntu nadal pozostanie niejasne. Obietnica zawarcia umowy da-
jacej ograniczone prawo do terenu na 30 lat nie jest Zzadnym gwarantem, gdyz zawiera w sobie wiele nie-
wiadomych. Po dwéch miesigcach, 24 kwietnia, w siedzibie PKP S.A. odbyto sie kolejne spotkanie doty-
czace terenu zajmowanego przez Muzeum Kolejnictwa przy ulicy Towarowej. W spotkaniu uczestniczyli
przedstawiciele PKP S.A. (m.in. Jarostaw Bator - dyrektor zarzadzajacy ds. nieruchomosci), Urzedu Mar-
szatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego i Muzeum Kolejnictwa. Gléwnym tematem rozmoéw byto
doprecyzowanie warunkéw przeniesienia instytucji kultury. Pawet Cukrowski - dyrektor Departamentu
Kultury, Promocji i Turystyki w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Mazowieckiego - ,zakomuniko-
wat, iz w zesztym roku w lutym zostata zaprezentowana koncepcja utworzenia na podwalinach Muzeum
Centrum Techniki i Cywilizacji.

Na ten cel zostataby przeznaczona cata nieruchomo$¢ przy ul. Towarowej, ktorej budowa bytaby
finansowana ze $rodkéw unijnych, ale w przysztej perspektywie finansowej. Nastepnie omoéwit lokali-
zacje zamienne zaproponowane przez PKP S.A. Najkorzystniejsza jest lokalizacja w sasiedztwie Dworca
Warszawa Wschodnia (cze$¢ dziatki ew. nr 33/3), za ktérg przemawia uregulowany stan prawny, loka-
lizacja w sasiedztwie czynnego dworca oraz dobra dostepnos$¢ komunikacyjna. Natomiast proponowa-
na nieruchomos$¢ przy ul. Grodzienskiej (dziatka 2/2) jest mato atrakcyjna dla prowadzenia muzeum,
a przeniesienie muzeum do Sochaczewa bedzie krokiem w kierunku jego zamkniecia. Tymczasem wada
nieruchomosci proponowanej na terenie Stacji Postojowej Szczesliwice jest nieuregulowany stan prawny,
staba dostepno$¢ komunikacyjna oraz brak budynkéw na eksponaty.

3t Notatka dotyczaca podstawowych etapdw relokacji Muzeum Kolejnictwa i powstania Centrum Komunikacji i Techniki z dnia 21 lutego 2013 .
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W odpowiedzi Jarostaw Bator podkreslil, Ze muzeum jest placoéwka, ktéra powinna kreowacé prze-
strzen i z tego wzgledu nie musi by¢ zlokalizowane w centrum miasta. Stgd w ocenie PKP najlepszg loka-
lizacja bytyby grunty i obiekty Stacji Postojowej Szczesliwice, poniewaz stwarzaja mozliwos¢ ekspozycji
zbioréw w autentycznych obiektach kolejowych, a teren wokdt daje mozliwo$¢ dowolnej aranzacji prze-
strzeni ekspozycyjnej oraz uruchomienia kolejki”*.

Dyrektor Muzeum Ferdynand Ruszczyc stwierdzit, Ze przeniesienie Muzeum w nowg lokalizacje
bedzie mozliwe dopiero za 5-6 lat. Jest to zwigzane z mozliwo$ciami finansowania budowy nowej siedzi-
by ($rodki finansowe po 2015 r., budowa ok. 2017 r.). Zwrdcit sie wiec do dyrektora Batora z zapytaniem,
czy jest mozliwe funkcjonowanie Muzeum w obecnej lokalizacji do 2017 r. oraz czy byta rozwazana par-
tycypacja w kosztach przeniesienia Muzeum.

Jarostaw Bator wyjasnil, ze jest planowana ugoda na warunkach, ktére uzgodnig strony. Zanim do
tego dojdzie, zaproponowat, aby szczeg6towo przyjrzec sie wybranym lokalizacjom i przeanalizowa¢ moz-
liwosci wykorzystania ich na cele muzealne przy udziale architektéw. Jednocze$nie zadeklarowat gotowosé
PKP do pokrycia czesci kosztow. Podkreslit, Ze nie istnieje mozliwo$¢ dalszego funkcjonowania Muzeum
w tej lokalizacji, poniewaz grunt ten przewidziany jest na sprzedaz. Forma przejecia nieruchomo$ci zosta-
nie doprecyzowana w pdzZniejszym terminie. Justyna Sottyk - dyrektor departamentu marketingu w PKP
- poinformowata, Ze spétka jest gotowa wspoétpracowac z Muzeum nad realizacjg wsp6lnych projektow.

9 maja 2013 r. na kolejnym posiedzeniu przedstawiciele UMWM podkreslili, Ze PKP ma plany inwe-
stycyjne wobec nieruchomosci zajmowanej przez Muzeum i zamierza sprzedac ten teren. Taka sytuacja
juz w przesztosci byta, dowodem jest nieuargumentowane wypowiedzenie umowy przez PKP w 2009 r.
Obecnie PKP ma réwniez podobne plany i juz nawet otrzymato zgode z Ministerstwa Infrastruktury na
inwestycje pod warunkiem zapewnienia nowej lokalizacji dla Muzeum.

Dyrektor Ruszczyc dodatl, ze w latach 2004-2008, kiedy obowigzywatly porozumienia, stwarzajace
mozliwo$¢ funkcjonowania Muzeum przy ulicy Towarowej na czas nieokreslony, nie byto problemu pta-
cenia dzierzawy, pomimo Ze Urzad Marszatkowski zarzadzat Muzeum bez prawa wtasnosci do terenu
i do budynkéw. Problem powstat dopiero w 2009 r. Zasugerowat on takze, aby do czasu procesu apelacyj-
nego znalez¢ wspoélne rozwigzanie, ktore by¢ moze umozliwi nawet wycofanie sprawy. Nalezy wéwczas
uwzgledni¢ czas przeniesienia Muzeum w inne miejsce i kwestie bezkosztowego uzytkowania spornego
terenu przez Muzeum do tego terminu. Dodat, Ze do 14 maja Muzeum zamierza ztozy¢ apelacje do sadu.

Obie strony sporu zgodzity sie, Ze warto podja¢ intensywne prace nad wypracowaniem porozumie-
nia. Strony: Urzedu i Muzeum, podkreslity, ze w przypadku braku woli wspétpracy ze strony PKP i ewen-
tualnego werdyktu sadu apelacyjnego dotoza wszelkich staran, by nagtosni¢ sprawe medialnie, ktadac
nacisk na negatywny stosunek ze strony PKP. Ustalono 6 obszaréw do negocjacji:

1. czas trwania przeniesienia Muzeum;
2. koszty przeprowadzki i stworzenia nowej siedziby;
3. forma prawno-organizacyjna Muzeum;
4. forma przeniesienia Muzeum;
5. docelowa koncepcja funkcjonowania Muzeum;
6. uregulowanie sytuacji prawnej Oddzialu Muzeum w Sochaczewie?®.
28 maja ustalono:
1. zaproponowany zakres negocjacyjny zostat zaakceptowany;
2. negocjacje powinny zakonczy¢ sie przed rozprawag apelacyjna;
3. wskazano osoby odpowiedzialne za kontakty miedzy PKP S.A., Samorzagdem Wojewddztwa Mazowiec-
kiego i Muzeum Kolejnictwa;
4.z prac zespotu zostat wytgczony temat Sochaczewa do odrebnych rozméw;
5. wskazano tacznie 4 lokalizacje zamienne dla Muzeum. W przysztym tygodniu odbedzie sie wizja w te-
renie i kolejne spotkanie;
6. temat nastepnego spotkania zostanie ustalony mailowo®’.

19 czerwca 2013 r. odbyto sie kolejne spotkanie w sprawie Muzeum. Tym razem rozmawiano o jego

dalszym funkcjonowaniu w obecnej lokalizacji, do czasu przeniesienia na Szcze$liwice. Ustalono:

35 Notatka ze spotkania w dniu 24 kwietnia 2013 r.

36 Notatka ze spotkania przedstawicieli Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego, Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i PKP S.A.
z dnia 9 maja 2013 r.

37 Notatka ze spotkania przedstawicieli Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego, Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i PKP S.A.
z dnia 28 maja 2013 .
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1. PKP przygotuje projekt umowy, ktéry bedzie uzgadniany w matych zespotach roboczych. Projekt zosta-
nie przestany do Departamentu Nieruchomosci UMWM,;

2. Przeprowadzone zostang konsultacje nt. mozliwo$ci zniesienia optat (podatek i uzytkowanie wieczy-
ste) w przypadku przekazania catej dziatki MK i czasowej zmiany przeznaczenia nieruchomosci (cele
muzealne dla muzeum rejestrowego);

3. Czasowa zmiana przeznaczenia nieruchomosci jest mozliwa pod warunkiem uzyskania zapewnienia
przywroécenia obecnej funkcji po opuszczeniu terenu przez Muzeum;

4. Niezbedna jest modernizacja kottowni. Po podpisaniu umowy Muzeum poszuka $rodkéw (NFOS). Mu-
zeum rozwazy mozliwo$¢ wyposazenia kottowni w urzadzenia demontowalne po zakoniczeniu umowy;
5. Strony rozwazg mozliwo$¢ przeprowadzenia dziatan majgcych na celu wspélne uporzadkowanie tere-
nu i poprawe wizerunku PKP i MK (toalety, halda, ogrodzenie, teren nieuzywany);

6. PKP S.A. zabezpieczy kolejna partie naleznosci;

7. Kolejne tematy i kolejny termin zostang ustalone jeszcze przed wakacjami®.

Na nastepnym spotkaniu 8 lipca PKP przekazato przygotowany projekt umowy najmu na teren zaj-
mowany przez Muzeum Kolejnictwa. Dyrektor Muzeum wyrazit wole, zZe jednak woli umowe uzyczenia,
z uwagi na charakter placéwki i jej misje. W dalszej dyskusji okre$lono, ze:

1. Muzeum i UMWM przedstawia swoje zatozZenia i propozycje do umowy na piSmie;

2. Muzeum zaktada, Ze czas trwania umowy to okres 7 lat;

3. Nalezy ustali¢, kto moze wystgpié o zmiane przeznaczenia nieruchomosci;

4. Nalezy ustali¢, jak bedzie wygladato zaopatrzenie w media, szczegdlnie ogrzewanie (sprawa przejecia
kottowni przez Muzeum, wystapienia do Funduszu Ochrony Srodowiska o dotacje na jej modernizacje);
5. Niezbedne jest okres$lenie w umowie zabezpieczenia finansowego realizacji umowy zgodnie z praktyka
stosowang przez PKP S.A., Muzeum rozwazy mozliwo$ci;

6. Kolejne spotkanie powinno odbyc¢ sie mozliwie szybko*’.

Tematem spotkania juz 15 lipca byta nowa lokalizacja Muzeum, w oparciu o przeprowadzona ,wi-
zje lokalng”*. PKP poinformowato, ze zostat przygotowany zakres zlecenia na opracowanie koncepcji
zagospodarowania nowej lokalizacji Muzeum Kolejnictwa. Nastepnego dnia miato zosta¢ zamieszczone
ogtoszenie o przetargu na koncepcje, sktadajaca sie z:

1. analizy dwdch wariantéw lokalizacji nowej siedziby Muzeum pod wzgledem uwarunkowan przestrzen-
nych oraz aspektéw ekonomicznych;

2. analizy wspétczesnych potrzeb zwigzanych z prowadzeniem dziatalno$ci muzealnej;

3. analizy mozliwo$ci adaptacji istniejgcej zabudowy na potrzeby Muzeum Kolejnictwa;

4. koncepcji urbanistycznej, obejmujacej nowoczesny obiekt Muzeum Kolejnictwa oraz zagospodarowa-
nie otoczenia dla wskazanych lokalizacji, z uwzglednieniem zapewnienia dojazdu $rodkami transportu
prywatnego i publicznego oraz zastosowanie nowoczesnych rozwigzan w zakresie prowadzenia dziatal-
nosci muzealnej i mozliwo$ci przygotowania ekspozycji;

5. wizualizacji projektowanego zagospodarowania.

Przedstawiciele Wojewo6dztwa Mazowieckiego oraz Muzeum uznali, Ze najlepsza lokalizacjg jest
ulica Nowokijowska. Sprawg sporng byta forma korzystania z tego terenu, samorzad byt za umowg uzy-
czenia, a PKP S.A. za umowa najmu. Dyskusji nad tym dokumentem byto poSwiecone nastepne spotkanie
16 wrzesnia, a takze omowieniu zbioru dokumentéw, koniecznych do utworzenia nowej, wspélnej insty-
tucji kultury, ktéra powstanie na bazie zlikwidowanego Muzeum Kolejnictwa.

23 wrze$nia 2013 r. powstat projekt porozumienia tréjstronnego, ktére miato by¢ zawarte pomie-
dzy PKP, Samorzagdem Wojewo6dztwa a Muzeum, w celu sankcjonowania warunkéw budowy nowego
obiektu dla placéwki oraz jego przeprowadzki z Towarowej na Szczesliwice. W tresci ten projekt byt zbli-
zony do ww. notatki z 21 lutego 2013 r.

28 pazdziernika 2013 r. w siedzibie PKP S.A., przy ul. Szcze$liwickiej 62, odbyta sie prezentacja
,Koncepcji zagospodarowania terenu dla lokalizacji nowoczesnej siedziby Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie, opracowanej przez RYSY Architekci”. Przedstawiona koncepcja urbanistyczna obejmowata nowo-
czesny obiekt Muzeum Kolejnictwa i zagospodarowanie otoczenia z wizualizacja. Wiecej o tej koncepcji

38 Notatka ze spotkania przedstawicieli Urzedu Marszatkowskiego Wojewd6dztwa Mazowieckiego, Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i PKP S.A.
z dnia 19 czerwca 2013 r.

39 Notatka ze spotkania przedstawicieli Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego, Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i PKP S.A.
z dnia 8 lipca 2013 .

“0bidem.
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piszemy w rozdziale pt. ,Projekty nowych obiektéw na potrzeby Muzeum’.

W listopadzie dyrektor Muzeum F. Ruszczyc pisze do dyrektora Jarostawa Batora pismo, w ktérym
nawigzuje do propozycji wspo6tfinansowania Muzeum ze strony PKP, poczawszy od 2014 r.*! Uwzglednia-
jac potrzeby Muzeum, stwierdza, ze PKP S.A. moze przeznacza¢ kwote rdwng wysokosci srodkdw z Samo-
rzadu Wojewddztwa, czyli 3,5 mln zt rocznie.

Mimo prowadzonych od kilku miesiecy rozméw nadal sytuacja prawna zajmowanego przez Mu-
zeum terenu nie zostata uregulowana, co potwierdza pismo dyrektora Batora do wicemarszatka Leszka
Ruszczyka*2 Dziekuje on za przekazanie projektu Umowy uzyczenia oraz Porozumienia dotyczacego spo-
sobu wypracowania ustalen w kwestiach organizacyjnych i pisze: ,podjeliSmy decyzje o powotaniu w PKP
S.A. dedykowanego zespotuy, ktérego zadaniem bedzie opracowanie wnikliwych analiz oraz scenariuszy,
przy uwzglednieniu interesu wszystkich stron zaangazowanych w przedmiotowga sprawe”. Zapewnit, Ze
w PKP trwa dyskusja na temat ,mozliwos$ci zaangaZowania finansowego PKP S.A. ,(...) Jednoczesnie in-
formuje, Ze intencjg PKP S.A. jest rozwigzanie kwestii zwigzanych z brakiem Umowy oraz Porozumienia,
a tym samym przyczynienie sie do wzrostu warto$ci Muzeum, ktdre jest jedyna placéwka tak szeroko kul-
tywujaca tradycje i kulture kolejnictwa w Polsce”. Dyrektor zapewnit tez, ze PKP chce podpisa¢ niezbedne
dokumenty w pierwszym kwartale 2014 r.

Na poczatku 2014 r. pojawita sie nowa forma wspdipracy pomiedzy Muzeum a PKP. Byly to kon-
takty z pracownikami Departamentu Eksploatacji Nieruchomos$ci PKP, w tym Justyna Sottyk - dyrekto-
rem, oraz Barttomiejem Budnickim, ekspertem PKP S.A. Centrala. Rozmawiano o realizacji wspélnych
programéw edukacyjnych, popularyzatorskich i promocyjnych. Ustalono nawet zadania i kwoty, jakie
miato przekaza¢ PKP S.A. Muzeum. Planowano: na rozwoj dziatalnosci edukacyjnej - 30 000 ztotych, na
Multimedialne Muzeum (stworzenie interaktywnych aplikacji) - 120 000 ztotych, na seminarium kolek-
cjonerskie (gietde/edukacje dorostych/platforme spotkan mitosnikéw kolejnictwa) - 30 000 ztotych, na
wystawy: ,Mapy Kolejowe” - 30 000 ztotych, ,Kolejarze 2013” - 10 000 ztotych, ,Skarby kolejnictwa” -
30 000 ztotych. Na kody QR - kwoty nie ustalono.

Jednak tematem numer jeden byto szukanie Srodkéw na nowa siedzibe Muzeum. Pracownicy PKP
przygotowali w tym celu fiszki. Hamulcem tego postepowania byto odejscie z pracy dyrektora Ferdy-
nanda Ruszczyca, ale petnigca po nim obowiazki dyrektora, dotychczasowa zastepczyni - Walentyna Ra-
kiel-Czarnecka - starata sie znaleZ¢ Zrodta sfinansowania budowy. Kontynuowano rozmowy o umowie
uzyczenia (przypomnijmy, Ze wcze$niej PKP chciato jedynie umowy najmu, ale z czasem zmienito stano-
wisko. PKP tez chciato ustali¢ tre$¢ porozumienia w sprawie egzekucji dtlugu Muzeum wobec PKP. Szerzej
o tym dtugu piszemy w rozdziale pt. ,Sprawy sqdowe”.

3 marca 2014 r. odbyto sie pierwsze spotkanie Komitetu Sterujgcego ds. powyzszego Centrum. Oprocz
reprezentantéw PKP, Wojewddztwa i Muzeum wzigt w nim udziat przedstawiciel PP ,Porty Lotnicze”. Radca
prawny z PKP zapewnit, Ze powstaniem CKiT nadal jest zainteresowane miasto oraz NOT i Ze trwajg prace
nad listem intencyjnym. Na spotkaniu ustalono, iZ do nastepnego spotkania, tj. do 7 marca, strony przedsta-
wig swoje propozycje nazwy Centrum i ustalg termin przeprowadzenia inwentaryzacji zabytkow.

Wojewddztwo zobowiagzato sie do wyznaczenia przedstawiciela, ktéry razem z pracownikami PKP
poleci do Londynu i Yorku, aby zapozna¢ sie z zastosowanymi tam rozwigzaniami przy organizowaniu in-
stytucji zblizonej do CKiT. Miato przekaza¢ takze dane, umozliwiajgce przygotowanie fiszki projektowe;j,
niezbednej do uzyskania funduszy z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Zaktadano,
Ze strony wypracuja model dalszej wspétpracy nad CKiT w formie mniejszych zespotéw roboczych. Pod
koniec kwietnia 2014 r. rozpoczeto prace nad projektem ,Stacja Muzeum”, tj. tworzenie koncepcji pro-
gramowej, jej misji, zalozen wystawy gtéwnej oraz sprawy finansowe. Szybko powstata taka koncepcja
i zostata przedstawiona PKP S.A. Szczegdtowo o tej koncepcji piszemy w rozdziale pt. ,Projekty nowych
obiektow na potrzeby Muzeum’. Muzeum ztozyto niezbedne dokumenty, aby projekt dotyczacy tworzenia
nowej placowki zostat wpisany do Kontraktu Terytorialnego. Piszemy o tym w rozdziale pt.,,Dworzec War-
szawa Gtéwna. Historia i koncepcje zagospodarowania przestrzeni’.

14 maja 2014 r. na spotkaniu, w ktérym uczestniczyt takze dyrektor departamentu kultury, pro-
mocji i turystyki Pawet Cukrowski ustalono, iz najpilniejsza kwestig jest uzgodnienie dalszych krokéw
odnosnie do powotania nowej instytucji kultury. Samorzad dalej stat na stanowisku, ze nie wyraza zgo-

“1Pismo Dyrektora Muzeum Kolejnictwa w Warszawie Ferdynanda Ruszczyca do Dyrektora Zarzadzajacego PKP S.A. Jarostawa Batora z dnia
6 listopada 2013 r.

*2Pismo Dyrektora Zarzadzajacego PKP Jarostawa Batora do Wicemarszatka Wojewddztwa Mazowieckiego Leszka Ruszczyka z dnia 9 grudnia
2013 r.
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dy na likwidacje Muzeum, PKP przekonywato, iz powotanie na bazie likwidowanego Muzeum instytucji
kultury jest dobrym pomystem. Poinformowano, iz trwaja prace nad umowa dotyczaca powotania nowej
placowki. Ustalono, ze pilng sprawg jest wypracowanie ostatecznego ksztattu koncepcji programowej
nowej instytucji kultury, okreslenie jej misji i zatozen programowych. Rozmawiano tez o kwestiach fi-
nansowych, tzn. o mozliwosciach pozyskania srodkéw na nowa siedzibe Muzeum (na budowe, jak i na
stworzenie owej wystawy statej). Jako nazwe nowej instytucji rozwazano ,Stacja Muzeum”, uznajac ja za
odpowiednia. I takg, oczekiwang przez PKP koncepcje Muzeum Kolejnictwa opracowato.

Kolejne tygodnie i miesiagce to intensywna praca nad koncepcjg wystaw, urzadzen i aplikacji multi-
medialnych, programéw edukacyjnych itd. Mimo przedstawianych projektéw - z poczatku bardzo chwa-
lonych przez przedstawicieli PKP - Muzeum wciaz spotykato sie z odmowa. Ostatecznie jedynymi projek-
tami, ktdre zrealizowano po wielu spotkaniach, rozmowach, pracach byty wystawy czasowe. W 2014 r. PKP
S.A. wsparto zorganizowanie dwédch wystaw: pt. ,,Mapy kolejowe” i pt. ,Kolejarze 2013” - fotografie Anny
Bedyniskiej. Na pierwsza ekspozycje PKP przekazato 22 500 ztotych, na drugg 10 000 ztotych. W tym
miejscu warto wspomnie¢, ze w 2013 r. PKP dato $rodki w wys. 20 600 zlotych na wystawe zdje¢ au-
torstwa Czestawa Czaplinskiego stynnego nowojorskiego Dworca Grand Central, zorganizowanej w jego
100-lecie. Wystawa byta eksponowana na sali wystawy statej w Muzeum Kolejnictwa, nastepnie na czte-
rech dworcach kolejowych - w Gdyni, Katowicach, Wroctawiu i Warszawie.

8lipca 2014 r. Cezary Karpinski - 6wczesny p.o. dyrektora - powotat grupe ekspertéw muzealnych,
ktérzy mieli zaja¢ sie opracowaniem koncepcji merytorycznej przysztej instytucji kultury. Koordynatorem
zespotu ze strony Muzeum miata by¢ zastepca dyrektora Walentyna Rakiel-Czarnecka, a w sktad zespotu
mieli wej$¢ pracownicy Muzeum: Anna Kozelska, gtdéwny inwentaryzator, Beata Mtynarska, kierownik
dziatu ekspozycji i wystaw czasowych, Magdalena Sowinska, kierownik dziatu edukacji, oraz Adam Ger-
stmann, kierownik dziatu konserwacji i techniki. Ostatecznie jednak ten zespét nie brat udziatu w pracach
nad ksztattem nowej placowki.

Jednocze$nie trwaty rozmowy dotyczace powstania CKiT. 15 lipca 2014 r. zostat podpisany list in-
tencyjny, okreslajacy wspétdziatanie w zakresie powotania nowej instytucji kultury - Centrum Komuni-
kacji i Techniki, ktérej celem bytaby popularyzacja dorobku i zasobéw muzealnych z dziedziny transportu
i szeroko rozumianej techniki. W liscie zapisano tez, Zze do zasobdw nowej instytucji przekazany zostanie
zbior dzisiejszego Muzeum Kolejnictwa, a takze zbiory zabytkowych pojazdéw komunikacji miejskiej.
Nowa instytucja zostanie zlokalizowana na terenach PKP w dzielnicy Wola. Dokument zostat podpisany
przez Wojewddztwo Mazowieckie, Miasto Stoteczne Warszawa, Polskie Koleje Panstwowe S.A. i Naczelng
Organizacje Techniczng, przy udziale Wojewody Mazowieckiego. Zapisano, iz ,sygnatariusze widza po-
trzebe i mozliwo$¢ zorganizowania nowej instytucji kultury, ktéra zachowataby dziedzictwo zwigzane
z rozwojem transportu i techniki w naszym kraju i regionie oraz stataby sie miejscem spotkan spoteczen-
stwa z historig komunikacji i techniki oraz platforma integrujaca lokalne spotecznosci przez umozliwie-
nie im rozwijajacego intelektualnie wypoczynku”*.

21 paZdziernika 2014 r. pomiedzy Wojewddztwem a PKP zostata zawarta umowa okres$lajaca za-
sady wspoétdziatania w procesie tworzenia Stacji Muzeum**. W $wietle zapiséw ww. umowy poprzez zli-
kwidowanie Muzeum Kolejnictwa nastapi relokacja zbioréw oraz przejecie pracownikow Muzeum przez
Stacje Muzeum jako nowego samorzadowego pracodawce w trybie art. 23 (1) Kodeksu Pracy.

8 maja 2015 r. pomiedzy Wojewddztwem Mazowieckim, reprezentowanym przez Adama Struzi-
ka, marszatka Wojewdédztwa Mazowieckiego, oraz Wiestawa Raboszuka, cztonka Zarzadu Wojewddztwa
Mazowieckiego, a Polskimi Kolejami Panistwowymi S.A., reprezentowanymi przez prokurentéw: Lukasza
Szaraware i Krzysztofa Gacka, zostata podpisana ,,Warunkowa umowa o utworzeniu i prowadzeniu sa-
morzadowej instytucji pod nazwg «Stacja Muzeum»*®, zmieniona aneksem nr 1 z 28 maja 2015 r. Umowe
zawarto pod nastepujacymi warunkami:

1) na jej zawarcie zgode wyrazi rada nadzorcza i walne zgromadzenie PKP S.A,;

2) Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego podejmie uchwate:

a) o wyrazeniu zgody na utworzenie Stacji Muzeum i zawarcie przedmiotowej umowy;

b) o zamiarze likwidacji Muzeum Kolejnictwa w trybie artykutu 22 ust. 2 UoOiPKD (Ustawa o organizo-
waniu i prowadzeniu dziatalno$ci kulturalnej).

#3List intencyjny w sprawie wspotpracy przy organizowaniu Centrum Komunikacji i Techniki z dnia 15 lipca 2014 r.
“Umowa z dnia 21 pazdziernika 2014 r.

*5Warunkowa umowa o utworzeniu i prowadzeniu samorzgdowej instytucji kultury ,Stacja Muzeum” z dnia 8 maja 2015 r.
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Wskazane powyzej warunki byty warunkami zawieszajgcymi, co oznacza, ze gdyby nie zostaty spet-
nione, umowa nie wywotuje skutkéw prawnych. Z kolei ziszczenie sie tych warunkéw sprawi, ze umowa
ma moc wsteczng od daty jej zawarcia. Zgodnie z umowag organizatorem Stacji jest Samorzad Wojew6dz-
twa, przedmiotem jej dziatalno$ci w szczegélnosci sa:

1. gromadzenie i ochrona débr kulturalnego dziedzictwa ludzkosci zwigzanego z rozwojem transportu
i techniki w Polsce, gtéwnie transportu kolejowego;

2. upowszechnianie problematyki historii cywilizacji i mys$li technicznej;

3. informowanie o wartoS$ciach i tre$ciach zgromadzonych zbioréw oraz umozliwianie korzystania ze
zgromadzonych zbiorow;

4. edukowanie poprzez tworzenie mozliwosci bezposredniego obcowania z obiektami techniki;

5. ksztattowanie wrazliwos$ci poznawczej i estetycznej;

6. ksztattowanie tadu przestrzennego i wspétdziatanie w procesach rewitalizacji spoteczne;.

Bardziej szczeg6towy zakres dziatalnos$ci miat okresli¢ Statut. Umowa natomiast przewidywa-
ta zmiane lokalizacji Stacji. Docelowo instytucja kultury miata by¢ przeniesiona na dziatki pozostajace
w uzytkowaniu wieczystym PKP w dzielnicy Wola - jedna o pow. 2,5 ha, druga - 24,6 ha. Strony (Samo-
rzad i PKP) przewidywaty budowe w tym miejscu nowej siedziby Stacji, ktéra obejmie: budynek gtéwny
wraz z zapleczem administracyjnym, ekspozycje zewnetrzng oraz magazyny. PKP w tej ,umowie warun-
kowej” zobowigzywato sie wybudowa¢ ww. obiekt (o pow. 6,5 tys. m?) na wtasny koszt wg wtasnej kon-
cepcji i projektu, takze ekspozycje zewnetrzng oraz magazyny. Dalej sprecyzowano warunki wspétpracy
z Samorzadem przy budowie siedziby. Ustalono, Ze Stacja rozpocznie dziatalno$¢ po wpisie do Rejestru
Instytucji Kultury, prowadzonego przez Samorzad, a Sejmik uchwali Statut (projekt byt zatgcznikiem do
omawianej Umowy). Finansowanie Stacji podzielono na etapy. Pierwszy - od terminu wpisania do RIK
- do chwili wykreslenia Muzeum Kolejnictwa z tego rejestru (nie dtuzej niz do lutego 2016 r.), drugi na-
tomiast rozpoczyna sie z dniem wykreslenia Muzeum z Rejestru Instytucji Kultury. W pierwszym etapie
dziatalnos$ci Stacji PKP uzyczy pomieszczenia, pokryje tez koszty dziatalnoSci Stacji, tj. wynagrodzenie
dyrektora i gtdwnego ksiegowego oraz koszty prowadzenia biura. W drugim etapie, do 21 dni od chwili
wykreslenia Muzeum z rejestru kultury - zawrze ze Stacja Umowe uzyczenia na bezptatny najem obiek-
tow i powierzchni, zajmowanej dotad przez Muzeum w Warszawie przy ul. Towarowej 3.

Na tym etapie PKP zobowigzato sie przekazywac na rzecz Stacji dotacje - nie nizsze od tych, ktére
przekazuje Samorzad Wojewddztwa. Srodki te miaty by¢ przeznaczone: na rozwéj ekspozycji, dziatal-
no$¢ edukacyjna, na utrzymanie instytucji - w wysokosci nie mniejszej niz przekazuje Samorzad. Wo-
jewédztwo miato ogtosi¢ zamiar likwidacji, powota¢ likwidatora, ktéry przeprowadzi ten proces, a po
zakonczeniu - wykresli¢ z rejestru Muzeum. Z tg data pracownikéw przejmuje Stacja Muzeum, jako nowy
pracodawca. Wojewddztwo po wykresleniu Muzeum z RIK przekaze do Stacji przejete wcze$niej zbiory
od Muzeum Kolejnictwa. Z zastrzezeniem, Ze tabor kolejowy nie bedzie nigdzie relokowany, w zwigzku
z likwidacjag Muzeum. PKP zobowiazato sie w ciggu dwdch tygodni od podpisania tej umowy - do pod-
pisania umowy zwalniajgcej Muzeum Kolejnictwa ze wszystkich dtugéw. Muzeum miato wycofaé¢ swoje
roszczenia co do gruntu przy Towarowej 3. Po wypetieniu wszystkich opisanych warunkéw Stacja miata
otrzymac prawo uzytkowania przez 50 lat dziatek na Woli, na terenie Odolan. Pod warunkiem, Ze przed
przeprowadzka Stacja Muzeum odda PKP do tej pory zajmowang dziatke przy Towarowej 3.

W dwa tygodnie po powotaniu pierwszego dyrektora PKP miato podpisa¢ w formie aktu notarial-
nego przedwstepng warunkowa umowe nieodptatnego ustanowienia uzytkowania wskazanych na Odola-
nach dziatek. Podstawa zawarcia tej umowy byto wycofanie przez Muzeum roszczen z sadu, dotyczacych
dziatki przy Towarowej 3. Znalazt sie takze zapis, ze jesli do konica 2016 r. PKP nie rozpocznie robdt inwe-
stycyjnych w docelowej dla Muzeum siedzibie na Odolanach - wéwczas Samorzad bedzie uprawniony do
ich przeprowadzenia, na koszt PKP. Ponadto PKP zobowiazato sie przekaza¢ Samorzadowi do konica 2018
. w wieczyste uzytkowanie Stacji - teren w Sochaczewie, zajmowany przez Muzeum Kolei Waskotorowe;j.
Przekazanie toréw miato by¢ przedmiotem odrebnych ustalen.

Samorzad Wojewo6dztwa wywigzywat sie konsekwentnie z zawartej ,umowy warunkowej”. Uchwa-
ta Sejmiku z 15 czerwca 2015 r. zostat przyjety Statut*®. Zapisano w nim, Ze Stacja Muzeum jest samorza-
dowa instytucjg kultury, wpisang do rejestru instytucji prowadzonych przez Samorzad Wojewo6dztwa.
Organizatorem Muzeum jest Zarzad Wojewoddztwa Mazowieckiego. Stacja Muzeum zostata utworzona
wspolnie z PKP na podstawie ,umowy warunkowej”. Stacja ma osobowo$¢ prawng, ,nie jest muzeum

*6Uchwata nr 55/15 Sejmiku Wojewo6dztwa Mazowieckiego z dnia 15 czerwca 2015 r. w sprawie utworzenia i prowadzenia wspélnie z PKP S.A.
samorzadowej instytucji kultury pn.: ,Stacja Muzeum” oraz nadania jej statutu.
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w rozumieniu ustawy z dnia 21 listopada 1996 r. 0 muzeach, wyodrebnia jednak w swojej strukturze nie-
posiadajacy osobowosci prawnej oddzial muzealny - Muzeum Kolejnictwa - funkcjonujacy na podstawie
regulaminu, o ktdrym mowa w art. 6 ust. 6 ww. ustawy”’.

W § 6 zapisano zadania Stacji:

»1. Stacja realizuje zadania, o ktérych mowa w § 5, w szczegdlnosci przez:

1) gromadzenie zabytkéw oraz dokumentacji i innych obiektéw, takze wspotczesnych, pochodzacych
z Polski, z zakresu techniki, a w szczegdlnoSci:

a) zabytkow techniki kolejowej, takich jak tabor kolejowy, elementy infrastruktury kolejowe;j,

b) pamiatek zwigzanych z historig kolejnictwa w Polsce, takich jak: mapy kolejowe, modele i makiety ko-
lejowe, sztandary pracownikéw kolejowych z okresu miedzywojennego, zegary i zegarki, lampy, telefony
i mundury kolejowe, dokumenty, fotografie itp.;

2) inwentaryzowanie, katalogowanie i merytoryczne opracowanie zbiorow;

3) przechowywanie gromadzonych zbioréw w warunkach zapewniajgcych im wta$ciwy stan zachowania
i bezpieczenstwo, a takze zapewnienie wlasciwych warunkéw zwiedzania i korzystania ze zbioréw;

4) zabezpieczenie i konserwacje posiadanych zbioréw;

5) organizowanie wystaw stalych, czasowych i objazdowych;

6) organizowanie lub wspotorganizowanie konferencji naukowych i popularnonaukowych, spotkan, zjaz-
déw zwigzanych z zakresem dziatalno$ci Stacji;

7) prowadzenie dziatalnosci edukacyjnej i informacyjnej;

8) prowadzenie dziatan badawczych i dokumentacyjnych w celu ochrony lub rewitalizacji débr kultury
pozostajacych poza terenem Stacji i nienalezacych do jej zbiorow;

9) prowadzenie dziatalno$ci wydawniczej w zakresie dziatalnos$ci statutowej Stacji;

10) tworzenie i obstuge internetowego systemu informacyjnego o rozwoju transportu i mysli technicznej
w Polsce, obejmujacego digitalizacje zbioréw i pokazanie ich w kontekscie przemian cywilizacyjnych.
Program dziatalno$ci merytorycznej Stacji Muzeum na dany rok stanowi program dziatalno$ci ustalony
przez dyrektora po zasiegnieciu opinii rady programowej”.

Dyrektor Stacji jest powolywany przez Zarzad Wojewddztwa, sposrod kandydatéw, wskazanych
przez PKP za posrednictwem Rady Ekonomicznej. Statut tworzy tez trzy stanowiska zastepcy dyrekto-
ra. Kandydatéw najpierw opiniuje PKP, potem Zarzad Wojewddztwa. Sprawozdania z wykonania planu
finansowego i merytorycznego Stacja przedstawia zaréwno PKP, jak i Samorzagdowi Wojewddztwa. Or-
ganami doradczymi s3: Rada Ekonomiczna - w zakresie gospodarki finansowej, oraz Rada Programowa
w zakresie merytorycznej dziatalnosci. RE liczy od 3 do 5 0s0b, jej kadencja trwa 3 lata, trzej cztonkowie,
w tym przewodniczacy, s powolywani przez PKP, a dwaj, w tym wiceprzewodniczacy - przez Zarzad
Wojewddztwa. Rada tez moze postawi¢ wniosek o odwotanie dyrektora, opiniuje roczne plany finansowe,
jak tez prace dyrektora. Opinia jest przedktadana PKP i Zarzadowi Wojewddztwa.

Rada Programowa liczy od 4 do 16 osdb, jej kadencja trwa 3 lata. Potowa cztonkéw jest powoty-
wana przez PKP, potowa przez Samorzad Wojewddztwa. Rada doradza w zakresie spraw dotyczacych
dziatalno$ci merytorycznej Stacji, opiniuje projekty roczne i wieloletnie plany dziatalno$ci merytorycznej
Stacji, przedktada Zarzagdowi Wojewoddztwa i PKP opinie w zakresie sprawozdania dyrektora z wyko-
nania rocznego planu dziatalno$ci merytorycznej, dokonuje corocznej oceny merytorycznej dziatalnosci
Stacji i przedktada Samorzadowi i PKP pisemne sprawozdania z wynikéw tej oceny.

Srodki na funkcjonowanie pochodza z prowadzonych przedsiewzie¢ Stacji, z najmu i dzierzawy
sktadnikéw majatku, dotacji podmiotowych i celowych z budzetu panstwa lub jednostek samorzadu wo-
jew6dztwa, od 0séb fizycznych i prawnych, innych zrédet, z dotacji od organizatora i PKP. Swiadczenia
powyzej 130 000 ztotych wymagaja pisemnej zgody RE.

Stacja moze prowadzi¢ dodatkowa dziatalno$¢ gospodarcza, w tym: ustugi turystyczne, hotelarskie,
gastronomiczne, ustugi techniczne, konserwatorskie i transportowe, wykonywanie opracowan, eksper-
tyz, projektow w specjalizacjach reprezentowanych w Stacji, organizowanie imprez, sympozjéw, konfe-
rencji, szkolen. Srodki uzyskane z dodatkowej dziatalnosci mogg by¢ wykorzystane wytacznie na realiza-
cje zadan statutowych Stacji.

Kolejnym krokiem Samorzadu bylo podjecie 15 czerwca 2015 r. przez Sejmik Uchwatly
w sprawie zamiaru likwidacji Muzeum Kolejnictwa*®. Uchwalono, ze , Akt o likwidacji samorzadowej

47 Statut instytucji kultury pod nazwa Stacja Muzeum z dnia 15 czerwca 2015 r.

* Uchwata nr 54/15 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego w sprawie zamiaru likwidacji samorzadowej instytucji kultury pn. ,Muzeum Kolej-
nictwa w Warszawie” z dnia 15 czerwca 2015 r.
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instytucji kultury (MK) zostanie wydany w ciggu 6 miesiecy od daty ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Mazowieckiego. W tym dokumencie opisano catg procedure likwidacji, opisywana juz przy
okazji innych dokumentéw zwigzanych z procedura likwidacji Muzeum. 23 czerwca 2015 r. Stacja Mu-
zeum zostata wpisana do Rejestru Instytucji Kultury, prowadzonych przez Samorzad Wojewo6dztwa, pod
nr 35/15.

Zgodnie z ustalonymi warunkami 25 stycznia 2016 r. Sejmik Wojewo6dztwa Mazowieckiego pod-
jat uchwate w sprawie likwidacji Muzeum Kolejnictwa*®. Uchwalono, Ze proces likwidacji potrwa do
30 czerwca 2016 r.,, zobowigzania i wierzytelno$ci placéwki przejmie Wojewodztwo Mazowieckie jako or-
ganizator. Majatek nieruchomy i ruchomy zlikwidowanej instytucji przejdzie na wtasnos$¢ Wojewddztwa
Mazowieckiego i ,docelowo przekazany zostanie nieodptatnie...(...) na rzecz Stacji Muzeum”. W uchwale
zapisano tez, ze ,pracownicy likwidowanej instytucji staja sie (...) pracownikami Stacji Muzeum i zacho-
wujg uprawnienia wynikajace ze stosunku pracy”*.

Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego zostat upowazniony do powotania likwidatora, okreslit tez
jego zadania, czyli ,podjecie dziatan majacych na celu zabezpieczenie majatku nieruchomego i rucho-
mego zlikwidowanej instytucji, w tym podpisania stosownych uméw uzyczenia, do czasu zakonczenia
procedur niezbednych do formalnego przekazania majatku na rzecz Stacji Muzeum”s*.

Cztery dni p6zniej, 29 stycznia 2016 r.,, pomiedzy Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, reprezento-
wanym przez p.o. dyrektora Cezarego Karpinskiego, a Stacja Muzeum, reprezentowang przez dyrektora
Marcina Szymanskiego, zostato podpisane porozumienie w sprawie przejecia pracownikéw Muzeum Ko-
lejnictwa w Warszawie przez Stacje Muzeum®2, Zgodnie z porozumieniem likwidacja Muzeum miata na-
stapi¢ z dniem 31 marca 2016 r., za§ pracownicy mieli zosta¢ przejeci przez nowego pracodawce - Stacje
Muzeum. W dokumencie sprecyzowano tez warunki przejs$cia zatrudnionych w Muzeum oséb do nowej
placéwki. Stacja Muzeum zobowigzala sie nie zwalnia¢ pracownikéw przez pét roku od dnia przejecia
zaktadu przez nowego pracodawce, do porozumienia dotagczono ,Regulamin Wynagradzania Muzeum
Kolejnictwa” oraz ,Regulamin Pracy Muzeum Kolejnictwa”, jako obowigzujace do czasu powstania no-
wych dokumentéw. Warunkiem wejscia w Zycie porozumienia byto wykreslenie Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie z Rejestru Instytucji Kultury w terminie do 31 marca 2016 r.>* W ,Wykazie przejmowanych
pracownikéw, zatrudnionych w Muzeum Kolejnictwa w Warszawie na dzien 29 stycznia 2016 r.” znajdo-
waty sie 52 nazwiska plus 2 osoby (pracownicy) przebywajace na zwolnieniach lekarskich, 1 na urlopie
rodzicielskim oraz 6 §wiadczacych prace na innej podstawie nizZ umowa o prace.

Odchodzi dotychczasowy p.o. dyrektora Cezary Karpinski. Funkcje likwidatora MK obejmuje
od 26 lutego 2016 r. Stawomir Bartysiewicz. Zaczyna sie Zzmudny proces przekazywania muzealnych
zbioréw. Inwentaryzacja, pisanie protokotéw, podpisywanie cesji, uméw - wszystkie te i inne procedury
zajmujg czas likwidatora, pracownikdw i 0séb, zatrudnionych na umowe-zlecenie. 31 marca 2016 . likwi-
dator przekazuje do departamentu kultury, promociji i turystyki UMWM pismo o zakoniczeniu czynnosci
likwidacyjnych wraz z wnioskiem o wykreslenie MK z RIK prowadzonego przez Samorzad. Majatek nie-
ruchomy i ruchomy przeszed! na wtasno$¢ Wojewo6dztwa Mazowieckiego i ma by¢ przekazany nieodptat-
nie do Stacji Muzeum. Lista przekazywanych muzealiéw nie dotyczyta parowozu Px29-1704, ktéry byt
w trakcie remontu, jak i muzealiéw bedacych w uzyczeniu innych podmiotéw.

Funkcje dyrektora nowej instytucji obejmuje Pawel Szczerbakow 1 kwietnia 2016 r. Po
3 miesigcach zostaje odwotlany przez Zarzad Wojewddztwa. Osoba pelniaca obowiazki dyrektora
zostaje Walentyna Rakiel-Czarnecka, zastepca dyrektora, od 11 pazdziernika 2016 r. stanowisku
dyrektora Stacji Muzeum sprawuje Joanna Kazimierska.

Jednym z najwcze$niej formujgcych sie cial w nowej instytucji jest Rada Ekonomiczna, ktéra zgod-
nie z § 10 Statutu Stacji Muzeum jest organem doradczym. Rada Ekonomiczna, zgodnie z § 11 ust. 10 tego
dokumentu posiada szereg enumeratywnie wymienionych kompetencji, w tym m.in. zwiagzanych z prowa-
dzeniem gospodarki finansowej Stacji o charakterze opiniodawczym, doradczym i kontrolnym. Stosow-
nie do postanowien § 11 ust. 10 pkt 1 i 8 Statutu Rada Ekonomiczna w ramach posiadanych uprawnien
doradza w sprawach dotyczacych gospodarki finansowej, dokonujac oceny spraw przedstawionych przez

* Uchwata nr 16/16 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego w sprawie likwidacji samorzadowej instytucji kultury pn. ,Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie” z dnia 25 stycznia 2016 1.

S Ibidem.
StIbidem.
52Porozumienie w sprawie przejecia pracownikéw Muzeum Kolejnictwa w Warszawie przez Stacje Muzeum z dnia 29 stycznia 2016 r.

53 [bidem.
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dyrektora oraz na biezgco opiniuje dziatalno$¢ dyrektora i gospodarke finansowa placéwki. Ponadto
§ 15 ust. 1 Statutu zawiera szczegdlng kompetencje Rady Ekonomicznej - opiniowania dziatan zwigzanych
z rozporzadzaniem prawem lub zaciggnieciem zobowigzania do §wiadczenia o warto$ci przewyzszajgcej
kwote 130 000 zt lub udzielenia darowizny przekraczajacej r6wnowarto$¢ 50 000 zt - pozytywna opinia
jest tu warunkiem koniecznym dla waznosci i prawidtowoSci tych dziatan.

Na mocy Uchwaty nr 1456/90/15 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z 5 listopada 2015 r.
,W sprawie powotania dwéch cztonkéw Rady Ekonomicznej Stacji Muzeum I kadencji”>* do Rady zostaje
powotana Matgorzata Wieckowska, zastepca dyrektora Departamentu Budzetu i Finanséw Urzedu Mar-
szatkowskiego Wojewoddztwa Mazowieckiego - na zastepce przewodniczacego RE, oraz Anna Wojdyga -
kierownik Wydziatu Instytucji Kultury w Departamencie Kultury, Promocji i Turystyki UMWM - na czton-
ka RE. Na mocy Uchwaty nr 1043/162/16 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z 29 czerwca 2016 r,,
zmieniajgcej uchwate w sprawie powotania dwéch cztonkédw Rady Ekonomicznej Stacji Muzeum I kaden-
cjiAnne Wojdyge w RE zastepuje Pawet Cukrowski, dyrektor Departamentu Kultury, Promocji i Turystyki
UMWM?®,

W Stacji Muzeum nie ma dokumentu o powotaniu pierwszego sktadu Rady Ekonomicznej przez
PKP S.A. Jest tylko Uchwata nr 313 Zarzadu PKP S.A. z 26 lipca 2016 r. w sprawie odwotania i powotania
przez PKP S.A. cztonkéw Rady Ekonomicznej Stacji Muzeum®®. Zgodnie z tym dokumentem z Rady Eko-
nomicznej zostali odwotani: Grzegorz Tomaszewski, przewodniczacy Rady, oraz Janusz WoZniak, cztonek
RE. Do Rady zostali powotani: Przemystaw Ciszak - na przewodniczacego Rady, oraz Katarzyna Gawlik-
Tarnowska - na cztonka RE. Rada zbiera sie w zalezno$ci od potrzeb, opiniuje plany finansowe i mery-
toryczne (wynika to stad, Ze nie ma w tym czasie Rady Programowej i RE w pewnej cze$ci zastepuje ten
organ), jak tez zmiany w planach i sprawozdania finansowe. Rada zbiera sie takze, aby radzi¢ w sprawie
relokacji, o ktérej mowiono w PKP, ale jak dotad udokumentowanych decyzji nie ma. Rada radzita takze
nad odwotaniem z funkcji dyrektora Pawta Szczerbakowa. Spotkata sie ponadto z Joanng Kazimierska
jako kandydatka na dyrektora Stacji Muzeum.

Do chwili zamkniecia publikacji Rada Ekonomiczna zebrata sie 24 razy, czyli $rednio raz w miesig-
cu. Ze wzgledu na fakt, Ze w tym czasie (praktycznie do 25 maja 2018 r.) nie dziatata Rada Programowa -
Rada Ekonomiczna, w tym gtéwnie reprezentanci PKP S.A. - zajmowata sie niemal wszystkimi aspektami
dziatalnosci Stacji Muzeum. W tym czasie, kiedy Rada Ekonomiczna zaczynata swoja prace, w Muzeum
ku konicowi zmierzat proces przekazywania zbioréw. 16 maja 2016 r. Sejmik Wojewo6dztwa podejmuje
Uchwate w sprawie wyposazenia Stacji w muzealia po Muzeum Kolejnictwa®’.

Samorzad od poczatku wywigzywat sie ze swoich zobowigzan, zawartych w ,,umowie warunkowej”,
tymczasem PKP nie ze wszystkich. Pierwsze nieporozumienie odnotowano tuz po likwidacji Muzeum
i przekazaniu majatku przez Samorzad Stacji Muzeum. W pismie skierowanym do Justyny Sottyk, dyrek-
tora projektu PKP, z 1 czerwca 2016 r. dyrektor Departamentu Kultury UMWM Pawet Cukrowski pisze, ze
24 maja Zarzad Wojewddztwa zapoznat sie z ,informacja w sprawie mozliwosci relokacji zabytkowego
taboru po zlikwidowanym Muzeum Kolejnictwa w Warszawie”*®, Zarzad uznat, ze Wojewo6dztwo Mazo-
wieckie nie powinno partycypowa¢ w kosztach tymczasowego przesuniecia taboru, gdyz proces ten nie
wynika z potrzeb Stacji Muzeum, a co za tym idzie - powinien by¢ finansowany przez inwestora prowa-
dzacego budowe stacji Warszawa Gtéwna Osobowa. Odnos$nie do kosztéw docelowej relokacji zbioréw do
nowej siedziby, Zarzad zobligowat dyrektora Departamentu do prowadzenia rozméw w tej sprawie.

PKP nie wywiazato sie ponadto w terminie z podpisania umowy uzyczenia, ktéra zamiast w dwa
tygodnie po likwidacji Muzeum Kolejnictwa zostata podpisana kilka miesiecy p6Zniej - dopiero 16 stycz-
nia 2017 r.>° Dtuzej tez, niz zaktadata ,umowa warunkowa”, podpisywano umowe darowizny. Ostatecznie

S*Uchwata nr 1456/90/15 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 5 listopada 2015 r. w sprawie powotania dwé6ch cztonkéw Rady Ekono-
micznej Stacji Muzeum I kadencji.

5Uchwata nr 1043/162/16 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 29 czerwca 2016 r,, zmieniajgca uchwate w sprawie powotania dwoch
cztonkéw Rady Ekonomicznej Stacji Muzeum I kadencji.

6 Uchwata nr 313 Zarzadu PKP S.A. z dnia 26 lipca 2016 r. w sprawie odwotania i powotania przez PKP S.A. cztonkéw Rady Ekonomicznej samo-
rzadowej instytucji kultury pod nazwa Stacja Muzeum, ktérej PKP S.A. jest wspoétzatozycielem.

S7Uchwata nr 72/16 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego w sprawie wyposazenia samorzadowej instytucji kultury pn. ,Stacja Muzeum” w mu-
zealia przejete po zlikwidowanym Muzeum Kolejnictwa w Warszawie z dnia 16 maja 2016 r.

58 Pismo Dyrektora Departamentu Kultury, Promocji i Turystyki Pawta Cukrowskiego do Dyrektora Projektu PKP S.A. Justyny Sottyk z dnia
1 czerwca 2016 1.

5 Umowa uzyczenia zawarta pomiedzy PKP S.A. a Samorzadem Wojewddztwa Mazowieckiego w sprawie bezptatnego uzytkowania nieruchomo-
$ci wraz z budynkiem przy Towarowej 3, z dnia 16 stycznia 2017 r.
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umowa pomiedzy Stacjg a Fundacjg Grupy PKP zostata podpisana dopiero 9 listopada 2016 r.®° Ponadto
z kwoty, jaka PKP S.A. przekazato w 2016 r, Stacja mogta wydatkowa¢ $rodki w transzach dopiero w na-
stepnym roku po usilnych staraniach i monitach. Z zaplanowanej na 2017 r. kwoty ok. 4 min ztotych daro-
wizny Stacja otrzymata 550 000 ztotych pod koniec grudnia tegoz roku. Aby znalez¢ jakie$ wyjscie z coraz
bardziej komplikujacego sie problemu, dyrektor Stacji wystosowata w lipcu 2018 r. pismo do Marszatka
Wojewddztwa o zwiekszenie dotacji podmiotowej dla Stacji oraz pomoc w rozwiagzaniu problemoéw fi-
nansowych. We wrze$niu PKP S.A. przekazato potowe dotacji. Nie wiadomo, co bedzie dalej. Réwnolegle
z opisywanymi powyzej problemami natury finansowej i organizacyjnej - toczy sie ,codzienne zycie”
Muzeum.

18 lipca 2017 r. Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego podejmuje Uchwate nr 1087/260/17 w spra-
wie zaopiniowania Regulaminu Organizacyjnego Stacji Muzeum®'. Zarzad pozytywnie zaopiniowat Regu-
lamin i wykonanie uchwaty powierzyt dyrektorowi Stacji Muzeum. Pani dyrektor Stacji kieruje te uchwate
wraz z Regulaminem i Schematem Organizacyjnym do PKP S.A., skad przez wiele miesiecy nie byto odze-
wu. W tej sytuacji 25 maja 2018 r dyrektor Joanna Kazimierska wydata Zarzadzenie nr 22/2018 w spra-
wie nadania Stacji Muzeum ,,Regulaminu organizacyjnego Stacji Muzeum”. Zarzad PKP S.A. nie zaakcepto-
wat dwdch zastepcéw dyrektora, rekomendowanych przez Stacje zgodnie z nowym regulaminem.

W tym czasie ksztattuje sie Rada Programowa Stacji Muzeum. 28 sierpnia 2017 r. Zarzad Woje-
wodztwa podejmuje uchwate nr 1338/269/17 w sprawie powotania cztonké6w Rady Programowej przy
Stacji Muzeum®. Zarzad powotuje: Wiestawa Raboszuka, wicemarszaltka, jako przewodniczacego Rady
Programowej, za$ na cztonkéw Rady: Agnieszke KuZminiska, zastepce dyrektora Departamentu Kultury,
Promociji i Turystyki UMWM, Dariusza Grajde, cztonka Zarzadu Spéiki ,Koleje Mazowieckie - KM” Sp.
7 0.0. oraz Leszka Napiontka - naczelnika Wydziatu Dziedzictwa i Wsp6tpracy Zagranicznej Biura Kultury
Urzedu m.st. Warszawy.

Zarzad PKP S.A. 1 lutego 2018 r. powotuje czterech cztonkéw Rady Programowej w osobach: Miko-
taj Turowski - zastepca przewodniczacego Rady, trzech cztonkéw - Lukasz Cachro, Przemystaw Ciszak,
Jarostaw Kiepura. Pierwsze posiedzenie Rady Programowej odbyto sie 25 maja 2018 r. Rada skupita sie
na sytuacji formalnoprawnej, w jakiej znajduje sie Stacja, oraz planowanej relokacji taboru. Z uwagi na to,
ze w tym czasie prowadzone byly rozmowy pomiedzy Marszatkiem Wojewo6dztwa a prezesem PKP S.A.
na temat opisanej relokacji i dalszych loséw Stacji Muzeum - Rada postanowita, Ze kolejne posiedzenie
odbedzie sie po zawarciu porozumienia/aneksu do umowy warunkowej Organizatoréw.

%0 Umowa darowizny, zawarta pomiedzy Fundacjg Grupy PKP a Stacjag Muzeum z dnia 9 listopada 2016 r.

61 Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego nr 1087/260/17 z dnia 18 lipca 2017 r. w sprawie zaopiniowania Regulaminu Organizacyj-
nego Stacji Muzeum.

62Uchwata Zarzadu Wojewd6dztwa Mazowieckiego nr 1338/269/17 z dnia 28 sierpnia 2017 r. w sprawie powotania cztonkéw Rady Programowej
przy Stacji Muzeum.
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Opracowanie Walentyna Rakiel-Czarnecka i Maria Fudata

SPRAWY SADOWE

Na pewno wiele 0sdb, a szczeg6lnie mitosnicy kolei, zastanawiajg sie, dlaczego zostato zlikwido-
wane Muzeum Kolejnictwa. Jest to trudne pytanie, bowiem o losie rejestrowego Muzeum, najwiekszego
w Polsce pod wzgledem zgromadzonych zbioréw z dziedziny kolejnictwa i o bardzo dtugiej historii, sie-
gajacej 1928 r, zadecydowaly pienigdze. Muzeum Kolejnictwa, a obecnie Stacja Muzeum, znajduje sie
bowiem na terenie o duzej wartosci komercyjnej. Muzeum dtugo funkcjonowato w strukturach Grupy
PKP. Wcze$niej opiekowato sie nim Ministerstwo Transportu oraz Ministerstwo Transportu i Gospodarki
Morskiej. Historia instytucji jest przedstawiona w dwdch rozdziatach o misji, celach oraz stratach, jakie po-
niosto Muzeum Kolejowe/Komunikacji/Stacja Muzeum w latach 1927-1951i1951-2018.

29 grudnia 1994 r. podsekretarz stanu dzialajacy z upowaznienia ministra transportu oraz dy-
rektor generalny przedsiebiorstwa panstwowego , Polskie Koleje Paristwowe”, dziatajac w imieniu przed-
siebiorstwa, zawarli umowe w sprawie prowadzenia wspolnej instytucji kultury - Muzeum Kolejnictwa
od 1 stycznia 1995 r.! Minister transportu i gospodarki morskiej zarzadzeniem z 31 grudnia 1994 r.
zmienit zarzadzenie w sprawie utworzenia Muzeum Kolejnictwa i nadania mu statutu. Zgodnie z ust. 1
tego dokumentu ,Muzeum Kolejnictwa jest panstwowa instytucja kultury i podlega wpisowi do rejestru
instytucji kultury prowadzonego przez Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej” i ,jest prowadzone na
podstawie umowy zawartej pomiedzy Ministrem Transportu i Gospodarki Morskiej i przedsiebiorstwem
panstwowym ,Polskie Koleje Panistwowe”.

6 grudnia 1996 r. PKP zawarto z Muzeum umowe uzyczenia, na mocy ktérej zobowigzywato sie do
przekazania bezptatnie w uzywanie srodkéw trwatych i inwentarza, znajdujacych sie na stanie uzycza-
jacego zgodnie z umowg z 29 grudnia 1994 r. Podstawa przekazania byty protokoty zdawczo-odbiorcze
podpisane przez obie strony?2.

0d 1 stycznia 1999 r. organem zatozycielskim placéwki zostat Samorzad Wojewd6dztwa Mazowiec-
kiego. Zastosowanie miata tu ustawa z 24 lipca 1998 r. o zmianie niektérych ustaw, okreslajacych kom-
petencje organéw administracji publicznej w zwigzku z reforma ustrojowa panstwa. W zwigzku z tym
Muzeum zostato wpisane do rejestru instytucji kultury, dla ktérych organizatorem jest Samorzad Woje-
wobdztwa, i zaczeto funkcjonowac jako jednostka kultury na podstawie ustawy o organizowaniu i prowa-
dzeniu dziatalnosci kulturalnej, ustawy o muzeach oraz Statutu Wojewddztwa Mazowieckiego.

Samorzad otrzymat jednak Muzeum do prowadzenia bez uprawnien zaréwno do obiektu, jak i do
ziemi, co byto i jest absurdalnym zdarzeniem i ewenementem w skali kraju. Placowka kulturalna dziatata
wiec w przestrzeni, do ktérej nie miata prawa. Uniemozliwiato to m.in. jej rozw6j i modernizacje (obiektu
i ekspozycji) oraz korzystanie z funduszy unijnych. Samorzad od samego poczatku ponosit koszty funk-
cjonowania Muzeum. Nigdy nie wspieraty go finansowo ani Ministerstwo Infrastruktury, ani PKP, ktére
jako wtasciciel terenu nie podjeto zadnych dziatan, pozwalajacych na utrzymanie i rozwoj placéwki.

W celu zabezpieczenia Muzeum Kolejnictwa przed sytuacja pozostania bez siedziby zostalo zawarte
tréjstronne porozumienie pomiedzy Samorzadem Wojewddztwa Mazowieckiego i ,Kolejami Mazowieckimi
- KM” Sp. z 0.0. a Polskimi Kolejami Panistwowymi Spétka Akcyjna 16 pazdziernika 2008 r. W przedmiocie
tego dokumentu ,za szczegdlnie wazne dla zapewnienia wtasciwego gospodarowania nieruchomoscia-
mi Strony uznaja: (...) b) przeniesienie Muzeum Kolejnictwa w Warszawie z obecnej lokalizacji przy ul.
Towarowej 1 (dawny dworzec Warszawa Gtéwna) na nieruchomos$¢ przy ul. Grodzienskiej w Warszawie
oznaczong jako dziatka ewidencyjna nr 2/2 obreb 4-14-01, o powierzchni 1,8361 ha, ktorej uzytkowni-
kiem wieczystym jest PKP S.A. Umowa szczegétowa w tej sprawie zostanie zawarta po podpisaniu niniej-
szego porozumienia”s,

W kolejnym zapisie dokumentu strony potwierdzity, ze ich intencja jest nawigzanie wspotpracy
w celu sfinalizowania m.in. powyzszej sprawy. Niestety, porozumienie zostato zawarte na czas okreslo-
ny - do 31 grudnia 2009 r., a deklarowanej umowy nie podpisano. Zobowigzanie sie PKP do zapew-

1Umowa z dnia 29 grudnia 1994 r. w sprawie prowadzenia wspoélnej instytucji kultury - Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.
2Pismo procesowe PKP S.A. do Sadu Okregowego w Warszawie z dnia 25 stycznia 2013 r.

$ Porozumienie pomiedzy Samorzadem Wojewddztwa Mazowieckiego i ,Kolejami Mazowieckimi - KM” Sp. z 0.0. a Polskimi Kolejami Paristwo-
wymi Spétka Akcyjna z dnia 16 pazdziernika 2008 r.
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nienia Muzeum nowej lokalizacji na eksponowanie i przechowywanie bezcennych zbioréw muzealnych
pozostato tylko na papierze. Okresowo dokument odegrat istotng role, poniewaz pozwolit na dokonanie
pewnych naktadéw przez samorzad wojewo6dztwa mazowieckiego z przeznaczeniem na renowacje obiek-
tu i konserwacje zabytkdw, chociaz w nieznacznym stopniu - z powodu braku prawa do nieruchomosci.
Warto podkresli¢, Ze samorzad od czasu petnienia funkcji organizatora, jako jedyny przekazywat srodki
na utrzymanie placéwki, pensje pracownikéw, podstawowe potrzeby. Finansowo oraz organizacyjnie nie
wspieraty Muzeum ani PKP, ani ministerstwo, pod ktére podlegata spotka.

Zawarte porozumienie nie uchronito niestety Muzeum przed grozbg utraty siedziby. Nie biorgc
go pod uwage, PKP ztozyto 30 lipca 2009 r. wypowiedzenie umowy uzyczenia z 6 grudnia 1996 r.
i wezwato do zwrotu obiektéow przekazanych Muzeum na podstawie , Protokotu zdawczo-odbiorczego”
z 21 stycznia 1997 r. w nieprzekraczalnym miesiecznym terminie, tj. do dnia 31 sierpnia 2009 r.*

Owczesny dyrektor Muzeum - Ferdynand Ruszczyc - juz 5 sierpnia wystosowat pismo do Zarzadu
PKP, kwestionujace w catosci wypowiedzenie®. Byto ono skuteczne, poniewaz Oddziat Gospodarowania
Nieruchomos$ciami w Warszawie PKP wystapit wkrétce o podjecie rozméw w sprawie zawarcia umowy
najmu na przedmiotowg nieruchomos¢ z terminem obowigzywania od 1 wrzes$nia 2009 r. Pierwsze spo-
tkanie odbyto sie juz 11 sierpnia, nastepnie kolejne. W negocjacjach zawsze uczestniczyli przedstawicie-
le Samorzadu Wojewo6dztwa Mazowieckiego.

Propozycje uméw, opracowanych przez PKP nie byly jednak korzystne dla placowki, gtéwnie z po-
wodu ich krétkoterminowosci (3, 4 lata) i obciazen z tytulu czynszu oraz uzytkowania wieczystego kwota
w wysokosci ponad 60 000 ztotych. Niestety strony nie doszty do zadnego konsensusu do kwietnia 2011 r.
Skutkiem tego stanu byto pismo dyrektora Zarzadzania Nieruchomo$ciami i Nadzoru Wtascicielskie-
go PKP z 14 kwietnia 2011 r., w ktérym informowat, ze wypowiedzenie sprzed prawie dwdch lat, tj.
z 30 lipca 2009 r., jest nadal aktualne i od 1 wrze$nia 2009 r. obu stron nie 13czy Zaden stosunek praw-
ny®. Nastepstwem tego byto ztozenie przez PKP pozwu do Sadu Okregowego w Warszawie 18 maja 2011 r.
Jego przedmiotem byto wydanie nieruchomos$ci PKP wraz z budynkami i znajdujacym sie na niej inwen-
tarzem, wg umowy uzyczenia z 6 grudnia 1996 r.”

Muzeum w odpowiedzi na ten pozew 15 czerwca 2011 r. wniosto o oddalenie powédztwa w ca-
tosci, kwestionujac wszystkie wskazane tam okolicznos$ci, sama dopuszczalno$¢ wypowiedzenia umowy
z 30 lipca 2009 r. oraz jej skutecznosci i naruszenie zapisu § 14 umowy z 6 grudnia 1996 r., ktory sta-
nowit, zZe rozwigzanie tej umowy moze nastgpi¢ za obopdlnym porozumieniem®. Muzeum, z uwagi na
swoja bardzo trudng sytuacje finansowa, ztozyto takze wniosek o zwolnienie od obowigzku ponoszenia
kosztéw procesu w tej sprawie. Wniosek ten spotkat sie ze zrozumieniem sgdu i zwolnit on pozwanego
w catosci od tej zaptaty.

Nakazanie placowce wyprowadzenia eksponatéw w ciggu zaledwie miesigca, a nastepnie ztozenie
pozwu do sadu, pozostawato w jawnej sprzecznosci z zasadami wspotzycia spotecznego. Zmiana miejsca
siedziby zespotu i zbioréw nie byta mozliwa do wykonania w tak krétkim okresie. Wypowiedzenie zo-
stato dokonane bez jakichkolwiek konsultacji w tym zakresie z organem zatozycielskim - Samorzadem
Wojewddztwa Mazowieckiego. PKP S.A. doskonale zdawato sobie sprawe, ze ze wzgledu na liczbe ekspo-
natow, ich gabaryty (parowozy, lokomotywy), brak zamiennego miejsca, do ktérego mogtyby one zosta¢
przeniesione, konieczno$¢ zatatwienia szeregu czynnos$ci formalnoprawnych w celu uzyskania zgody na
zmiane lokalizacji zabytku, konieczno$¢ uzgodnienia i zapewnienia transportu taboru i ogromne koszty
z tym zwigzane - zachowanie przez Muzeum miesiecznego terminu opuszczenia dotychczasowej siedzi-
by pozostawato nierealne.

Muzeum mogto liczy¢ na poparcie zar6wno samego marszatka wojewddztwa mazowieckiego Ada-
ma Struzika, Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Ministerstwa Dziedzictwa
Narodowego, jak i wielu instytucji panstwowych, przedmiotowych stowarzyszen, placoéwek kultury oraz
0s6b prywatnych. Niestety, nie przyniosto to oczekiwanych rezultatow.

Polskie Koleje Panstwowe zmodyfikowaty Zadanie pozwu pismem procesowym z 23 marca 2012 r.
w ten sposob, ze wniosty o wydanie nie catej, ale cze$ci nieruchomosci oraz nakazanie opuszczenia jej

*Wypowiedzenie umowy przez PKP S.A. z dnia 30 lipca 2009 .

®Pismo Muzeum Kolejnictwa do Zarzadu PKP S.A. z dnia 5 sierpnia 2009 .

5Pismo PKP S.A. do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie z dnia 14 kwietnia 2011 r.

"Pozew do Sadu Okregowego w Warszawie z powddztwa PKP S.A przeciwko Muzeum Kolejnictwa w Warszawie z dnia 18 maja 2011 r.

80dpowiedz Muzeum Kolejnictwa w Warszawie do Sagdu Okregowego w Warszawie z dnia 15 czerwca 2011 r.
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przez Muzeum i osoby w nim zatrudnione w terminie 7 dni od terminu uprawomocnienia sie wyroku. Pet-
nomocnik placéwki ztozyt pismo procesowe 14 listopada 2012 r., wskazujac jak poprzednio na naduzycie
przez PKP prawa przy rozwigzaniu umowy uzyczenia z 6 grudnia 1996 r. i sktadajac pozew o eksmisje®.

10 kwietnia 2013 r. Sad Okregowy w Warszawie ogtosit wyrok, po rozpoznaniu sprawy z powo6dz-
twa PKP przeciwko Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, z udziatem interwenienta ubocznego Wojewddz-
twa Mazowieckiego. Wyrok byt niekorzystny dla Muzeum. Zostato ono wezwane do eksmisji w ciggu 12
miesiecy od dnia uprawomocnienia sie wyroku. Oznaczato to wydanie PKP cze$ci nieruchomosci, stano-
wigcej dziatke, na ktorej znajduja sie:

» cze$¢ budynku bytego dworca kolejowego Warszawa Gtéwna o powierzchni uzytkowej 2604,67 m?
(przestrzenie: ustugowo-wystawiennicza, warsztatowo-magazynowa, komunikacyjna),

e perony: nr 1, 2,314,

« tory kolejowe o dtugosci 891 metréw biezacych wraz z gruntem o powierzchni 17 306 m2.

0d ww. wyroku przystugiwato prawo wniesienia apelacji. Muzeum wystapito do sadu o sporza-
dzenie pisemnego uzasadnienia wyroku i doreczenie go Muzeum, nastepnie ztozyto apelacje. PKP dazyto
do likwidacji Muzeum, ale rezygnowato z jakiejkolwiek mozliwosci staran o prawo do terenu zajmowa-
nego przez te placoéwke kultury, lekcewazac fakt, ze Marszatek Wojewoddztwa Mazowieckiego wystgpit
do Ministra Infrastruktury o wydanie decyzji potwierdzajacej nieodptatne nabycie przez Wojewddztwo
Mazowieckie z dniem 1 stycznia 1999 r. prawa wtasno$ci nieruchomosci oraz mienia ruchomego beda-
cego we wtadaniu Muzeum Kolejnictwa, potozonego przy ulicy Towarowej 1'°. Ww. stanowisko bytoby
réwnoznaczne z uniewaznieniem decyzji Wojewody Mazowieckiego z 13 grudnia 1995 r., stwierdzaja-
cej nabycie przez PKP prawa uzytkowania wieczystego spornego gruntu, stanowigcego wtasnos¢ skarbu
panstwa.

Podstawa do przejecia mienia przez samorzad byla Ustawa z 13 pazdziernika 1998 r. (Rozdziat 4,
art. 60, ust. 1) ,Mienie Skarbu Panstwa bedace we wtadaniu instytucji i panstwowych jednostek organi-
zacyjnych przejmowanych z dniem 1 stycznia 1999 r. przez jednostki samorzadu terytorialnego na pod-
stawie przepisoOw ustawy kompetencyjnej oraz przepiséw niniejszej ustawy z tym dniem staje sie z mocy
prawa mieniem wtasciwych jednostek samorzadu terytorialnego, chyba Ze przepis szczeg6lny stanowi
inaczej”!'!. Minister infrastruktury odmoéwit wszczecia ww. postepowania 7 lipca 2011 r., uzasadniajac
m.in., Ze mienie Muzeum od 1 stycznia 1999 r. stato sie mieniem samorzgdu wojewddztwa mazowiec-
kiego. Pozwanemu nie przekazano go jednak w zarzad na mocy umowy z 29 grudnia 1994 r., a jedynie
w bezptatne uzyczenie.

Marszatek odwotat sie od powyzszej decyzji 28 lipca 2011 r. Wojewo6dzki Sgd Administracyjny
w Warszawie wyrokiem z 24 sierpnia 2012 r. oddalit skarge na postanowienie ministra transportu, bu-
downictwa i gospodarki morskiej z 15 grudnia 2011 r. w przedmiocie odmowy wszczecia postepowania
w sprawie stwierdzenia niewaznosci decyzji Wojewody.

Sprawa o mienie nie byta jedyna, ktérag wytoczyto PKP. Rownolegle toczyta sie druga sprawa na
podstawie pozwu ztozonego przez PKP do Sadu Rejonowego w Lublinie (tzw. e-sadu) w elektronicz-
nym postepowaniu upominawczym 25 sierpnia 2012 r.'? Powéd zazadal od Muzeum zaptacenia kwoty
w wysokosci 1 947 152,39 zlotych wraz z odsetkami'®. Wskazat nalezno$¢ za rzekomo bezumowne
korzystanie z nieruchomosci przez placéwke za okres od wrzesnia 2009 r. do 28 lutego 2012 r. Wysoko$¢
optat PKP okreslito na podstawie not ksiegowych, wystawianych co miesigc Muzeum przez Oddziat Go-
spodarowania Nieruchomos$ciami PKP. Miesieczna kwota obcigzenia wynosita ponad 60 000 ztotych.

Dyrekcja placéwki kazdorazowo konsekwentnie zwracata noty do nadawcy, wskazujac w pis$mie,
ze brak jest podstaw do obcigzania wymienionymi kosztami i uwazajgc rozwigzanie umowy z 6 grudnia
1996 r. za nieuprawnione.

Muzeum niestety nie moglo uczestniczy¢ w postepowaniu, poniewaz toczylo sie ono zaocznie.
Sad opart sie tylko na twierdzeniach PKP jako powoda i ustanowit nakaz zaptaty na jego rzecz w dniu
6 wrzesnia 2012 r. Dyrekcja placowki wniosta sprzeciw i wystgpita o utrate mocy nakazu zaptaty w ca-

?Pismo procesowe pelnomocnika pozwanego z dnia 14 listopada 2012 r.

12Pismo Muzeum Kolejnictwa w Warszawie do Sadu Apelacyjnego w Warszawie z dnia 5 marca 2015 r.

" Ustawa z dnia 13 pazdziernika 1998 r. Przepisy wprowadzajace ustawy reformujgce administracje publiczna.

12Pozew o zaptate wniesiony przez PKP S.A. przeciwko Muzeum Kolejnictwa w Warszawie do Sagdu Rejonowego w Lublinie z dnia 19 lipca 2012 r.

13 Nakaz zaptaty z Sadu Rejonowego Lublin-Zach6d w Lublinie z dnia 6 wrzeénia 2012 r.
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tosci 2 pazdziernika 2012 r.'* W odpowiedzi na to PKP ponownie ztozyto pozew 23 listopada 2012 r.,
tym razem wystepujac o jeszcze wyzszg kwote z racji kolejnych nieuregulowanych obcigzen za korzysta-
nie z nieruchomosci'®. Lacznie wyniosta ona 375 208,61 zlotych wraz z odsetkami ustawowymi i kosz-
tami sagdowymi tytutem odsetek od kwoty 1 947 152,39 zlotych'®. Muzeum znowu ztozyto sprzeciw od
wyroku, Sad w Lublinie przekazat rozpoznanie sprawy do Sagdu Okregowego w Warszawie'’.

Podobny scenariusz powtarzat sie jeszcze kilkakrotnie, poniewaz sprawy z ww. tytutu toczyty sie az
do 2015 r. Wowczas tgczna kwota niezaptaconych not wyniosta ponad 6 000 000 ztotych z odsetkami.
Akurat - bardzo pomys$lnie dla Muzeum - doszto do porozumienia pomiedzy Samorzadem Wojewddz-
twa i PKP S.A.,, w wyniku czego zostata powotana nowa placéwka pn. Stacja Muzeum. Uzgodniono, Ze
organizatorem nowej instytucji bedzie Samorzad Wojewo6dztwa, natomiast koszty utrzymania poniesie
réwniez PKP. Uzgodniono takze bardzo wazna kwestie, dotyczaca wycofania wszystkich pozwéw z sadu
i umorzenia ,dtugu”, Zadanego przez kolejowa spotke.

Warto dodaé, ze w obliczu dramatycznych warunkéw, spraw w sadzie, zadluzenia - Muzeum
caty czas podejmowato szereg krokéw, ktérych celem byto rozwigzanie tej wyjatkowo trudnej sytuacji.
M.in. dyrekcja zorganizowata konferencje w formie okragtego stotu pn. ,Warszawa Gtéwna... i co dalej?”
(29 lutego 2012 r.) i zaprosita do rozméw przedstawicieli instytucji muzealnych z dziedziny techniki,
ktérzy 16 marca 2012 r. rekomendowali powstanie Centrum Techniki i Cywilizacji. Zostat tez ztoZony
wniosek o wpisanie do ,Planu zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego” oraz
do ,Strategii rozwoju Wojewo6dztwa Mazowieckiego” planu Rozwoju Muzeum Kolejnictwa oraz projektu
powstania Centrum Cywilizacji i Techniki w Warszawie przy ulicy Towarowej 3. Informacje na te tematy
sq w rozdziatach pt. ,Konferencja - «okrqgty stot», jako poczqtek nowej wizji” i ,Dworzec Warszawa Gtéwna.
Historia i koncepcje zagospodarowania przestrzeni’.

Co sie stato, Ze prowadzone przez Samorzad Wojewddztwa Muzeum musiato by¢ zlikwidowane?
Nastapito to w kwietniu 2016 r., natomiast w jego miejsce powotano placdwke kultury, ktérej utworzenie
wymagato zgody i wspotpracy wielu srodowisk.

Tak oto koto sie zamkneto. Niejednoznaczna sytuacja formalnoprawna uniemozliwia realizacje
wielu projektéw. Muzeum oczywiscie nadal prowadzi swojg biezacg dziatalnos¢, niestety bez perspektyw
na rozwoj, z nieubtaganym widmem relokacji...

1*Postanowienie Sadu Rejonowego Lublin-Zachéd w Lublinie z dnia 12 paZzdziernika 2012 r.

15 Pozew o zaptate wniesiony przez PKP S.A. przeciwko Muzeum Kolejnictwa w Warszawie do Sagdu Rejonowego w Lublinie z dnia 23 listopada
2012 r

16 Nakaz zaptaty z Sadu Rejonowego Lublin-Zachéd w Lublinie z dnia 12 marca 2013 .

17Postanowienie Sadu Rejonowego Lublin-Zachéd w Lublinie z dnia 15 kwietnia 2013 r.
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Opracowanie Walentyna Rakiel-Czarnecka i Maria Fudata

KONFERENCJA - ,,0KRAGLY STOE”, JAKO POCZATEK NOWE] WIZJI

Pomyst zorganizowania , 0kraglego stolu” powstat na poczatku 2012 r. podczas spotkania
Adama Struzika - Marszatka Wojewoddztwa Mazowieckiego - z Ferdynandem Ruszczycem - dyrek-
torem Muzeum Kolejnictwa - oraz jego zastepca - Walentyna Rakiel-Czarnecka'. Jego celem byta
dyskusja nad przysztoscig tej placowki, ktéra znajdowata sie woéwczas w bardzo trudnej sytuacji.

Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego stat sie organizatorem Muzeum od 1 stycznia 1999 r. Zo-
stato ono przejete do prowadzenia od ministra transportu i gospodarki morskiej, na podstawie ustawy
z 1 stycznia 1999 r. Siedziba Muzeum miesci sie na dziatce, do ktérej prawo uzytkowania wieczystego
posiada PKP S.A. Aby zabezpieczy¢ na przysztos¢ placowke przed pozostawieniem jej bez siedziby, z ini-
cjatywy marszatka zostato podpisane porozumienie z PKP S.A. 16 pazdziernika 2008 r. Na jego podsta-
wie warunkiem przeniesienia Muzeum byto zapewnienie mu nowej lokalizacji. Jednak juz wkroétce, bo
30 lipca 2009 r.,, PKP S.A. wypowiedziato umowe uzyczenia z 6 grudnia 1996 r.,, zawartg pomiedzy PKP
a Muzeum Kolejnictwa?. W tre$ci wypowiedzenia czytamy ,Zagdamy zwrotu przez Muzeum przedmiotu
uzyczenia, tj. obiektéw przekazanych Muzeum na podstawie «Protokotu zdawczo-odbiorczego» z dnia
21 stycznia 1997 ., w nieprzekraczalnym terminie do dnia 31 sierpnia 2009 r. Przedmiotowe zgdanie do-
tyczy w szczeg6lnosci budynkéw i budowli wraz z przylegtymi terenami przy ul. Towarowej 1 w Warsza-
wie (...)". Dyrektor Muzeum natychmiast, bo juz 5 sierpnia 2009 r., zakwestionowat w pi$mie do Zarzadu
PKP powyzsze wypowiedzenie w catosci. Byto ono skuteczne, poniewaz Oddziat Gospodarowania Nie-
ruchomosciami PKP wystgpit wkrétce o podjecie rozméw w sprawie zawarcia umowy najmu na przed-
miotowa nieruchomos¢ z terminem obowigzywania od 1 wrzes$nia 2009 r. Pierwsze spotkanie odbyto
sie juz 11 sierpnia, nastepnie kolejne. W negocjacjach zawsze uczestniczyli przedstawiciele Samorzadu
Wojewddztwa Mazowieckiego.

Niestety, podjete negocjacje nie przynosity oczekiwanych rezultatéw dla Muzeum. PKP, nie czeka-
jac na ich wypracowanie, zaczeto przysyta¢ juz od wrzes$nia 2009 r. na adres placéwki noty ksiegowe,
obcigzajace je z tytutu odszkodowania za bezumowne korzystanie z terenu (pomieszczenia w budynku,
teren, tory kolejowe). Lacznie kwota wynosita ponad 60 tys. ztotych miesiecznie (opis spraw w rozdziale
pt. ,Sprawy sqdowe”).

Konferencja pt. ,Warszawa Gléwna... i co dalej?” w Sali Lustrzanej Muzeum odbyla sie
29 lutego 2012 r,, w chwili kiedy problemy , egzystencjalne” Muzeum nabrzmiaty, trudno$ci pie-
trzyly sie i nie bylo wida¢ zadnego rozwiazania. W wydarzeniu udziat wzieli: przedstawiciele orga-
nizatora - Marszatek Wojewo6dztwa Mazowieckiego, Urzedu Marszatkowskiego i Sejmiku, strony w spo-
rze - PKP S.A,, oraz reprezentujgcy: organy rzagdowe (Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
Ministerstwo Gospodarki, Ministerstwo Sportu i Turystyki, Polska Organizacje Turystyczng), Urzad m.st.
Warszawy, Naczelng Organizacje Techniczng i inne organizacje pozarzadowe, uczelnie, placoéwki muzeal-
ne i media.

Marszatek Adam Struzik przedstawit cel debaty i zapewnil, ze Samorzad Wojewdédztwa Ma-
zowieckiego jest zdeterminowany do tego, zeby Muzeum pozostalo w dotychczasowej siedzibie’.
Podkredlit, jak kuriozalny i absurdalny w skali kraju jest fakt powierzenia samorzadowi w 1999 r. naj-
wiekszego w Polsce Muzeum Kolejnictwa bez prawa do obiektu i do ziemi. Placowka kulturalna funkcjo-
nuje wiec w przestrzeni uzytkowanej bezprawnie. Rzutuje to bardzo na jej dziatalnos¢, m.in. uniemozli-
wia korzystanie z réznego rodzaju funduszy, takze unijnych, przez co np. nie mozna byto zmodernizowac¢
budynkéw oraz ekspozycji, zaréwno wewnetrznej, jak i zewnetrznej, w skansenie, jak tez niemozliwe
bylo unowocze$nianie sposobu komunikowania sie z odwiedzajacymi. Z kolei Samorzad Wojewddztwa
nie moze ponosi¢ kosztéw tych zmian, poniewaz nie posiada prawa wtasnosci do obiektow.

! Protokot konferencji w formule ,,okragtego stotu” pt. ,Warszawa Gtéwna i co dalej...” (29 lutego 2012 r.).
2Wypowiedzenie umowy uzyczenia przez PKP S.A. Muzeum Kolejnictwa w Warszawie z dnia 30 lipca 2009 r.

$ Wystapienie Adama Struzika - Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego - przygotowane na konferencje pt. ,Warszawa Gtéwna i co dalej...”
(29 lutego 2012 1.).
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Marszatek zaprotestowat przeciwko takiemu utrudnianiu funkcjonowania Muzeum przez PKP, jakie
w owym czasie miato miejsce. Zwracat uwage, Ze w placdwce drzemie olbrzymi potencjat, co uzytkownicy
oraz wtasciciele terenu, na ktérym funkcjonuje, powinni bra¢ pod uwage. Latwo jest zniszczy¢ dobro kul-
tury, ale zbudowac¢ co$ od podstaw jest bardzo trudno. Apelowat, aby nie marnowac¢ dorobku wczesniej-
szych i obecnych pokolen, zachowa¢ nasze dziedzictwo, chroni¢ nasza tozsamos¢, nie pozwoli¢, aby wokét
nas powstawaty anonimowe, obce kulturowo obiekty, z ktérymi nie tagcza nas Zadne wspomnienia. Nasza
historia to nasze korzenie, naréd bez korzeni i pamieci ginie - podkreslit w swoim wystapieniu marszatek
Struzik. Wskazat, ze Samorzad Wojewddztwa od poczatku konfliktu chronit Muzeum i czut sie odpowie-
dzialny za jego los. Widzi, jak inne kraje dbajg o swojg historie, o zabytki, jak potrafig z nich korzysta¢, by
stawaty sie rentowne i przynosity zyski. Podkreslit, Ze jako organizator Muzeum ma mozliwos¢ obserwo-
wania tej placowki. Docenia ogromne zaangazowanie jego zespotu, ktéry w ostatnich latach wprowadzit
bardzo duzo zmian i unowocze$nit placéwke, ozywit jej dziatalnos¢. Zmiany byty wprowadzane oczywi-
$cie w ramach mozliwosci, w ograniczonym zakresie. I kiedy trud wtozony w funkcjonowanie Muzeum,
poswiecenie, zaangazowanie, prace, pasje wielu osob, a takze wktad finansowy samorzadu wojewddztwa
zestawimy z chtodng kalkulacjg PKP Nieruchomosci, ktdre traktuja Muzeum jak zwykty podmiot gospo-
darczy - mozna poczué frustracje.

Marszatek wyrazit obawe, czy jesli organizator i Muzeum przegraja sprawe w sadzie, to jedyng moz-
liwg opcja bedzie przejecie Muzeum przez PKP z caltym inwentarzem. Zaznaczyl, Ze czuje sie odpowie-
dzialny za swoja placowke i ma nadzieje, ze ,okragly st6t” zainicjuje dyskusje na temat zagospodarowania
tego miejsca w sposob, ktory poprawi jego atrakcyjnos$é. Stad propozycja i zacheta ze strony marszatka
i Muzeum do konstruktywnego przemyslenia sprawy i znalezienia sposobu na takie wykorzystanie miej-
sca, aby stato sie ono wizytowka regionu. Mozna bra¢ pod uwage np. projekty zagospodarowania tego
obszaru stolicy, opracowane na Politechnice Warszawskiej. Wyrazit opinie, Ze trzeba mysle¢ w sposéb
innowacyjny o przestrzeni miasta, wprowadzajac rozwigzania tagczace mozliwosci robienia biznesu z za-
chowaniem dziedzictwa kultury, czynigc je przystepnym i atrakcyjnym. W nadchodzacej perspektywie
finansowej Unii Europejskiej wojewddztwo mazowieckie raczej nie bedzie miato dotacji na proste inwe-
stycje. Natomiast beda dostepne $rodki na rewitalizacje, $rodki zwrotne. Proponowana jest tez rezerwa
5-procentowa na rozwo6j miast. Marszatek zauwazyl, Ze jesli bedziemy mie¢ dobre pomysty, wtedy pojawi
sie mozliwo$¢ otrzymania srodkéw. Ubiegac sie o nie bedzie mdgt réwniez kapitat prywatny. Na zakon-
czenie podkreslit, ze nie chodzi mu o wrogie nastawienie wobec PKP. Zacheca do myslenia nowoczesnego,
do wyjscia poza schematyczne rozwigzania, polegajace na sprzedazy gruntdéw, niszczeniu i budowaniu
zupetnie od nowa komercyjnych inwestycji, bez szerszej koncepcji urbanistyczne;j.

Nastepnym moéwca byl dyrektor Muzeum - Ferdynand Ruszczyc. Zaprezentowat on pomyst
zagospodarowania terenu miedzy: Towarowa, Kolejowa, Alejami Jerozolimskimi i placem Zawiszy, przy
uwzglednieniu istnienia tam Muzeum Kolejnictwa*. Jako inspiracje wskazane zostaty rézne rozwigzania
adaptacji na muzea i inne instytucje dawnych dworcéw kolejowych w centrach miast. Przywotat tu przy-
ktady $miatych projektéw architektonicznych, petnigcych obecnie funkcje centréw naukowych w Europie:
Londyn, Monachium, Paryz, Speyer, Walencja, Wieden. Moga one postuzy¢ jako inspiracja do utworzenia
Centrum przy Gtdwnej, aby sta¢ sie dzietem wyjatkowym, przyciagajacym rzesze turystéw. Jego zdaniem
ma szanse takim instytucjom doréwna¢, zwrdcit jednak uwage na obecny stan Muzeum i terenu wokét.
Jest on niestety bardzo zaniedbany i zapuszczony, co znacznie odbiega od standardéw $wiatowych. Mow-
ca podkreslit, Ze to moze sie zmienic¢. Juz powstaty rézne projekty, m.in. na zlecenie Muzeum - koncepcja
architektow: Tomasza Pisarskiego i Konrada Chmielewskiego. Takze studenci Politechniki Warszawskiej,
ktérych promotorem byta prof. Danuta Ktosek-Koztowska, podjeli sie stworzenia planéw zagospodaro-
wania obszaru poprzemystowego przy Towarowej. Dyrektor podkreslit nieplanowang zbiezno$¢ miedzy
obiema koncepcjami. W projekcje nowego obiektu na terenie pokolejowym, przy uwzglednieniu obsza-
ru dzi$ zajmowanego przez Poczte Polska, miatoby sie znaleZ¢: Centrum Techniki i Cywilizacji, Muzeum
Kolejnictwa, dworzec zapasowy dla miasta Warszawy, dworzec turystyczny, cze$¢ komercyjna. Przy two-
rzeniu Centrum warto bytoby skorzysta¢ z doswiadczen muzedéw branzowych, ktére wprowadzity liczne
interesujace rozwigzania oraz wykorzysta¢ potencjat pracownikéw naukowych. Takie spotkanie jest pla-
nowane na 16 marca br. w Muzeum.

Biznesplan zagospodarowania tej przestrzeni, wykorzystania w petni potencjatu miejsca miatby
powsta¢ we wspotpracy z uzytkownikiem wieczystym terenu - Spétka PKP. Dyrektor przedstawit mape

*Protokot konferencji w formule ,okragltego stotu” pt. ,Warszawa Gtéwna i co dalej...” (29 lutego 2012 r.).
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terenu, na ktdrej zaznaczona zostata wtasnos$é: skarbu panstwa i spétek w wieczystym uzytkowaniu: PKP,
Poczty Polskiej, nowo powstatej 19. Dzielnicy. Taka sytuacja jasno ukazuje, ze w celu wtasciwego rozwig-
zania sprawy przynalezno$ci gruntéw i ich zagospodarowania do rozmdéw powinni przystapic przedsta-
wiciele uzytkownikéw i wiascicieli. Dyrektor Ruszczyc wyrazit nadzieje, ze ,,0kragly stot” jest wstepem
do takich rozmoéw. Caty Swiat ratuje swoje zabytki i dziedzictwo, a my pozwalamy, aby w historycznym
miejscu powstawaty kolejne markety, biurowce lub inne bezimienne budowle. Kontynuowat: ,Drzemie
tutaj olbrzymi potencjat, ktéry powinien by¢ wykorzystany dla dobra ogétu (...) Placowka ta jest potrzeb-
na spoteczenstwu. Potwierdza to popularnos¢, jaka sie cieszy. Na «Gtéwny» przychodza od lat cate rodzi-
ny, czesto z malymi dzie¢mi, na lekcje muzealne przyjezdzajg klasy z warszawskich i okolicznych szkét
i przedszkoli, a takze z catego kraju. Osoby te nie dotrg, jesli zbiory zostang przeniesione «gdzie$ daleko».
Obecna dostepno$¢ komunikacyjna Muzeum w znacznym stopniu przyczynita sie do bardzo duzego wzro-
stu liczby zwiedzajacych, tatwo tutaj dojechaé tramwajem, autobusem, a nawet dojs¢ pieszo od metra lub
od dworcéw: Ochoty, Centralnego, Zachodniego. Muzeum wpisato sie w warszawski pejzaz jako jeden ze
statych elementdéw zwiedzania miasta. Ogromne znaczenie ma tutaj rdwniez historia tego terenu. Obszar
zajmowany przez Muzeum to magiczne miejsce, wypetnione wieloletnig historig. W obecnej lokalizacji
znajduje sie ono od 1972 r, do kiedy funkcjonowat tutaj Dworzec Warszawa Gtéwna. Muzeum zostato
wowczas otwarte w poczekalni pasazerskiej budynku.

W placéwece znajduje sie duzo prywatnych zbioréw, zwigzanych z kolejg, ktére zostaly przekazane
przez rodziny oséb zatrudnionych na kolei. Ich gromadzenie odbywa sie od bardzo wielu lat. Wszystkie
sg skrupulatnie inwentaryzowane i udostepniane zwiedzajacym na statej ekspozycji lub podczas wy-
staw czasowych. Przyktadem tego jest np. ekspozycja pt.: «Zapomniane Skarby» (2011), zorganizowana
w zwiazku z obchodami jubileuszu otwarcia Muzeum. Ofiarodawcy, oddajac rodzinne pamiatki, wierzyli,
zZe jest to dla nich najlepsze miejsce, gdyz instytucja bedzie istniata i zaopiekuje sie tymi cennymi ekspo-
natami. To sg moralne zobowigzania, ktérych nie wolno lekcewazy¢ (...)

Zmiana miejsca oznacza dla Muzeum jego likwidacje. Kto bowiem pokryje koszty budowy nowego
Muzeum? Skad wzia¢ teren pod jego budowe? Znaczna cze$¢ eksponatdw to makiety, ktorych ekspozy-
cja wymaga duzych powierzchni. Obecnie dawny budynek dworca doskonale wypetnia te funkcje. Ciez-
ki tabor (razem 44 jednostki), w postaci lokomotyw, parowozéw, wagonow, w tym wiele takich, ktore
zachowaty sie, jako pojedyncze egzemplarze nie tylko w Polsce, ale rowniez w Europie czy na $wiecie
- moze by¢ wystawiany tylko na torach. Muzeum doskonale z tym sobie radzi, wykorzystujac infrastruk-
ture dworca. Ewentualnej eksmisji nie udatoby sie wykona¢ bez zniszczen tego taboru. Kto poniesie za to
odpowiedzialno$¢? Trzeba pamietac, ze nasza obecna lokalizacja jest niezwykle atrakcyjna, a dziatka przy
ulicy Towarowej warta jest ogromne pienigdze. Tym bardziej kuszaca dla PKP jest wizja sprzedazy jej de-
weloperowi. Prawdopodobnie z ekonomicznego punktu widzenia bytaby to dla spétki bardzo korzystna
transakcja, niestety zapomniano o koniecznos$ci i obowigzku ochrony dziedzictwa, tradycji oraz historii
kolejnictwa”.

Méweca zaznaczyt, Ze Muzeum ma poparcie zaréwno samego marszatka wojewédztwa mazowiec-
kiego - Adama Struzika, Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Ministerstwa
Dziedzictwa Narodowego, jak i wielu instytucji panstwowych, przedmiotowych stowarzyszen, placowek
kultury oraz oséb prywatnych. ,Wszystkie te gtosy dobitnie §wiadczg, Ze nasze Muzeum jest potrzebne.
Codziennie odwiedzaja nas setki zwiedzajacych z kraju, coraz wiecej jest gosci z zagranicy. To dla nich
ciggle poszerzamy swojg oferte”. Nastepnie dyrektor przytoczyt liczby i wydarzenia: ,W 2011 r. zwiedza-
jacych byto blisko 70 tysiecy oséb, tylko podczas «Nocy Muzedw» frekwencja wynosita ponad 8300 goSci.
Stale wzrasta popularno$¢ lekcji muzealnych oraz innych projektéw, skierowanych do dzieci i mtodziezy,
wzieto w nich udziat ponad 11 tysiecy uczestnikow.

Placéwka jest organizatorem wystaw czasowych oraz wielu imprez kulturalnych. Dlatego dyrekcja
i zesp6t pracownikéw nie moga pozwoli¢ na to, Zeby Muzeum tak po prostu znikneto z kulturalnej mapy
Warszawy. Zmiana lokalizacji jest oczywi$cie rozwigzaniem patowej na dzisiaj sytuacji. Brak niestety re-
alnych pomystéw na nowa siedzibe, ktéra musi speini¢ wiele warunkéw, aby pomiesci¢ wielkogabary-
towe eksponaty, m.in. niezbedna jest przestrzen z infrastrukturg kolejowa. Taka przeprowadzka bytaby
ogromnym przedsiewzieciem logistycznym i finansowym. Niestety nikt nie chce sie go podja¢, pomimo
porozumienia (z 16 pazdziernika 2008 r.), zawartego pomiedzy PKP S.A. a marszatkiem wojewddztwa
mazowieckiego, w mysl ktérego opuszczenie przez Muzeum obecnej lokalizacji uzaleznione byto od za-
pewnienia mu nowej. W porozumieniu tym niestety nie znalazta sie informacja, ktéra jasno precyzowa-
laby, w czyjej gestii lezy znalezienie wspomnianej siedziby”. Dyrektor Ruszczyc zaprezentowat zebranym
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wizje utworzenia Centrum Techniki i Cywilizacji. Doktadniej o tym projekcie piszemy w rozdziale pt. , Pro-
jekty nowych obiektéw na potrzeby Muzeum’.

Nastepnym prelegentem byla dr hab. inz. arch. Danuta Klosek-Koztowska, prof. nadzw. na
Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej°. Przedstawita ona temat dotyczgcy przestrzeni
publicznej centrum Warszawy w kontek$cie wartos$ci przestrzennych ulic Towarowej-Okopowej oraz
koncepcji zagospodarowania terendw pokolejowych Dworca Warszawa Gtdwna, zawartej w pracy dyplo-
mowej pani Katarzyny Kot, ktérej byta promotorem. Wskazata na niewykorzystany potencjat kulturowy
miejsca, gdzie znajduje sie Muzeum Kolejnictwa, z pozycji architekta-urbanisty i historyka urbanistyki,
majgcego spbdjna wizje ksztattowania przestrzeni stolicy w oparciu o jej historyczne dziedzictwo. Pre-
zentacja wystqpienia jest zamieszczona w rozdziale pt. ,Dworzec Warszawa Gtéwna. Historia i koncepcje
zagospodarowania przestrzeni’”.

Wazny glos w dyskusji nalezal do Janusza Dyducha - wiceprezesa Naczelnej Organizacji
Technicznej Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych®. Na wstepie wyrazit on swoje uznanie
dla dyrektora Ruszczyca i podkreslil, ze zar6wno sprawa spuscizny kolejowej, jak i Muzeum jest nie-
zmiernie wazna dla $rodowiska, ktore reprezentuje. Przytoczyt kilka istotnych, jego zdaniem, stwierdzen
z uchwaty Kongresu Technikéw Polskich (maj 2011 r.), w ktérym uczestniczyt prezydent RP Bronistaw
Komorowski: ,0Ochrona dziedzictwa narodowego (...), a przede wszystkim polskiej mysli inzynierskiej,
polskich inzynieré6w wymaga zwiekszenia nadzoru ze strony Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodo-
wego oraz innych resortow”. Postulaty znajdujq sie w rozdziale pt. ,Projekty nowych obiektéw na potrzeby
Muzeum’.

Spor sadowy prezes uznat za ostateczno$¢. Jego zdaniem elementem niezbednym do przetamania
istniejgcego impasu organizacyjnego jest powotanie niezaleznego patrona dziatan. Mégltby nim zostaé
prezes Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych, statby sie on promotorem doprowadzenia spra-
wy nowej inwestycji do stanu realnosci, uwzgledniajgcej aspekty prawne i formalne. Prelegent zapropo-
nowat nazwanie tego obiektu - Centrum Cywilizacji i Techniki, gdyz technika jest wynikiem cywilizacji.
Jego zdaniem, patronat nad obiektem powinien obja¢ Prezydent RP.

Bardzo istotne stanowisko w przedstawionej problematyce zajat dr inz. arch. Daniel Zatuski -
adiunkt na Wydziale Architektury Politechniki Gdanskiej’. Jest on autorem publikacji na temat prze-
budowy dawnych dworcow i terenéw pokolejowych. Pelni funkcje weryfikatora kilkudziesieciu projektow
dworcéw kolejowych w Polsce. Dwa lata wcze$niej zostat zaangazowany do opracowania przeksztatcenia
dworcéw pokolejowych w Tczewie z mys$la przeniesienia tam Muzeum Kolejnictwa. Poniewaz prelekcja
dotyczyta uwarunkowan zagospodarowania terendw pokolejowych - jej tres¢ znajduje sie w rozdziale pt.
»~Dworzec Warszawa Gtéwna. Historia i koncepcje zagospodarowania przestrzeni’.

Ostatnim punktem programu byta dyskusja. Jako pierwszy gtos zabrat Tomasz Stawinski - dyrektor
Zespotu Rozwoju Regionalnego w Mazowieckim Biurze Planowania Regionalnego®. W kontekscie poru-
szonych probleméw zaoferowat on poparcie dla dziatan Muzeum Kolejnictwa oraz stworzenia Centrum
Techniki i Cywilizacji, gdyz te inicjatywy wpisuja sie w strategie rozwoju wojewodztwa mazowieckiego
i w plany zagospodarowania przestrzennego Warszawy, w ktorych szczegdélnie podkreslane sie funkcje
tworzace metropolie.

Méweca zwrdcit uwage na to, Ze strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego i plan zagospo-
darowania przestrzennego wojewddztwa sa obecnie nowelizowane. Warto zatem, aby przedstawione
podczas spotkania projekty zostaty zgtoszone do obu dokumentéw. To datoby mozliwo$¢ pozyskiwania
$rodkow na ich realizacje. Tego typu zatozenia sg zgodne z priorytetami, ktore przy$wiecajg regionom
tzw. przej$ciowym, w tym mazowieckiemu.

Wiceprezes Polskiej Organizacji Turystycznej Elzbieta Wasowicz-Zaborek podkreslita, ze Muzeum
Kolejnictwa jest istotnym punktem turystycznym Warszawy?®. Przeniesienie go w inne miejsce, poza mia-
sto, bytoby duzg szkoda dla rozwoju turystyki w SrédmieSciu. Niezaleznie od formutly funkcjonowania
w postaci Muzeum Kolejnictwa lub Centrum Cywilizacji i Techniki realizacje nalezy podja¢, poniewaz ten-

SWystapienie dr hab. inz. arch. D. Ktosek-Koztowskiej, profesor nadzw. na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej, podczas konferencji
,Warszawa Gléwna... i co dalej?” (29 lutego 2012 r.).

¢ Wystapienie J. Dyducha, Wiceprezesa Naczelnej Organizacji Technicznej Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych, podczas konferencji
»Warszawa Gtéwna i co dalej?” (29 lutego 2012 r.), na podstawie protokotu z konferencji.

7Protokot konferencji w formule ,,okragtego stotu” pt. ,Warszawa Gtéwna i co dalej...” (29 lutego 2012 r.).
8Ibidem.
°Ibidem.
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dencja $wiatowa jest taka, Ze obiekty poprzemystowe przystosowywane sg do funkcji turystycznych lub
uzytecznych i stanowig niebywatg atrakcje, co gwarantuje stale wzrastajgca frekwencje odwiedzajacych.
Przyktadem tego jest Manufaktura w Lodzi, ktora otrzymata Ztoty Certyfikat nadawany przez Polska Or-
ganizacje Turystyczng, mimo zarzutéw o nagradzanie centrum handlowego.

Szymon Walczak, zatozyciel i prezes Stowarzyszenia Przyjaciét Muzeum Kolejnictwa, poinformo-
wat, ze jego cztonkowie w 2011 r. zainicjowali akcje zbierania podpiséw w celu ratowania placowki®.
W jej wyniku udato sie zebraé blisko 7000 gtoséw poparcia. Inng inicjatywa Stowarzyszenia jest inwen-
taryzacja obiektow infrastruktury kolejowej w Deblinie. Podstawa powstania tej idei jest degradacja wie-
lu cennych obiektéw w skali kraju, nalezacych do PKP. Podkreslit, ze Stowarzyszenie widzi jako jedyna
odpowiednia lokalizacje dla Muzeum - te obecna. Jest to bowiem miejsce z ogromng tradycja, wazne
historycznie, w ktérym czu¢ ducha kolei. Zapewnit, Ze Stowarzyszenie nadal bedzie wspiera¢ Muzeum,
m.in. zamierza rozpocza¢ akcje pisania listow do réznych instytucji w formie apelu spotecznego, w celu
wyrazenia gtosu sprzeciwu wobec likwidacji Muzeum Kolejnictwa w dotychczasowym miejscu.

Grzegorz Pietruczuk - radny Sejmiku Wojewo6dztwa Mazowieckiego - stwierdzil, ze PKP bedzie
dazyto do sprzedania nieruchomosci, zajmowanej przez Muzeum, poniewaz jest ona bardzo intratna. Nie
mozna liczy¢ na dobrowolne przekazanie nieruchomosci. Proces sgdowy moze toczy¢ sie latami, w tym
czasie Muzeum bedzie powoli podupadaé. Zauwazyt, Ze na konferencji nie pojawili sie zaproszeni po-
stowie, senatorowie, przedstawiciele rzagdu w randze ministréw, a réwniez oni powinni sie interesowac
omawiang kwestig. Bez pomocy premiera rzadu ten spor, w ktoéry oprocz PKP zaangazowana jest spotka
Poczta Polska, nie zostanie konstruktywnie zakonczony. Jego zdaniem warta do rozwazenia koncepcja
jest stworzenie spotki ww. spétek z sejmikiem wojewoddzkim. Wtedy kazdy z podmiotéow bytby udzia-
towcem projektu, Zaden nie poczutby sie pominiety. Takie porozumienie bytoby lepsze niz droga sgdowa,
na ktérej rozstrzygniecie trzeba czeka¢ latami. Grzegorz Pietruczuk zaapelowat, aby po spotkaniu zostat
wystosowany przez strony komunikat o checi porozumienia i wspélnego rozwigzania koncepcyjnego dla
spornego terenu. Jesli to sie nie uda, woéwczas warto zastanowic sie nad planem awaryjnym.

Marszatek Adam Struzik, odnoszac sie do wypowiedzi w dyskusji, przytoczyt wazne fakty z hi-
storii Muzeum?'. W 1998 r. nastgpita reforma administracyjna kraju. W jej wyniku samorzad przejat
zarzadzanie nad wieloma instytucjami kultury, w tym Muzeum Kolejnictwa. Wszystkie placowki zosta-
ly przekazane z majatkiem ruchomym i nieruchomym. Wyjatkiem byto Muzeum Kolejnictwa, w 1995
. wojewoda zgodzit sie na oddanie w wieczyste uzytkowanie przez PKP gruntu nalezacego do skarbu
panstwa, na ktérym znajduje sie przedmiotowa siedziba. Poczatkiem wspotpracy powinno by¢ ustale-
nie kwestii wtasnosci majatku na rzecz Muzeum. Bez tego nie ma mozliwosci podjecia jakichkolwiek
dziatan. Decyzje o uchyleniu zgody wojewody moze podja¢ tylko minister infrastruktury, a zatem spra-
wa musi toczy¢ sie na najwyzszym szczeblu panstwowym. Juz raz byto wystgpienie do ministra w tej
kwestii, ale niestety z negatywnym zakonczeniem. Dlatego postepowanie zostato przekazane do Sadu
Administracyjnego. Jesli uda sie odzyskac¢ grunty dla Muzeum, wéwczas mozliwe stanie sie nawigzanie
wspotpracy z PKP i Poczta Polska w celu realizacji ambitnego projektu wspo6lnego zagospodarowania
przestrzeni. Dotychczas podejmowane dziatania to albo usitowanie wyeksmitowania Muzeum, albo
préba wskazania innego miejsca, w ktorym Muzeum ma wtasnym kosztem wybudowaé sobie nowa sie-
dzibe, albo propozycja wykupu terenu przez organizatora — samorzad wojewddztwa mazowieckiego.
Jest to sytuacja absurdalna i w pierwszej kolejnosci ten absurd nalezy wyprostowaé. Wtedy droga do
dyskus;ji zostanie otwarta.

Marszatek wyrazil swoje zdziwienie dotyczace koncepcji przeniesienia Muzeum Kolejnictwa do
Tczewa, o czym, jak twierdzi, nigdy wczes$niej nie styszat i nie wie, w jaki sposéb mogtoby to nastapic,
gdyz w ustawie o samorzadzie wojewddztwa zapisane jest, Ze interesy prawne samorzadu sg uzgadniane
sagdowo i konstytucyjnie. Jedyng propozycja potencjalnie mozliwa byto przeniesienie Muzeum na ulice
Grodzienska, ale rowniez ona okazata sie z réznych wzgledéw nierealna. Usuniecie instytucji z obecnej
lokalizacji przeczy idei uczciwos$ci oraz sprawiedliwosci spotecznej i prawne;j.

Marszatek wyjasnit tez przedstawiona na poczatku spotkania koncepcje finalnego przejecia Mu-
zeum przez PKP. Moze to nastapi¢ w wyniku toczgcych sie dziatan - trwajacych proceséw o eksmisje,
zadania zaptaty czynszu — w tej sytuacji Muzeum moze zosta¢ bez pieniedzy i wéwczas w wyniku licytacji
wszystko, wraz z kolekcja, trafi do PKP.

0 bidem.

1 Protokdt konferencji w formule ,okragtego stotu” pt. ,,Warszawa Gtéwna i co dalej...” (29 lutego 2012 r.).
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W odpowiedzi na wyzej przedstawione argumenty moéwcow, glos zabrata Teresa Pyzik - dy-
rektor, pelnomocnik Zarzadu PKP S.A. ds. nieruchomosci'?. Z wielkg aprobatg wyrazita sie na temat
wypowiedzi profesor Danuty Ktosek-Koztowskiej. Zapewnita, ze podziela poglady zawarte w jej wystapie-
niu, zwlaszcza to, ze dawne dworce to obiekty, wokot ktorych postepuje rewitalizacja przestrzenna, oraz
ze spoteczenstwa lokalne musza odzyskac¢ sprawnos$¢ spoteczng i ekonomiczna. Natomiast nie podziela
opinii marszatka Adama Struzika i dyrektora Ferdynanda Ruszczyca. Jej zdaniem obecne fakty dot. Mu-
zeum Kolejnictwa wynikajg z wprowadzonych w kraju w ostatnim 20-leciu uregulowan prawnych, w tym
dotyczacych prawa wtasnosci do nieruchomosci. Ustawodawca przesadzit, ze PKP stato sie spétka prawa
handlowego, co rodzi okreslone konsekwencje. Zgodnie z przepisami prawa cywilnego podmioty funkcjo-
nujgce na rynku (samorzadowe, panstwowe) muszg sie stosowac do przepis6w prawa cywilnego.

PKP od paru lat prowadzi rozmowy z Muzeum i samorzgdem wojewddzkim i w odczuciu przedsta-
wicieli PKP to strona Muzeum uchyla sie od dazenia do uregulowania stosunkéw prawnych. W sytuacji,
kiedy placéwki nie sta¢ na zaptate czynszu w wys. 65 tys. zlotych, to wtasnie PKP proponuje inne lokali-
zacje, tansze. To nie kolej poszta pierwsza do sadu, lecz samorzad wojewo6dztwa podjat dziatania w celu
stwierdzenia niewazno$ci decyzji uwtaszczeniowej. Ustawa o gospodarce nieruchomos$ciami przesadzita
o przejeciu w wieczyste uzytkowanie terenu przez PKP i wedtug dyrektor decyzja ta jest nie do uchylenia.
Jej zdaniem zamiast walczy¢, warto zdac sobie sprawe z rzeczywistego stanu aktualnego i sprébowac
znaleZ¢ inne rozwigzanie w oparciu o obowigzujgcy stan prawny, aby osiggng¢ porozumienie. Dyrektor,
odnoszac sie do pomystu przeniesienia Muzeum do Tczewa, wyjasnita, ze kolej przekazata miastu nie-
ruchomos$¢ w trybie przepiséw ordynacji podatkowej, w wyniku czego jego prezydent wystapit z takim
wnioskiem do PKP. W odpowiedzi zostat poinformowany, ze z takg propozycja musi zwrdcic sie do mar-
szatka wojewddztwa mazowieckiego.

Marszatek wojewddztwa ustosunkowat sie do wypowiedzi dyrektor PKP, podkreslajac, ze Muzeum
Kolejnictwa powinno by¢ przekazane do Samorzadu Wojewddzkiego z calym majatkiem, a nie tylko w po-
staci ludzi i inwentarza®3. W jego odczuciu to PKP powinno zaleze¢ na uregulowaniu kwestii wiasnoscio-
wych, ale nie na zasadzie propozycji szukania nowej lokalizacji dla Muzeum, poniewaz jest ono instytucja
pielegnujaca tradycje PKP.

O pozostanie Muzeum walczy tez Polskie Towarzystwo Historii Techniki. Jego prezes Wiestaw Dep-
czynski przypomniat, ze w 2010 r.** Towarzystwo zgtosito placowke do Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w celu wpisania do rejestru zabytkéw. We wniosku zostaty wymienione naste-
pujace budynki: hala odjazdowa, uktad torowy z zachowana grupa toréw przyjazdowo-odjazdowych, pe-
rony, zuraw wodny i grupa tor6w dawnego dworca pocztowego. Sprawa zostata niestety zakoriczona od-
mownie w lipcu 2011 r. Towarzystwo skierowato odwotanie w tej sprawie, na jego podstawie wojewddzki
konserwator przekazat sprawe do Departamentu Ochrony Zabytkéw MKiDN. Na razie nie ma odpowiedzi
w tym temacie.

Ponownie glos zabrata dyrektor Teresa Pyzik w kwestii zagospodarowania przedmiotowych te-
ren6w'>. Powiedziala, Ze miasto jest na etapie uchwalania planéw na obszarze o nazwie ,Czyste”, ale nie
uwzglednito w nim terenéw kolejowych. W zwigzku z tym sytuacja jest nastepujaca: PKP ma uregulowa-
ny stan prawny odno$nie do nieruchomosci, na ktdrej zlokalizowane jest Muzeum, finalizuje regulacje
stanu prawnego nieruchomosci wzdtuz ul. Kolejowej do dworca Warszawa Zachodnia. Cze$¢ terenow
bedzie podlegata podzialom, w zwigzku z tym powstang nowe nieruchomosci, na ktére PKP lub inwestor
wystapia o warunki zabudowy na podstawie przedstawionej koncepcji zagospodarowania. Szczesliwice
majg uregulowany stan prawny na rzecz skarbu panstwa, teraz PKP stara sie o takie ustanowienie na
rzecz spotki.

Z ramienia PKP wypowiedzial sie jeszcze Dariusz Zdunczyk - dyrektor Zakladu Gospoda-
rowania Nieruchomosciami PKP S.A.'¢ Stwierdzit, ze sp6tka zostata powotana w okreslonym celu - za-
koniczenia procesu restrukturyzacji dawnego, ogromnego przedsiebiorstwa. I oprécz dziatalnos$ci trans-
portowej petni rowniez funkcje likwidatora, w ramach ktérego ma zby¢ nieruchomosci i sptaci¢ dtugi.
Zdaniem dyrektora, PKP proponowato najkorzystniejsze rozwigzanie - najpierw uregulowanie zalegtych

12 Protokdt konferencji w formule ,okragtego stotu” pt. ,Warszawa Gtéwna i co dalej...” (29 lutego 2012 r.).
3 Ibidem.
*Ibidem.
S Ibidem.

16 Ibidem.
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optat za czynsz i podpisanie krotkoterminowej umowy (na 5 lat) w oparciu o koszty. Pozwolitoby to na
szukanie rozwigzania, najlepiej ze wskazaniem na sprzedaz spornego terenu, wartego kilkaset milionow
ztotych, gdyz to datoby PKP mozliwos¢ sptacenia swoich dtugéw. Podkreslit, Zze inwestycja w przedsta-
wione podczas spotkania projekty wymagataby naktadu duzo wiekszych kosztéw niz koszt gruntéw, na
ktérych zatoZenie miatoby powsta¢, a jego budowa trwataby lata. W przypadku konieczno$ci przeniesie-
nia taboru PKP deklaruje pokrycie cze$ci kosztow.

Spotkanie zakonczyt dyrektor Ruszczyc'’. Podkreslit, ze podobnie jak inni przemawiajacy jest row-
niez za podjeciem dialogu. Wyrazit nadzieje, ze cho¢ brakuje niektérych zaproszonych waznych gosci, to
jednak propozycje i argumenty, jakie podczas konferencji zostaty przekazane, dajg szanse nawigzania
konkretnych rozméw i rozpoczecia wdrazania rozwigzan. Dyrektor podziekowat wszystkim uczestnikom
konferencji, a w szczegélnosci pracownikom naukowym - profesor Danucie Ktosek-Koztowskiej, dr Danie-
lowi Zatuskiemu i magister Katarzynie Kot - za ich badania i projekty. Podkreslil, Ze nowe wizje i pomysty,
a takze spotkanie, jakie ma sie odby¢ juz 16 marca odnosnie do Centrum Techniki i Cywilizacji, pozwalaja
pozytywnie mysle¢ o przysztosci pokolejowego terenu miedzy Towarowa a Dworcem Zachodnim.

Podsumowujgc, stwierdzit, ze w najblizszej przysztosci niezwykle wazna jest decyzja Wojewddz-
kiego Sadu Administracyjnego odno$nie do uzytkowania terendw skarbu panstwa, na ktérych znajdu-
je sie placowka. Propozycje PKP - podpisania umowy na 5 lat, przyjmuje z zadowoleniem, wnioskujgc
o dtuzsza perspektywe, zeby zdazy¢ z wybudowaniem nowej siedziby i przeniesieniem kolekcji. Stwier-
dzit, Ze gdyby Muzeum miato status instytucji rejestrowej, czynsz za dzierzawe terenu nie bytby nalicza-
ny. Wyrazit opinie, ze w przyszto$ci powinna odby¢ sie nastepna konferencja na temat istnienia Muzeum.
Z obecnej perspektywy trzeba stwierdzi¢, Ze tego planu niestety nie udato sie wcieli¢ w Zycie.

17 Ibidem.
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Opracowanie Walentyna Rakiel-Czarnecka i Maria Fudata

DWORZEC WARSZAWA GLOWNA.
HISTORIA I KONCEPCJE ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENI

Obecna lokalizacja Muzeum przy ul. Towarowej 3 w Warszawie uznana zostata za najlepsza w po-
réwnaniu z innymi siedzibami, proponowanymi gtéwnie przez PKP S.A. Wzglad na to majg historyczne
uwarunkowania oraz $wietna komunikacja.

Naukowymi pracami nad tym terenem zajmuje sie dr hab. inz. arch. Danuta Klosek-Kozlowska,
profesor nadzw. na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej, prelegent podczas konferencji pt.
»Warszawa Gtéwna... i co dalej?”, zorganizowanej 29 lutego 2012 r.! W swojej prelekcji przedstawita te-
mat dotyczacy przestrzeni publicznej centrum Warszawy w kontekScie wartosci przestrzennych ul. To-
warowej - Okopowej oraz koncepcji zagospodarowania terenéw pokolejowych dworca Warszawa Gtow-
na, zawartej w pracy dyplomowej Katarzyny Kot, ktorej byta promotorem. Wskazata na niewykorzystany
potencjatl kulturowy miejsca, w ktédrym znajduje sie Muzeum Kolejnictwa z pozycji architekta-urbanisty
i historyka urbanistyki, majacego spdjna wizje ksztattowania przestrzeni Warszawy w oparciu o jej hi-
storyczne dziedzictwo. Podkre$lita, ze zbieg dzielnic Srédmiescia i Woli wyznaczony w strukturze miasta
granica ulic Towarowej i Okopowej, z przylegajacym zdegradowanym obszarem pokolejowym z obiektem
Muzeum, jest $ladem po XVIII-wiecznych okopach marszatka Lubomirskiego, zlikwidowanych na prze-
tomie XIX i XX w. W tym czasie tereny po dawnych fortyfikacjach miasta europejskie wykorzystywaty,
tworzac nowoczesne zatoZenia urbanistyczne (Ring - Wieden, bulwary - Paryz) lub zieleni (Krakéw -
Planty, Florencja). Warszawa, z uwagi na trudne dzieje, nie przeksztatcita ich w atrakcyjny kompozycyjnie
sposéb.

W tym miejscu warto przypomniec losy tego obszaru, ktore przyczynity sie do jego stanu obecne-
go. W zwigzku z uruchomieniem pierwszej kolei w Warszawie - Drogi Zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej (1845 r.), jej tory poprowadzono tu juz w 1844 r. przez grunty wsi Czyste. Czternascie lat p6Zniej
zostaty oddane nowe linie - Kolej Warszawsko-Petersburska i Kolej Warszawsko-Bydgoska. Miasto stato
sie wowczas centrum przeptywu tadunkéw na osi wschoéd-zachdd, zar6wno w transporcie tranzyto-
wym, jak i docelowym, co przynosito duze dochody. Dotychczas uzytkowana stacja, znajdujaca sie przy
Dworcu Kolei Warszawsko-Wiederiskiej (na rogu ulicy Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich) miata za
matg przepustowosé. W tej sytuacji Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej postanowito
o budowie nowej. Pod uwage wzieto konieczno$¢ potaczenia na terenie miasta drog zelaznych o réznej
szeroko$ci toru za pomocg jednej drogi Zelaznej, zwanej Droga Obwodowg, oraz powstanie najwieksze-
go w Kroélestwie Polskim o$rodka przemystu widkienniczego w Lodzi, ktéry wymagat szybkiej obstugi
transportowe;j.

Na lokalizacje stacji wybrano tereny za rogatkami miasta, poloZone we wsi Czyste. Otwarto
ja 1 pazdziernika 1875 r. Caly teren, siegajacy az do ulicy Siennej, ogrodzono ceglanym murem. W 1882 r.
doprowadzono tu linie miejskiego tramwaju konnego z pl. Teatralnego. Wkrotce ulice Okopowg wybru-
kowano kamieniem. Na dworzec sktadaty sie: magazyny, rampy i inne budynki kolejowe, usytuowane
przy bocznicach kolejowych, doprowadzane od 1875 r. do watu miejskiego marszatka Lubomirskiego.
Obszar ten powszechnie okreslano od tego czasu az do lat 60. XX wieku ,Syberig”. Nazwa ta wywodzi sie
od dwoch okolicznosci. Jedna jest zwigzana ze zsytka Polakéw w glab Rosji za posrednictwem linii ob-
wodowej, druga od ciezkiej, katorzniczej pracy przy przetadunku towaréw, trwajacym czesto dwanascie
godzin dziennie, bez wzgledu na warunki atmosferyczne.

Ciekawy opis tego terenu zostat zamieszczony na tamach biuletynu ,Stacji Muzeum”?: ,Dos¢ wy-
obrazi¢ sobie setki, tysigce workdw, skrzyn, pakunkdéw, przenoszonych recznie, a takze przerzucane to-
patami tony wegla, ktéry byt woéwczas najwazniejszym surowcem sprowadzanym do Warszawy. Stad
wyjezdzaly w swiat gtéwnie wyroby metalowe, maszyny, wyroby spozywcze (np. piwo z browaréw Kijok
i Comp, Haberbusch, Schiele) i artykuly farmaceutyczne z fabryki Henryka Klawe (to od jego nazwiska

1 Wystgpienie dr hab. inz. arch. D. Ktosek-Koztowskiej, profesor nadzw. na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej, na konferencji pt.
»Warszawa Gtéwna... i co dalej?” (29 lutego 2012 r.).

2Tu byta ,Syberia...”, (oprac.) M. ,Bard” MacLeod, M. Fudata, Biuletyn ,Stacja Muzeum” nr 2/2016, s. 6-7.
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pochodzi stowo «klawe», oznaczajace co$ dobrego, fajnego). Dopiero w 1959 r. robotnicy, pracujgcy na
«Syberii», dostali wozki reczne, ale i tak tadowanie i roztadowywanie wagonéw odbywato sie za pomoca
silnych rak i plecow. Poglad, ze nazwa pochodzi od transportéw zestancéw na Sybir, jest miejska legen-
da, gdyz przed uruchomieniem Kolei Obwodowej w 1877 r, jezeli wiezniowie byli transportowani, to
z Dworca Terespolskiego (dzi§ Dworzec Wschodni) lub Petersburskiego (Warszawa Wileniska), a przed
zbudowaniem linii kolejowej wozeni byli kibitkami lub szli pieszo.

Po wybudowaniu Kolei Obwodowej znacznie blizej Cytadeli byt Dworzec Kowelski, ktérego bocz-
nice wraz z komorg celng oraz plac broni byly usytuowane miedzy ulicami: Dzika, Stawki, Inflancka a to-
rami Kolei Obwodowej, natomiast od wschodu ograniczone Fortem Traugutta. Z tego powodu wywdzke
zestancéw nalezy bardziej wigzac¢ z tymi miejscami. Geograficznie «Syberia» zaczynata sie od ulicy Przy
Okopach (obecna Przyokopowa), biegta wzdtuz Okopéw Lubomirskiego, od wschodu ograniczata jg bru-
kowana ulica Towarowa, ktéra swoja nazwe od 1890 r. zawdziecza wybudowanym tu sktadom, magazy-
nom i placom przetadunkowym. Jej przebieg ograniczat sie do dzisiejszej wschodniej jezdni, przecinaty
ja tory bocznic zaktadéw Bormanna i Szwede, sktadu materiatéw zelaznych i fabryki Hantkego, a za ulica
Sienng (od strony pl. Zawiszy) do Towarzystwa Hartwig, zajmujacego sie transportem.

Wzdtuz ulicy Towarowej az do Grzybowskiej, ciggnety sie bocznice kolejowe, miedzy innymi do
elektrowni tramwajéw warszawskich na Woli (dzi§ Muzeum Powstania Warszawskiego). Rozbudowy-
wana stacja towarowa, jak mozemy wyczyta¢ w zrédtach, kosztowata niebagatelng sume 316 266 rubli
w ztocie, miata 30 km szyn oraz 99 rozjazddw. Postawiono osobne magazyny dla towaréw wychodzacych
i przychodzacych, budynki administracyjne oraz gospodarcze. Przestrzen magazynowa byta dwojakiego
rodzaju, ogoélnodostepna lub dzierzawiona przez konkretng firme. Od ulicy Przyokopowej zbudowano
murowang rampe do zatadunku i wytadunku zwierzat. Rownolegle do gtéwnej linii Kolei Warszawsko-
-Wiedernskiej staty magazyny zboZzowe. Caty ten teren byt ogrodzony ceglanym murem, odcinajac tereny
kolejowe od zabudowy miejskiej. Po drugiej stronie toréw gtéwnych kolei wiedenskiej miata swojg bocz-
nice (wybudowana na poczatku XX w.) waskotorowa Kolej Grojecka (tor biegt przez miasto od dzisiejsze-
go pl. Unii, ulicami Polng i Nowowiejska do torow Wiedenki). «Syberia» byta oddzielnym $wiatem, miata
swoich ludzi, str6zow, kolejarzy, a przede wszystkim tadowaczy, ludzi zaprawionych w ciezkiej pracy,
a co za tym idzie - silnych. Olgierd Budrewicz w reportazu wspomina cztowieka, ktéry podnosit ciezar
o wadze 200 kg.

Miata tez «Syberia» swojg ciemng strone. Konflikty czasem rozwigzywat tu néz czy kastet, pito «na
umor», nie kazdy tadunek zdejmowany z wagonéw trafial do wtasciciela, a w okolicy ulicy Towarowej
grasowali tzw. potokarze (zlodzieje kradnacy towar z wozéw). Czesto trafiat on od razu na pobliski Ker-
celak do paserdw (plac Kercelego - bazar, dzi$ nieistniejgcy, lezacy miedzy ulicami Leszno i Ogrodow3).
Innym rodzajem szabrownikéw byli, mieszkajacy najczesciej przy ulicy Kolejowej, ztodzieje wegla, «trud-
nigcy» sie tym procederem, czasem i przez kilka pokolen”.

We wrze$niu 1939 r. teren ten stat sie celem niemieckich atakéw bombowych. Ich skutki Niem-
cy szybko naprawili i uzytkowali caty infrastrukture do czasu wybuchu Powstania Warszawskiego, po
ktérym pozostaty tu zgliszcza. Po zakonczeniu II wojny Swiatowej «Syberia» szybko wrdcita do swojej
wcze$niejszej funkcji i petnita jg przez wiele lat. Pobudowano nowe baraki, szopy, magazyny, a w 1946 r.
otwarto nowy budynek dworca Warszawa Gtéwna, obecnie siedziba Stacji Muzeum.

W czasie Il wojny $wiatowej i tuz po niej «Syberia» stata sie Zrédtem towaru, dostarczanego na
warszawskie bazary. Warto wspomnie¢ tu opisany przez nieodzatowanego kronikarza warszawskiego
- Wiecha - w «Cafe pod Minogg» handel Zétwiami, czy tez w filmie pt. «Dom» Janickiego i Mularczyka,
zdobywany pokatnie cukier w pierwszych latach powojennych.

Po wojnie «Syberia» zaczeta sie kurczy¢, zniknety zaktady Hantkego, w miejscu gdzie byt Hartwig,
powstata drukarnia «Dom Stowa Polskiego», zniknety zaktady Bormanna i Szwede, cho¢ tadowacze jesz-
cze przez prawie pietnascie lat dzwigali na swych barkach towary ptynace do odbudowujacej sie stolicy.
Powoli szykowano sie do zmiany charakteru Woli, powstawaty nowe budynki mieszkalne, a waska, peina
ciezaréwek i wozéw Towarowa, nie spetniata oczekiwan rozwijajgcego sie miasta.

W 1959 r. Olgierd Budrewicz relacjonowat: «Na terenie miedzy Dworcem Gtéwnym a ulicg Grzy-
bowska znajduje sie 14 toréw bocznic (nie liczac ré6znego rodzaju przedsiebiorstw), z czego dziewiec
przypada na tzw. weglowa, pie¢ za$ na 'Syberie’, granica obu obszaréw jest Sienna, ulica widmo, ktéra
zaczyna sie na przy Kolejowej, urywa na Towarowej, by nagle pojawi¢ sie od Miedzianej (...). Powoli,
powoli pedza segmenty wagondéw: wsrdd chmur kurzu, holendruja ciezaré6wki, niby ilustracja do filmu
'Baza ludzi umartych’, rzg konie, trzeszczg furmanki, dzwiecza gwizdki kolejarzy. Miejscem, w ktédrym
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przesiadywata spotecznos$¢ 'Syberii, byt bar dworcowy, stojacy na rogu ulicy Srebrnej i Towarowej. Tam
potswiatek zalatwiat ciche interesy, tam fadowacze wpadali 'na jednego’».

W 1962 r. rozpoczeto proces zmian okolic «Syberii», m.in. poszerzenie ulicy Towarowej. Zaczeto li-
kwidowanie kamienic, ktére nie spetniaty 6wczesnych wymogoéw estetycznych, zamknieto mieszczace sie
w tej okolicy dwie kuZnie oraz piec stajen, usunieto jedenascie bocznic wraz z magazynami. Nalezaty one
m.in. do: Spétdzielni Pracy «Zbiornica Surowcéw Wtérnych» i Rejonowej Zbiornicy Ztomu (Kolejowa 71),
Przedsiebiorstwa Handlu Opatem (Towarowa 13), Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Handlu Meblami na
Przyokopowej (szesciokondygnacyjny magazyn z konca XIX w.), PKS-u (Towarowa 23 - magazyny) i DOKP
Warszawa (kilkukondygnacyjny budynek z XIX w., do ktérego szczytowej $ciany dobudowano budynek
Dworca Gtéwnego). Na wiele lat pozostata tylko dawna bocznica przedwojennej fabryki «Parowo6z», po
wojnie - zaktady im. Warynskiego, zburzono bar dworcowy, zniknat gwar i klimat dawnej «Syberii», dzi$
jej resztki mozna obejrze¢ w okolicy Muzeum. Na pewno mato kto wie, Ze takim $ladem jest betonowy
filar bramy wjazdowej na ten teren, znajdujacy sie na ulicy Towarowej u wylotu ulicy Srebrnej”.

Niezwykle waZnym argumentem za pozostawieniem w tej przestrzeni Muzeum Kolejnictwa
jest funkcjonowanie w tym budynku przez lata dworca Warszawa Gléwna - przez wiele lat po woj-
nie najwazniejszego dla stolicy?. Jego inauguracja nastapita 12 lipca 1946 r. Aktu otwarcia dokonat
6wczesny minister komunikacji - Jan Rabanowski. ,Byto to bardzo wazne wydarzenie dla Warszawy, po-
niewaz w czasie Il wojny swiatowej infrastruktura kolejowa stolicy zostata doszczetnie zniszczona przez
hitlerowskie Niemcy. Na licie do unicestwienia znalazt sie takze uzytkowany przez okupantéw gmach
dworca Warszawa Gtéwna (Warschauer Hauptbahnhof), mieszczacy sie w Alejach Jerozolimskich, oraz
nalezace do tego kompleksu wiadukty i tunel linii Srednicowej. Obiekty te zostaty wysadzone w powie-
trze po upadku Powstania Warszawskiego w 1944 r.

O wyborze tej lokalizacji przy ulicy Towarowej na budowe nowego dworca zadecydowata mozli-
wo$¢ wykorzystania budynkéw i uktadu torowego Stacji Towarowej, zbudowanej w 1875 r. na potrzeby
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Teren ten ulegt stosunkowo niewielkim zniszczeniom, poniewaz zapew-
ne do konca wojny miat stuzy¢ armii Rzeszy na cele ewakuacji z miasta. Na potrzeby Tymczasowego
Dworca Gtéwnego uruchomiono jeden peron i dwa tory: przyjazdowy i odjazdowy oraz oddano do uzytku
prowizoryczny dworzec, adaptujac na to ocalate budynki magazynowe. Pierwszy pociag wyruszyt stad do
Skierniewic juz 2 lipca 1945 r., a nastepnego dnia odprawiono 21 pociggéw. Bardzo szybko przystapiono
do budowy nowego gmachu dworca Warszawa Gtéwna. Projekt dworca zostal opracowany w Wydzia-
le Budynkéw Ministerstwa Komunikacji w latach 1945-1946, gléwnym architektem byt inz. Wik-
tor Ballogh, znany z przedwojennych projektow zaréwno kamienic, jak i dworcéw kolejowych. Zatozenia
planowanego obiektu miaty spetnia¢ nastepujgce warunki: dworzec typu czotowego, potaczony z pawilo-
nami bocznymi, przebudowanymi z nieistniejgcych magazyndéw Stacji Towarowej i okre$lone usytuowa-
nie toré6w odjazdowych i przyjazdowych.

Hotdujac najlepszym wzorcom polskiego modernizmu, Wiktor Ballogh zaprojektowat nowoczesna
hale z dwoma wej$ciami: pomocniczym (p6tnocnym) i gtdéwnym (potudniowym) od strony placu posto-
jowego, przeznaczonego na postdj takséwek i podjazd pasazeréw. Z placyku byto bezposrednie przejscie
na perony osobowe poprzez kilka bram. Wewngtrz dworca umieszczono 10 kas, dwa kioski, zaktad fry-
zjerski, pomieszczenia recepcyjne i stuzbowe oraz toalety. Po stronie potudniowej i p6inocnej hali znajdo-
waly sie dwie antresole o powierzchni 150 m? kazda. Na antresoli potudniowej znajdowata sie czytelnia,
a na p6tnocnej bufet.

Budynek posiada charakterystyczng konstrukcje przykrycia dachem w ksztatcie tuku, a jego skle-
pienie wykonane jest z drewna. Architekt potozyl nacisk na funkcje, jaka ma spetnia¢ hala, pomijajac
jakiekolwiek ozdoby. Budynek zwracat uwage swoim rozmachem i przestronnoscig wnetrza. Wymiary
hali to 62x16 m i wysoko$¢ 11 m, taczna powierzchnia - 600 m?. Dworzec Gtéwny stat sie centrum komu-
nikacyjnym, bedgcym znakiem rozpoznawczym nie tylko dla warszawiakow. Funkcja, jaka pelnit, §ciggata
ttumy ludzi, zaréwno podréznych, jak i im towarzyszacych. W latach 1948-1950 dworzec obstugiwat od
100 do 120 pociggéw na dobe.

W 1955 r. zaczeto wprowadzac zmiany w uktadzie pomieszczen dworca, poprzez jego rozbudowe
i modernizacje. W zwigzku ze Swiatowym Festiwalem Mtodziezy, organizowanym w Warszawie, przebu-
dowano cze$¢ skrzydia potnocnego na restauracje dworcowa kategorii pierwszej. Z jej ustug korzystali
takze mieszkancy Warszawy z powodu catonocnego funkcjonowania. Wsrdd gosci bywali: pisarze, poeci,

3 Towarowa 3, (oprac.) B. Mlynarska, M. Fudata, Biuletyn ,Stacja Muzeum” nr 1/2016, s. 10.
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artysci, ktorzy uwieczniali ja w swoich utworach. To o tym lokalu Wojciech Mtynarski napisat popularna
piosenke «Niedziela na Gtéwnymp».

W tym samym roku oddano do uzytku budynek recepcji rzadowej w celu przyjmowania podroézuja-
cych dyplomatoéw z kraju i z zagranicy. Obiekt byt odgrodzony murem od ul. Towarowej i od samego dworca,
wejscie do niego byto bezposrednio z peronu 7, obstugujacego pociagi specjalne, takze Salonke Bieruta.
Komplet mebli stylowych, stanowigcy wyposazenie recepcji, znajduje sie w zbiorach Stacji Muzeum.

Dworzec planowany jako tymczasowy, pelnil swoja strategiczng funkcje do 1976 r. Dopie-
ro w kilka miesiecy po oddaniu do uzytku Warszawy Centralnej pociggi dalekobiezne zaczety kursowac
z pomieciem Warszawy Gtéwnej. Od tej pory odjezdzaty stad jedynie pociagi elektryczne do: Warki, Rado-
mia, Skarzyska-Kamiennej i Kielc. Ostatni pocigg wyjechat do Radomia 14 grudnia 1996 r. Z powodu za-
przestania dziatalno$ci dworcowej rozebrano w nastepnych latach wiekszo$¢ peronéw i toréw. Muzeum
Kolejnictwa rozpoczeto swoja dziatalno$¢ we wnetrzu tego dworca w 1972 r., w kolejnym zorganizowano
tu pierwsza wystawe, prezentowang w czynnej poczekalni pasazerskie;.

Mozna pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze Towarowa 3 to wyjatkowe miejsce dla historii kolei w Polsce. Na
to miano zastuguje dzieki petnieniu na przestrzeni wielu lat kilku funkcji, zwigzanych z transportem kolejo-
wym i przechowywaniem jego dziedzictwa kulturowego. Przysztos¢ zapisze nowy rozdziat tej historii”.

Profesor Danuta Kltosek-Koztowska podczas ww. konferencji podkreslita, ze w dzielnicy Wola, na
terenie ktorej znajduje sie Muzeum, od dawna rozwijat sie przemyst. Tutaj zlokalizowano wiele zakta-
déw przemystowych, gdzie stosowano najnowsze rozwigzania techniczne, jak np.: Zaktady Wytworcze
Lamp Elektrycznych im. Rézy Luksemburg i Zaktady Radiowe im. Marcina Kasprzaka. Z powodu bra-
ku stworzenia zatozen urbanistycznych w tej czeSci miasta pozostata tu ,obwodnica $rédmiejska”, jako
korytarz komunikacyjny. Uniemozliwia to zintegrowanie przestrzennie obszaru wspétczesnego centrum
Warszawy z przylegtymi terenami Woli, nabierajacymi coraz bardziej cech wielkomiejskiego city, ktére
przemieszczajg sie w kierunku zachodnim. Jej zdaniem historyczne dziedzictwo urbanistyczne powinno
by¢ tworzywem wspétczesnej kreacji urbanistycznej. Zbieg Woli i Srédmiescia, ktéry staje sie centrum
miasta, jest tez cennym dziedzictwem: oprécz ul. Towarowej — $§ladu watéw Lubomirskiego, znajduje
sie tu zabytkowy zesp6t budynkéw Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, dawny dworzec Warszawa Gtéwna
z jego historig, symbolika i warszawska tradycja i tuz obok dawny wjazd do miasta - Brama (plac Zawi-
szy) z wylotami Al. Jerozolimskiej i Gréjeckiej. Ulice Towarowa przecina barokowe zatoZenie urbanistycz-
ne: 0§ Saska (ul. Chtodna), sgsiadujac z drugim, réwnie waznym dla rozwoju przestrzennego miasta: O$
Stanistawowska (ul. Nowowiejska) i Filtry. Tworza one kulturowg lokalno$¢. Zarzadzanie kulturowym
dziedzictwem miast nalezy do waznych zadan zréwnowazonej urbanistyki. W zwigzku z tym teren o tak
duzej warto$ci historycznej nalezy zachowac dla obecnych generacji i nastepnych.

Wedtug profesor Klosek-Koztowskiej, istnieje obecnie ogélnoswiatowa tendencja utrzymania sta-
rych dworcéw i terendéw przylegtych: ,Dzisiaj dworce w catej Europie to katalizatory rewitalizacji obsza-
réw zdegradowanych. W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (Czyste) tereny pokolejo-
we stanowig biatg plame, a zatem nie s3 postrzegane jako wartosciowe tereny do odzyskania z pozytkiem
dla miasta i mieszkancéw, ktére nalezy wigcza¢ w system przestrzeni publicznych Warszawy, aby chroni¢
i budowac¢ nowa jako$¢. Zabieganie o jakos¢ przestrzeni publicznej i dbato$¢ o ochrone dziedzictwa kultu-
rowego przyczynia sie do tworzenia tadu przestrzennego, spetnienia oczekiwan mieszkancow, tworzenia
przyjaznych miejsc dla r6znych aktywnosci.

Rewitalizacja to nie tylko odnowa, rewaloryzacja zabudowy historycznej, poprawa funkcjonalno$ci
obszaru, ale przede wszystkim dbatos¢ o ciggto$¢ i nowe zycie w przestrzeni publicznej, podnoszenie jej
jakosci i atrakcyjnosci, czytelno$¢ zatozen kompozycyjnych, wzmacnianie miejsc o znaczeniu symbolicz-
nym i historycznym dla nowych aktywnosci i jako$ci zycia mieszkancow”.

Przyktadem kompleksowych dziatan rewitalizacyjnych, jaki przywotata profesor, jest strategiczny
plan rewitalizacji Bilbao w Hiszpanii. Plan wykonany w 1992 r. jako przedsiewziecie publiczno-prywatne,
zostat oparty na sektorze kultury. Jego ideg byt rozwdj przywréconych miastu terenéw poindustrialnych.
Stad przyjete cele koncentrowaty sie wokot takich zagadnien, jak:

« inwestycje w kapitat ludzki - zdobywanie zaufania mieszkancéw (program tanich mieszkan) i wyzwo-
lenie checi do partycypacji w procesie;

« rewitalizacja urbanistyczna, aby uzyskac¢ najszybciej efekt zadbania przestrzeni publicznej;

» miasto metropolig ustugowa w regionie nowoczesnego przemystu - zamiast centrum przemystu ciez-

*Wystapienie dr hab. inz. arch. D. Ktosek-Koztowskiej, profesor nadzw. na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej, na konferencji pt.
»Warszawa Gtéwna... i co dalej?” (29 lutego 2012 r.).
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kiego i portu, ktérym byto Bilbao do lat 70. XX w.;
 zarzadzanie sektorem publicznym i prywatnym - partnerstwo i zaufanie;
« akcje spoteczne - dla zainteresowania wszystkich tym, co dzieje sie wokét i lokalnie;
¢ poprawa $rodowiska - rekultywacja terendw poprzemystowych;
» miasto jako centrum kultury w obszarze metropolitalnym - kultura jako sita napedowa zmian,
» obiekty komercyjne dostosowane skalg do miasta — przynoszace zyski ekonomiczne.

Bazujac na $wiatowych wzorcach, studenci profesor Danuty Klosek-Koztowskiej przygotowali
w ramach zaje¢ na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej koncepcje projektowe zagospodaro-
wania terenéw od ul. Towarowej do Dworca Zachodniego z rozbudowg Muzeum Kolejnictwa. Najbardziej
szeroki zakres ma dyplom magisterski Katarzyny Kot®, ktorej profesor Ktosek-Koztowska byta pro-
motorem. Jest w nim zawarta idea potgczenia terenéw mieszkaniowych po obu stronach pasa terenow
pokolejowych (np. ktadka nad Alejami Jerozolimskimi w przedtuzeniu dawnych ulic, ktére przecieta ko-
lej). Tereny przywrdocone miastu podzielono na strefe kultury (Muzeum Kolejnictwa z zadaszong ekspo-
zycja na zewnatrz), komercyjng (biurowce, handel, small business: gastronomia, kawiarnie, bary) oraz
rekreacyjng, tzw. Park Kolejowy Warszawa Gléwna (z wykorzystaniem zachowanego dziedzictwa kolei:
torowiska, semafory, wagony, drezyny, budynki) z zielenig stuzaca mieszkancom i turystom, miejscami
integrujacymi spotecznos$¢ lokalng wokét wspdélnych dziatan. W strefie zieleni (woda), ktorej udziat w za-
gospodarowaniu terenu zwieksza sie w miare oddalania od placédwki, znajduja sie place zabaw, ciagi pie-
szo-sportowe (rower, rolki), miejsca dla sztuki: ksigzki, fotografii, filmu, muzyki; takze miejsca dla dzia-
fan spontanicznych: wall painting, ,urban gardening”, ktéorym towarzysza kluby, mata gastronomia itd.
W przypadku rewitalizacji przestrzeni pokolejowych w Warszawie otworza sie nowe obszary inwestycji
miejskich. To obszar, ktory bedzie zy¢ wtasnym zyciem, ale tez w istotny sposéb podniesie jego jakos$¢
w centrum stolicy. Kultura przestrzeni dazy do rozwoju w cztowieku potrzeb wyzszych. Jest fenomenem,
stad zarzadzanie kulturowym dziedzictwem stanowi dzi§ wazng dziedzine urbanistyki, o czym czesto
zapomina sie u nas, gospodarujac przestrzenig miast.

Profesor Ktosek-Koztowska zwrdécita uwage na to, ze tereny zwigzane z kulturg, majgce przynies¢
korzys$ci ekonomiczne, muszg by¢ zagospodarowane na najwyzszym poziomie. Przyktadem na to w Bilbao
sg projekty urbanistyczne. Ktadka nad Al. Jerozolimskimi w projekcie dyplomantki to temat artystycznej
kreacji dla konstruktora-artysty. Zadaszenie nad terenem muzealnym to kolejny temat poszukiwan piek-
nej konstrukeji, wyeksponowane wejscie na teren otwartej ekspozycji muzealnej ma starannie zaprojek-
towany detal, Swiatto. Jest to kosztowne projektowanie, ale wydatek zwraca sie szybko. Np. w Muzeum
Guggenheima w Bilbao koszt w wys. 84 mln euro zwrdcit sie po 2 latach. W ogéle rozwoj sektora kultury
i tworczosci jest obecnie w Europie najbardziej innowacyjnym i tez dochodowym sektorem gospodar-
ki. Wedtug badan przeprowadzonych na zlecenie Komisji Europejskiej w 2007 r,, udziat sektora kultury
w PKB byt 2,5 razy wiekszy niz obroty uzyskane w przemysle samochodowym, tradycyjnie uchodzacym
za najbardziej dochodowy. W Polsce w tym czasie udziat sektora kultury w PKB wyniost - 1,2, we Francji,
Norwegii, Finlandii, Danii i Wielkiej Brytanii - powyzej 3.

Projekt, zaproponowany przez Katarzyne Kot, moze wzmocni¢ w strefie kultury, zaproponowane
przez dyrektora Muzeum - Ferdynanda Ruszczyca - stworzenie tu Centrum Techniki i Cywilizacji, unikal-
nego tego typu obiektu w Polsce. Zostang wowczas wykorzystane zbiory Muzeum Kolejnictwa - wyjat-
kowe w skali Polski i Europy. Pomystem planowania Centrum powinni$my wpisac¢ sie w europejska kon-
wencje z 2007 . (podpisana przez Polske), w ktérej podkresla sie, ze kultura jest sita napedowg trwatego
i zréwnowazonego rozwoju. Szkoda zatem, by do $wiata kultury i podrézy w Polsce, ktéry wszedzie na
Swiecie generuje istotne dochody i spoteczne korzysci, podchodzi¢ z obserwowang dzi$ ignorancja.

Wypracowana w Muzeum nowa koncepcja zagospodarowania omawianego fragmentu Warszawy
przewiduje, Ze petni¢ on bedzie kilka funkcji. To idealne miejsce, aby stworzy¢ tu oprécz nowoczesnej
siedziby Muzeum Kolejnictwa dworce: zapasowy dla Warszawy, turystyczny, cze$¢ komercyjna i przede
wszystkim - Centrum Techniki i Cywilizacji, jako Park Kulturowo-Techniczno-Historyczny, stanowiacy
skoncentrowanie w jednym miejscu dorobku mysli technicznej, jej historii, osiggnie¢, w szerokim kontek-
$cie ukazujacym uwarunkowania czasowe, historyczne i spoteczne. Doktadny opis tego projektu znajduje
sie w rozdziale pt. ,,Projekty nowych obiektow na potrzeby Muzeum”.

Przedstawione powyzej opinie i koncepcje sa zgodne ze stanowiskiem dr. inz. arch. Daniela Zatu-
skiego - adiunkta na Wydziale Architektury Politechniki Gdanskiej, eksperta i autora publikacji na temat

5K. Kot, Koncepcja zagospodarowania rejonu dawnego Dworca Warszawa Gtéwna, jako przyktad rewitalizacji zdegradowanych terenéw pokolejo-
wych, dyplom magisterski, Wydziat Architektury Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2011.
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przebudowy dawnych dworcéw i terendéw pokolejowych, a takze weryfikatora kilkudziesieciu projektow
w ww. dziedzinie. Swoje poglady przedstawit on podczas konferencji pt. ,Warszawa Gléwna... i co dalej?”
(29 lutego 2012 r.)®.

Jako architekt uwaza on, Ze tereny wokot dawnego Dworca Gléwnego s3 jak dziura w centrum
stolicy. Jest przerazajace, Zze powyzsza dziatka aktualnie tak wyglada, a Muzeum z tradycjami niszczeje.
Jego zdaniem, jesli Samorzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego i PKP nie zainwestuja w zagospodarowa-
nie tego terenu, nie ma mozliwosci efektu zwrotnego - dZwigni ekonomicznej. Dla utrzymania Muzeum
sama inwestycja non profit nie wystarczy. Btedem wielu gmin w Polsce i w Europie jest to, ze chetnie
sktadaja wnioski o dotacje na inwestycje non profit, wykazuja studia wykonalnosci w zasadzie nierealne,
w wyniku czego po zakonczeniu finansowania i utrzymania plajtujg. Pozytywnie wypowiedziat sie na
temat stworzenia Centrum Techniki i Cywilizacji, poniewaz zostalyby tu potgczone funkcje komercyjne
z niekomercyjnymi. Tylko w takim przypadku placéwka niekomercyjna ma szanse przetrwacé. Wtasciwe
zagospodarowanie tego terenu jest wazne, gdyz jest on kluczowy na planie stolicy, dlatego decyduje o po-
zytywnym lub negatywnym postrzeganiu miasta przez mieszkancow, inwestoréw i przyjezdnych. Zde-
gradowane struktury Srédmiejskie stanowig najistotniejszy podzbior ogétu terendw, wymagajacych ze
wzgledu na interes spoteczno$ci miejskiej zdecydowanych dziatan rewitalizacyjnych. Podat tutaj przykta-
dy przeksztatcen, ktére przyniosty pozytywne rezultaty, jak np.: Muzeum Orsay w Paryzu, okolice Dworca
Atocha w Madrycie, Park Centralny w Nowym Jorku, w Berlinie - Potsdamer Bahnhof i Muzeum Techniki,
a takze tereny pokolejowe w Stuttgarcie, ktore przeksztatcono w park miejski.

Ciekawymi zespotami komercyjno-kulturalnymi s3: Autostadt w Wolfsburgu, gdzie koncern Volks-
wagena zorganizowat miasteczko pokazowe, na ktdre sktadajg sie: prywatna duza muzealna kolekcja
samochodo6w, salon samochodowy, dworzec, muzeum sztuki wspotczesnej. W Polsce wzorem w tym te-
macie jest Manufaktura w t.odzi, w ktérej powstanie zainwestowat francuski Carrefour. Stworzenie tu
nowoczesnego muzeum ma przycigga¢ odwiedzajacych galerie handlowsg i nobilitowa¢ to miejsce. Po-
stawienie centrum handlowego przy dworcu jest czesto najprostszym rozwigzaniem przy przebudowie
dawnych dworcéw kolejowych. Zrealizowano to wielokrotnie w Polsce i za granica, np. w Warszawie
(galerie ,Ztote Tarasy”, ,Wilenska”), w Krakowie, w Katowicach, w Niemczech - w Lipsku. W tych przy-
padkach niepotrzebne byty ustawy o prawie warstwowym. W Warszawie - wzorem niekonwencjonalne-
go podejscia do zagospodarowania dziatki w centrum miasta sg niezabudowane, niskie pawilony dworca
Warszawa-Srédmiescie.

Dr Zatuski podzielit sie wtasnym do$wiadczeniem z przeksztatcenia dworca pokolejowego w Tcze-
wie z perspektywa przeniesienia tam muzeum. Mogtoby ono postuzy¢ do realizacji zmian Muzeum Kolej-
nictwa. W Tczewie tereny przy dworcu zostaty wywtaszczone za dtugi, dzieki dobrym kontaktom prezy-
denta Gdyni z PKP S.A. Na podstawie planu miejscowego uwtaszczeniu ulegty tez tereny zajmowane przez
Poczte Polska. Na tej podstawie samorzad wnioskowat o budowe wezta przesiadkowego przy dworcu
o wartos$ci 136 mln ztotych z budzetu unijnego. Plan sie powiddt i zdaniem doktora taki model mégtby
zostac zastosowany w Warszawie. Jego zdaniem, nalezy caty czas prowadzi¢ rozmowy z PKP, poniewaz
spotka przeszta pozytywna metamorfoze, jest partnerem do dyskusji, rozpoczeta wiele powaznych inwe-
stycji z duzymi inwestorami.

Obecnie przez PKP Oddziat Nieruchomosci s3 stosowane nastepujace dziatania, z ktérych mozna by
skorzysta¢ w przypadku Muzeum:

e oddanie dworca i terenu w wieloletnig dzierzawe samorzgdom lub podmiotom prywatnym,
 nieodptatne przekazanie gruntdw samorzadom,

e stworzenie spo6iki celowej z kapitatem samorzgdu wojewddztwa, co uznaje za najbardziej stuszne.
Powyzsze rozwiazania reguluje Ustawa z 8 wrzes$nia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywaty-
zacji przedsiebiorstwa panstwowego Polskie Koleje Panistwowe (Dz.U. nr 84, poz. 948 z p6zn. zm.). Przy
rozmowach z PKP mogg okazac sie istotne nastepujace ograniczenia:

» niewielka migzszos¢,

« zasady zachowania odpowiedniej odlegtosci od terenu kolejowego,

e ograniczenia zwigzane z poziomem drgan, hatasu, zapylenia powietrza itp.,

 brak prawa warstwowego.

Zgodnie z prawem spotka PKP jest zobowigzana do uzyskania zgody ministra na kazdorazowa
sprzedaz nieruchomosci o warto$ci rynkowej, przekraczajacej wartos¢ 50 000 euro. Dr Zatuski dostrzegt

¢ Wystapienie dr. inz. arch. D. Zatuskiego, Wydziat Architektury Politechniki Gdanskiej, na konferencji pt. ,Warszawa Gldéwna... i co dalej?”
(29 lutego 2012 1.).
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mozliwo$¢ rozwiazania, jaka stworzyly pewne zmiany prawne. 21 pazdziernika 2010 r. weszta w Zycie no-
welizacja ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Dzieki niej na terenach kolejowych
mozna robi¢ plan miejscowy z przeznaczeniem na konkretne obiekty i nadanie im funkcji. W tej sytuacji
rzeczoznawca ma mozliwo$¢ wyceny nieruchomosci. Pozwala to na przygotowanie planu na terenie spor-
nym. Strong moze by¢ w tym przypadku Marszatek lub Muzeum. Jesli na dziatce zostanie zaplanowana
placéwka muzealna, cena nieruchomo$ci zostataby obniZzona w stosunku do ceny rynkowej. Dodatkowo
na podstawie takiego planu Marszatek ma prawo wywtlaszczenia tego terenu.

Zdaniem dr. Daniela Zatuskiego: ,,BodZcem do zmian w dzielnicach przydworcowych jest zazwyczaj
ograniczenie dotacji panstwowych i prywatyzacja kolei narodowych. Celem przeksztatcen bedzie zatem
maksymalizacja zyskow w wyniku sprzedazy lub intensyfikacji zagospodarowania zbednych terenow
kolejowych. Skutkiem ubocznym moze by¢ nadmierna komercjalizacja przestrzeni z przeznaczeniem
gruntéw dla funkcji drugorzednych, zbyt drastyczne ograniczenie terenu dla funkcji pierwszorzednych
(transportowych) oraz likwidacja rezerw dla przyszlego ich rozwoju. W dalszej perspektywie zjawisko
to moze doprowadzi¢ do peryfryzacji dworca na korzy$¢ innych weztéw. Z obawy przed powyzszymi
konsekwencjami wiele samorzadéw lokalnych decyduje sie na komunalizacje gruntéw przydworcowych
i realizacje inwestycji komunikacyjnych wytacznie w oparciu o finanse publiczne. W odréznieniu od za-
mierzen prywatnych sa to zazwyczaj przedsiewziecia niskobudzetowe, bazujace na przeskalowanych
i ekstensywnych, prokomunikacyjnych rozwigzaniach przestrzennych (przeskalowane place manewro-
we i postojowe, nadmierna liczba przystankéw komunikacji zbiorowej i naziemnych parkingéw, nad-
miernie rozbudowane uktady drogowe, brak rezerw terenowych dla inwestycji towarzyszacych itp.).
Takie projekty s o tyle niebezpieczne dla proceséw rewitalizacji, iz na dtugie lata mogg one zniweczy¢
mozliwos$¢é stworzenia atrakcyjnego programu miejskiego, opartego na drugorzednych dla dworca funk-
cjach komercyjnych.

Najlepszym rozwigzaniem jest w tym wypadku realizacja inwestycji w modelu PPP, czyli w opar-
ciu o partnerstwo publiczno-prywatne (koleje - inwestorzy komercyjni), uzupeinione o partnerstwo pu-
bliczno-publiczne (koleje - inni przewoZnicy - samorzady). W tak rozumianym modelu PPP poszczegélni
inwestorzy beda kontrolowani w zakresie wielko$ci inwestycji, doboru funkcji lokalizowanych na dwor-
cu, waloroéw estetycznych obiektu, prac budowlanych realizowanych na styku z innymi nieruchomoscia-
mi. Nawet w dziedzinach, w ktérych konieczne jest utrzymanie wtasnosci publicznej, istniejg mozliwosci
zaangazowania prywatnych operatoréw w dziatania sektora publicznego. Taka wspotpraca funkcjonuje
z powodzeniem w wielu krajach, zwtaszcza w Wielkiej Brytanii i we Francji. Obecnie zakres tego rodzaju
przedsiewzie¢ zwieksza sie zaréwno pod wzgledem geograficznym, obejmujac kraje Europy Srodkowo-
Wschodniej, jak i przedmiotowym, wychodzac poza tradycyjne dziedziny infrastruktury publicznej. To
partnerstwo jest dzisiaj realizowane w bardzo rézny sposéb - od koncesji po prywatne inicjatywy finan-
sowe. Mobilizuja one prywatne finansowanie, zwiekszajac w ten sposob role funduszy strukturalnych,
jako jednego z kluczowych instrumentéw osiaggniecia celéw wyznaczonych przez strategie lizboniska -
szybszego tempa wzrostu gospodarczego i zwiekszenia zatrudnienia. Musimy jednak pamieta¢, ze sukces
PPP nie polega jedynie na zapewnieniu finansowania przez sektor prywatny, poniewaz sektor publicz-
ny zawsze bedzie w stanie znalez¢ zrodta finansowania na lepszych warunkach. PPP powinno przede
wszystkim prowadzi¢ do lepszego wdrozenia i zarzadzania projektami, gtdwnie przez przeniesienie ry-
zyka z sektora publicznego na sektor prywatny.

Potencjalne korzys$ci ptynace z realizacji projektow w formule PPP s3 r6znorakie. Sektor publiczny
uzyskuje dostep do wielu umiejetnosci, ktéorymi dysponuje sektor prywatny. Jednocze$nie podejmuje on
ryzyko, ktore w przypadku tradycyjnego podejscia do inwestycji infrastrukturalnych musiatby ponies¢
sektor publiczny. Wzrost efektywnoSci udaje sie tez osiagna¢ dzieki temu, ze jedna strona jest odpowie-
dzialna za projekt, budowe, zarzadzanie i finansowanie bedace czes$cig zintegrowanego pakietu. Projekty
tego rodzaju maja wieksza szanse na przyciagniecie inwestoréw prywatnych, prowadza do bardziej ra-
cjonalnej podazy ustug i tworza nowe rodzaje dziatalnosci gospodarczej, ktére maja istotne znaczenie dla
regiondéw o wysokim poziomie bezrobocia”.

W celu realizacji wyzej przedstawionych zamierzen Muzeum Kolejnictwa 26 marca 2012 r.
zlozyto wniosek do Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie o wpisanie do
~Strategii Rozwoju Wojewéddztwa Mazowieckiego” oraz do aktualizowanego wéwczas ,Planu Zago-
spodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Mazowieckiego™’.

"Wniosek ztozony do Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie z dnia 26 marca 2012 r.
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Whiosek dotyczyt rozwoju Muzeum Kolejnictwa oraz powstania w lokalizacji przy ulicy Towarowej
- Centrum Techniki i Cywilizacji w formie Parku Kulturowo-Techniczno-Historycznego. Jako zalaczniki do
wniosku zostaty dotgczone m.in. dokumenty: o historii tego terenu, wystgpienie profesor Danuty Ktosek-
-Koztowskiej, ograniczenia przeksztatcen terendw kolejowych opracowane przez dr. hab. inz. arch. Danie-
la Zatuskiego oraz pisma referencyjne, m.in. od uczestnikéw spotkania z przedstawicielami placéwek mu-
zealnych z dziedziny techniki (16 marca 2012 r.). Swoja akceptacje dotyczaca budowy Centrum Techniki
i Cywilizacji wyrazily nastepujace instytucje: Centralne Muzeum Morskie w Gdansku, Centralne Muzeum
Wiékiennictwa w Lodzi, Muzeum Historii Fotografii w Krakowie, Muzeum Narodowe Rolnictwa i Prze-
mystu Rolno-Spozywczego w Szreniawie, Muzeum Papiernictwa w Dusznikach-Zdroju, Agencja Rozwoju
Mazowsza S.A., Naczelna Organizacja Techniczna, Stowarzyszenie Przyjaciot Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie i dr Daniel Zatuski.

Na podstawie zloZonego wniosku Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie
planowato powyzszg inwestycje w 2014 r. do Kontraktu Terytorialnego Wojewd6dztwa Mazowieckiego.
Najlepszym rozwigzaniem, zdaniem Muzeum, byto ztozenie indywidualnego wniosku, w ramach tego
programu na lata 2014-2020, o wpisanie budowy Centrum Techniki i Cywilizacji na Liste Projektow In-
dywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Sprawa niestety nie byta kontynu-
owana, poniewaz w miedzyczasie, tj. od 2012 r.,, zmienita sie koncepcja lokalizacji planowanego obiektu.
Przyczynami nieuwzgledniania aktualnego miejsca byty: brak mozliwosci zorganizowania podstawowych
funkcji muzealnych (np. dla hali prezentujacej tabor) i funkcji wspierajacych (parking, cafeteria, sale edu-
kacyjne, sala kinowa).

Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego rozpatrywat w tym czasie, w porozumieniu z PKP, na sie-
dzibe Muzeum dziatki na Szczesliwicach w dzielnicy Wola. Spotka PKP miata zagwarantowac teren, wktad
w postaci dotacji o charakterze przedmiotowym oraz budowe stacji kolejowej, dzieki czemu turysci bez
problemu dojezdzaliby do placowki. Niestety ta $miata koncepcja nigdy nie zostata wcielona w Zycie.
Doktadny opis zatoZen dotyczqcych Centrum Techniki i Cywilizacji, a takze kolejnych projektéw znajduje sie
w rozdziale pt. ,Projekty nowych obiektéw na potrzeby Muzeum’.
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Opracowanie Walentyna Rakiel-Czarnecka i Maria Fudata

PROJEKTY NOWYCH OBIEKTOW NA POTRZEBY MUZEUM

Na przetomie lat 2011 i 2012 Muzeum Kolejnictwa znalazlo sie w niezwykle trudnej sytuacji. Pisze-
my o tym w rozdziale pt. ,Konferencja - «okrqgty stét», jako poczgtek nowej wizji’.

Byto to przyczyng szukania nowych rozwigzan w celu kontynuacji prowadzenia dziatalno$ci mu-
zealnej. Na zlecenie Muzeum Kolejnictwa zostata opracowana koncepcja Konrada Chmielewskiego
i Tomasza Pisarskiego z ,Architektonicznego Studium Rozbudowy Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie”. Zajmowana przez placéwke przestrzen stata sie inspiracjg dla projektantéw, ktérzy przedstawili
swoj projekt w formie wizualizacji z opisem?.

Zaproponowane przez architektéw rozwigzanie zaktadato zachowanie w catosci zabytkowych bu-
dowli z ubiegtego stulecia oraz potaczenie na tym terenie funkcji muzealno-wystawienniczych z funkcja-
mi komercjalnymi, ustugowymi i przestrzenia publiczna. Na cele muzealne przeznaczono tacznie 14 500
m?, a wiec mniej niz dotychczas, w tym 11 700 m? na cele ekspozycyjne z zadaszong powierzchnia pe-
ronéw oraz 2800 m? na zaplecze administracyjno-magazynowe. Powierzchnia komercyjna obejmowata
36 000 m?, za$ powierzchnia ustugowa mieszczaca sklepy, gastronomie, kluby, galerie, sale widowiskowe
i konferencyjne - 8300 m?. Pozostata otwarta przestrzen publiczna - 12 800 m?. Przedstawiona koncep-
cja rozwigzania architektonicznego byta zgodna z najnowszymi tendencjami w architekturze swiatowej,
laczacymi zabytkowe przestrzenie postindustrialne z nowoczesng forma stuzaca biezacym funkcjom.

W zbliZonym terminie dyrekcja Muzeum otrzymata informacje, ze Katarzyna Kot - studentka Wy-
dziatu Architektury Politechniki Warszawskiej jest autorka pracy magisterskiej pt. ,Koncepcja zagospo-
darowania rejonu dawnego dworca Warszawa Gtéwna, jako przyktad rewitalizacji zdegradowanych tere-
noéw pokolejowych”2 Promotorem byta pani prof. Danuta Ktosek-Koztowska. Jest nieplanowana zbiezno$¢
pomiedzy tymi koncepcjami. Wspdlne jest zachowanie w cato$ci zabytkowych budowli z ubiegtego stu-
lecia oraz potaczenie na tym terenie funkcji muzealno-wystawienniczych z komercyjnymi, ustugowymi
i przestrzenia publiczna.

W opinii 6wczesnego dyrektora Muzeum Kolejnictwa - Ferdynanda Ruszczyca - najlepszym
pomystem jest stworzenie na terenie zajmowanym przez placéwke przestrzeni na Centrum Techni-
ki i Cywilizacji jako Parku Kulturowo-Techniczno-Historycznego. Te koncepcje we wspotpracy z dyrek-
torem Ruszczycem opracowata Walentyna Rakiel-Czarnecka, zastepca dyrektora®. Pomyst stworzenia par-
ku wpisuje sie w europejska tendencje wykorzystywania poindustrialnych przestrzeni, bedacych czescia
tozsamosci narodowej, dla wykreowania ciekawego i potrzebnego produktu turystycznego. Na lokalizacje
tej inwestycji byty brane pod uwage tereny pokolejowe, na ktérych potozone jest Muzeum Kolejnictwa.

Powyzsze wizje zostaly po raz pierwszy zaprezentowane podczas konferencji pt. ,Warszawa
Gloéwna i co dalej...” 29 lutego 2012 r.* Wydarzenie odbyto sie w Sali Lustrzanej Muzeum. Prezentacji
dokonat dyrektor tej placowki. Na poczatku wystgpienia przywotat przyktady $miatych rozwigzan ar-
chitektonicznych, projektowanych przez wybitnych architektéw, petnigcych funkcje centréw naukowych
w Europie. Ich lokalizacje to: Londyn, Monachium, Paryz, Speyer, Walencja, Wieden. Wzoréw zwigzanych
z ekspozycja kolejowa nalezy szukac w: Berlinie, Yorku, Budapeszcie, Miluzie, czeskiej Pradze. Podkreslit,
ze mamy tez Swietne obiekty w Polsce, takie jak Centrum Nauki Kopernik w Warszawie czy Gdanskie
Centrum Nauki ,Hewelianum”, ktére moga postuzy¢ jako inspiracje dla utworzenia placowki na terenie
pokolejowym przy Towarowej, aby stata sie ona dzietem wyjgtkowym, przyciggajacym rzesze turystow.

Dyrektor przedstawit mape terenu, na ktérej zaznaczona zostata wiasnos¢ skarbu panstwa i spotek
w wieczystym uzytkowaniu: PKP, Poczty Polskiej, budowanej ,19. Dzielnicy”. Taka sytuacja jasno poka-
zuje, ze w celu rozpoczecia planowania wlasciwego rozwigzania sprawy przynaleznos$ci gruntéw i ich

! Architektoniczne studium rozbudowy Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, prezentacja multimedialna, (oprac.) K. Chmielewski i T. Pisarski, War-
szawa 2011.

2K. Kot, Koncepcja zagospodarowania rejonu dawnego Dworca Warszawa Gtéwna, jako przyktad rewitalizacji zdegradowanych terenéw pokolejo-
wych, dyplom magisterski, Wydziat Architektury Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2011.

3 Prezentacja multimedialna projektu Parku Kulturowo-Techniczno-Historycznego, (oprac.) W. Rakiel-Czarnecka, Warszawa 2012.

*Protokot konferencji w formule ,okragltego stotu” pt. ,Warszawa Gtéwna i co dalej...” (29 lutego 2012 r.).
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zagospodarowania do rozméw powinni przystapic¢ przedstawiciele uzytkownikow i wiascicieli. Wyrazit

nadzieje, ze odbywajace sie wtasnie spotkanie bedzie wstepem do porozumienia sie w tej kwestii.

Wypracowana w Muzeum nowa koncepcja zagospodarowania omawianego fragmentu Warszawy
przewiduje, Ze petni¢ on bedzie kilka funkcji z my$lag o mieScie, spotecznosci lokalnej i odwiedzajacych
stolice. Jest to idealne miejsce, aby stworzy¢ tu:

e Centrum Techniki i Cywilizacji

» nowa siedzibe Muzeum Kolejnictwa

e dworce - zapasowy i turystyczny

e centrum komercyjne.

Muzeum powinno zajmowac wazne miejsce ze wzgledu na bogatg, ponad 80-letnig historie, bardzo
duze i unikalne zbiory oraz renome w skali kraju i Europy. W obecnej lokalizacji instytucja znajduje sie
od 1972 r, kiedy funkcjonowat tutaj dworzec Warszawa Gtéwna. Na ekspozycje zbior6w udostepniono
poczekalnie pasazerskg dworca. Atutem s3 zachowane tory i wiaty.

Celem Muzeum jest ocalenie dziedzictwa oraz promowanie wiedzy zwigzanej z transportem kole-
jowym i szeroko rozumiang komunikacjg. W 2012 r. liczba eksponatéw wynosita ponad 6000. Doktadny
opis obszaru, bedqcego siedzibq Muzeum, jest zamieszczony w rozdziale pt. ,Dworzec Warszawa Gtéwna.
Historia i koncepcje zagospodarowania przestrzeni” i w dwdch rozdziatach o misji, celach oraz stratach,
jakie poniosto Muzeum Kolejowe/Komunikacji/Stacja Muzeum w latach 1927-1951 i 1951-2018.

Planowano utworzenie trzech stref:

e Kultury: Muzeum Kolejnictwa oraz dzialy tematyczne - techniki wojskowej, lotnictwa, transportu rol-
nictwa, zabawek i robotéw, komputerowy, urzadzen medycznych, robét budowlanych itp., a takze po-
wierzchnia wystawiennicza wewnatrz budynkéw i pod wiatami, konferencyjno-edukacyjna, Centrum
Edukacji Technicznej itp.

» Komercyjnej: sklep z artykutami (zabawki, gadzety, wydawnictwa), gastronomia (kawiarnie, bary itp.).

» Rekreacyjnej: przestrzen zielona zagospodarowana na ciagi pieszo-sportowe, rowerowe, place zabaw,
miejsce dla sztuki, fotografii, filmu, muzyki, wydarzen, spotkan integracyjnych itp.

Powinno by¢ to miejsce interesujace, z misjg, przyjazne dla osé6b w réznym wieku, zaréwno dla
rodzin, jak i dla grup wycieczkowych. Autorzy koncepcji zwracaja uwage, zeby wewnatrz i wokoét tego
obiektu toczyto sie zycie. Trzeba wiec odwiedzajacym dostarczy¢ wiele propozycji i ofert dajacych moz-
liwosci spedzenia tu jak najwiecej czasu. Muzea techniki gromadza dorobek pokolen, tworzac wspaniate
miejsca wypetnione historig rozwoju cywilizacji. Cieszg sie one na §wiecie ogromnym zainteresowaniem.
Centrum bedzie jak w soczewce zbierato doswiadczenie, wiedze i praktyki najwiekszych krajowych mu-
zeow techniki w jednym miejscu. W tamtym czasie podjeto starania, zeby Muzeum Kolejnictwa byto cen-
tralnym, narodowym muzeum, ktére objetoby wszystkie tego typu placowki w Polsce. Argumentem byto
stworzenie mozliwo$ci uratowania cennych, czesto ulegajacych degradacji pojazdéw szynowych i innych
pamigtek zwigzanych z kolejnictwem.

Planowane bylo podjecie wspoélpracy z nastepujacymi muzeami w podziale na dziaty:

e DZIAL TECHNIKI WOJSKOWE] - Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie, Muzeum Broni i Militariéw
w Swidnicy;

e DZIAL TECHNIKI - Muzeum Techniki i Przemystu w Warszawie, Muzeum Gazownictwa w Warszawie,
Muzeum Kolejnictwa w Warszawie;

e DZIAL TRANSPORTU - uwzgledni rézne formy transportu: kolejowy, samochodowy, wodny ($rédlado-
wy i morski) obecnie eksponowany w placéwkach: Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, Muzeum Mor-
skie w Szczecinie i Gdansku, Muzeum Motoryzacji w Warszawie;

e DZIAL LOTNICTWA - Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie;

¢ DZIAL. ROLNICTWA - maszyny i urzadzenia stuzace do hodowli i zbioréw, nastepnie produkcji surow-
coéw i gotowych wyrobdéw, systemy melioracji i utrzymania powierzchni rolniczych - Muzeum Narodo-
we Rolnictwa i Przemystu Rolno-Spozywczego w Szreniawie i w Ciechanowie;

 DZIAL ZABAWEK I ROBOTOW - pokaze, jak wygladaty zabawki i jak byty wytwarzane na przestrzeni
wiekdw do czaséw obecnych - Muzeum Zabawek w Karpaczu;

¢ DZIAL. KOMPUTEROWY - jako dziat taczacy wszystkie rodzaje mysli technicznej pokaze ksztattowanie
sie urzadzen komputerowych i zakresu ich dziatania, od gigantycznych ,maszyn” do zminiaturyzowa-
nych urzadzen komputerowych i multimedialnych.

Autorzy koncepcji przywigzywali duzg wage do treSci merytorycznej Centrum. Wedtug nich nowy
obiekt powinien przedstawia¢ postep, jaki dokonat sie w ostatnich stuleciach w ksztattowaniu dzisiaj
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stosowanych technologii, technik produkcyjnych oraz urzadzen i produktéw wykorzystywanych przez
dzisiejsze spoteczenstwo. Dlatego jednym z najwazniejszych elementéw tej koncepcji jest stworzenie
nowoczesnej przestrzeni wystawienniczej z uwzglednieniem interaktywnej wystawy naukowej, co da
mozliwo$¢ poznawania $wiata techniki dla dzieci i dorostych poprzez zabawe i bezposrednie obcowanie
z obiektami techniki. Planowane jest zastosowanie: wizualizacji, symulatoréw, urzadzen do eksperymen-
tow i nauki na podstawie wtasnych doswiadczen.

Dyrektor wskazywat, Ze tak wyposazone Centrum pozwoli na rozbudzenie zainteresowan historia
techniki, jej mozliwo$ciami, a to zacheci do pogtebiania wiedzy i odwiedzania muzeoéw, gdzie poszczegdl-
na tematyka jest przedstawiona w peltnym wymiarze. Odwiedzajgcy powinni mie¢ $wiadomos¢, jak duzy
jest wpltyw techniki na cztowieka i Srodowisko naturalne w przesztosci i obecnie. Wiedza o osiagnieciach
i wynalazkach XIX wieku stanowi podstawe do zrozumienia warto$ci i mozliwosci ludzkiego umystu.
Wazne jest dostarczanie tresci nauczania ukierunkowanych na zdobywanie umiejetnosci technicznych.
Poniewaz nie kazda placéwka oswiatowa posiada mozliwosci, aby w petni to zadanie zrealizowa¢, plano-
wana dziatalno$¢ edukacyjno-kulturalna Centrum powinna spotkac sie z zainteresowaniem wsréd oséb
w réznym wieku.

Obszar, na ktéorym byto planowane Centrum, to styk Alej Jerozolimskich z ulicami Towarowg i Kolejo-
w3 o powierzchni 1,2 ha z 6 ha, ktére PKP ma w dzierzawie wieczystej od skarbu panstwa. W 2012 r. byto to
jedno z najbardziej zaniedbanych miejsc w centrum stolicy Polski, od lat ulegajace degradacji i zniszczeniu.
Jakis$ czas temu powstato tu wysypisko $mieci, przez co stato sie antywizytéwka Warszawy.

Utworzenie Centrum - niezwykle waznego osrodka prezentujacego dorobek i postep cywilizacyjny
- wymaga szczegOtowego opracowania organizacyjno-logistycznego, wyboru najwtasciwszej przestrzeni
ekspozycyjnej (hale produkcyjne, stare fabryki itp.). Innowacyjnos¢ przedsiewziecia, ktdrego celem jest
prezentowanie techniki jako sztuki, rzemiosta, kunsztu, w sposéb edukacyjny, kulturalno-naukowy i wy-
chowaweczy, polega¢ bedzie na tworzeniu mozliwo$ci obcowania z obiektami techniki, rowniez w kon-
tekscie débr kultury w sposdb poznawczy i estetyczny z wykorzystaniem wizualizacji komputerowych
i nowoczesnych metod, pozwalajgcych na uczenie sie poprzez doswiadczenie i wtasng inicjatywe.

Pienigdze na sfinansowanie projektu mogty pochodzi¢ ze srodkéw Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego, a instytucja koordynujaca projekt powinno by¢ Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa
Narodowego w porozumieniu z Miastem Stolecznym. Aby powstanie Centrum bylo mozliwe, nalezato
podja¢ dziatania przygotowawcze polegajace na wyjasnieniu kwestii wtasnosci dziatki, a Muzeum wow-
czas byto w sporze z PKP. Biznesplan zagospodarowania tej przestrzeni, wykorzystania w pelni poten-
cjalu miejsca miatby powsta¢ we wspétpracy z uzytkownikiem wieczystym terenu - spétka PKP. Opis
sytuacji w rozdziale pt. ,,Konferencja - «okrggly stét», jako poczqtek nowej wizji’.

Misja Centrum Techniki i Cywilizacji:

¢ Centrum jako Park Kulturowo-Techniczno-Historyczny.

¢ Skoncentrowanie w jednym miejscu dorobku mysli technicznej, jej historii i osiagnieé, w szerokim kon-
tekscie ukazujacym uwarunkowania czasowe, historyczne i spoteczne.

* Wspomaganie istniejgcych instytucji prezentujagcych dorobek cywilizacji i techniki poprzez promocje
ich zbioréw i mysli techniczne;j.

» Szerzenie wiedzy i nauki w zakresie rozwoju cywilizacji i techniki do czaséw wspétczesnych.

* Promocja wiedzy technicznej - polskiej i Swiatowe;.

¢ Rozbudzenie zainteresowania historig techniki poprzez realistyczne szczegétly i osobiste doznania.

¢ Wykreowanie Centrum jako produktu turystycznego ze szczeg6lnym uwzglednieniem segmentéw tury-
styki: edukacyjnej, rodzinnej, aktywnej, rekreacyjnej, weekendowej itp., stworzenie mody na ,bywanie
w Centrum”, w ktéorym dobrze czuje sie cata rodzina - przedstawiciele réznych pokolen.

¢ Centrum jako wspaniata atrakcja turystyczna odwiedzana przez turystéw z Polski i z zagranicy.

¢ Centrum jako doskonate rozwigzanie zagospodarowania przestrzeni publicznej w centrum stolicy i kraju.

* Powstanie nowej strefy kultury.

¢ Wspotpraca naukowa Centrum na ptaszczyZnie miedzynarodowe;.

¢ Wiedza przekazywana w sposdb dostepny przez zabawe.

¢ Interaktywne oddzialywanie na zwiedzajgcych za pomocg nowoczesnych form przekazu: symulatordw,
gier komputerowych, umieszczonych w autentycznych eksponatach.
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Spodziewane efekty powstania Centrum Techniki i Cywilizacji:

» Wykorzystanie dziedzictwa oraz historii miejsca, od lat zwigzanego z koleja i przemystem. Wykreowa-
nie przestrzeni, na ktéra zostanie wprowadzona praktyka z dziedziny urbanistyki - nowoczesny styl
zarzadzania kulturowym dziedzictwem.

* Wykreowanie na powyzszej bazie unikatowego miejsca, w ktérym poprzez zabawe bedzie podnoszo-
na $wiadomo$¢ historyczno-techniczna dzieci i mtodziezy. Podczas lekcji beda wykorzystywane repliki
urzadzen i pojazdow, a takze symulatory i inne urzadzenia. Poznawanie ich dziatania to nie tylko roz-
budzanie zainteresowan technikg i spetnianie marzen - sa one doskonatym narzedziem szkoleniowym,
radykalnie ograniczajacym np. katastrofy transportowe.

¢ Zaplecze warsztatowe i naukowe dla szkot o profilu technicznym.

* Wzbogacenie oferty turystycznej i edukacyjnej Warszawy, budowa wizytowki godnej statusu stolicy
Polski.

¢ Zagospodarowanie terendw zaniedbanych i zdegradowanych.

* Wykorzystanie do przekazu wiedzy najnowszych technik, urzadzen, rozwigzan.

¢ Utworzenie Centrum Edukacji Technicznej, wypracowanie nowych metod i sposobéw przekazywania
wiedzy. Trzeba podkresli¢, Ze interaktywne ekspozycje, z uwagi na innowacyjnos¢ i tatwg forme prze-
kazu przyciagna najbardziej opornych na wiedze. Centrum stanie sie miejscem, gdzie mozna uczy¢ sie
poprzez zabawe, ale rowniez warsztatem ksztalcenia zawodowego. Nauka poprzez do$wiadczanie, bez-
posredni kontakt z ekspozycja, wtgczenie w proces tworzenia, edukacja poprzez rozbudzanie wyobraz-
ni i aktywne zdobywanie - to wszystko razem przyniesie wymierne efekty.

¢ Zebranie oraz zaprezentowanie olbrzymiego potencjatu, tkwigcego w kadrze merytorycznej muzedéw
techniki w Polsce oraz uczelni i osrodkéw naukowo-badawczych.

¢ Promocja polskich wynalazcéw i odkrywcow.

¢ Promocja muzedw techniki zlokalizowanych w réznych miejscach w kraju, przyblizanie ich zbioréw,
zachecanie do odwiedzania tych miejsc.

¢ Rozbudowa Muzeum Kolejnictwa, unowoczesnienie sal wystawowych, sposobéw komunikowania sie
z widzem, wzbogacenie kolekcji.

* Powstanie terenu zielonego, dostepnego dla mieszkancéw, w tym przypadku ulicy Towarowej nowej
»19. Dzielnicy” Warszawy. Zasiedli jg ok. 4000 mieszkarnicow. Niezbedna jest dla nich przestrzen publicz-
na, stuzaca tym obywatelom. Na Pradze (druga lokalizacja) takze brakuje terenéw zielonych. W obu
przypadkach Centrum zaspokoi potrzeby mieszkancow.

¢ Wzrost liczby odwiedzajacych.

* Wzrost znaczenia placowki w kraju i na Swiecie.

* Podniesienie Swiadomosci technicznej nowych pokolen.

Jako instytucje wspierajgce brano pod uwage:

¢ Ministerstwa - Kultury i Dziedzictwa Narodowego, Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej,
Szkolnictwa Wyzszego oraz Edukacji Narodowe;.

¢ Samorzady: Wojewo6dztwa Mazowieckiego, m.st. Warszawy i Dzielnicy Wola.

¢ Uczelnie i o$rodki badawcze o profilu technicznym, kolejowym, rolniczym lotniczym, informatycznym,
transportowym.

e Instytuty i stowarzyszenia naukowe i techniczne.

Inicjatywa stworzenia Centrum zbiegta sie w czasie z wystapieniem Polskiego Towarzystwa Histo-
rii Techniki do Kongresu Technik6w Polskich w maju 2011 r.> Zdaniem obradujgcych ochrona dziedzictwa
narodowego, obejmujacego takze osiagniecia Swiatowej, a przede wszystkim polskiej mysli inzynierskiej
- polskich inzynieréw i technikow, wymaga wiekszego niz dotychczas nadzoru i pomocy ze strony Mi-
nisterstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego oraz innych resortéw. Dla realizacji zwiekszonego zain-
teresowania i dziatania w dziedzinie ochrony dziedzictwa technicznego oraz wykorzystania sSrodowisk
technicznych zostaty wystosowane nastepujace postulaty:

* Stopniowa budowa kilkuszczeblowego systemu muzealnictwa technicznego, sterowanego i kierowane-
go przez poszczeg6lne resorty - z wiodacg rola Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego, $cisle
wspotpracujgcego z organizacjami spotecznymi i samorzagdowymi, zaspokajajacego rosngce zaintere-
sowanie historig polskiej i Swiatowej techniki i cywilizacji.

S Wystgpienie ]. Dyducha podczas konferencji ,Warszawa Gtéwna i co dalej?” (29 lutego 2012 r.), na podstawie protokotu z konferencji.
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* Przejecie przez Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego wspo0lnie z resortem nauki od Naczelnej
Organizacji Technicznej istniejagcego od 50 lat Muzeum Techniki NOT, stworzenie przy nim o$rodka nauko-
wo-badawczego i metodyczno-dydaktycznego, stuzacego istniejgcej sieci muzealnictwa technicznego.

¢ Wprowadzenie do programéw nauczania w szkolnictwie srednim i wyzszym problematyki historii cy-
wilizacji i mysli technicznej, co umozliwi miedzy innymi skuteczniejszg ochrone dziedzictwa technicz-
nego, stanowigcego niezwykle wazny i integralny element dziedzictwa narodowego.

Janusz Dyduch, wiceprezes Naczelnej Organizacji Technicznej, wyrazit opinie, ze Centrum Techniki i Cy-
wilizacji ma szanse sta¢ sie unikatem w skali Polski, a nawet Europy, podobnie jak Centrum Nauki Kopernik.
Biorac pod uwage fakt, Ze ta placdwka jest odwiedzana rocznie przez kilkaset tysiecy zwiedzajgcych, mozna
wnioskowag, ze podobng frekwencjg cieszytby sie planowany Park Kulturowo-Techniczno-Historyczny.

Kolejna prezentacja projektu powstania Centrum Techniki i Cywilizacji odbyla sie 16 marca
2012 r. podczas spotkania z przedstawicielami muzeéw i instytucji kulturalnych z catej Polski, zwia-
zanych z dziedzing techniki i promocja osiagnie¢ mysli technicznej. Wsréd reprezentowanych placéwek
byty: Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, Kopalnia Soli ,Wieliczka” Trasa Turystyczna, Muzeum
Wojska Polskiego w Warszawie, Muzeum Techniki i Przemystu w Warszawie, Muzeum Gazownictwa
w Warszawie, Muzeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu, Centralne Muzeum Morskie w Gdansku, Muzeum
Slaskie w Katowicach, Centralne Muzeum Wtékiennictwa w Lodzi, Muzeum Zegaréw im. Przypkowskich
w Jedrzejowie, Muzeum Narodowe w Szczecinie, Muzeum Narodowe Rolnictwa i Przemystu Rolno-Spo-
zywczego w Szreniawie, Europejskie Centrum Bajki im. Koziotka Matotka, Muzeum Historii Fotografii im.
Walerego Rzewuskiego w Krakowie, Centralne Muzeum Pozarnictwa w Mystowicach, Muzeum Papiernic-
twa w Dusznikach-Zdroju i Muzeum Zabawek w Karpaczu®.

Spotkanie pokazato wyraznie, Ze pomyst utworzenia nowoczesnego, interaktywnego Centrum, kt6-
re przyblizatoby spoteczenistwu dokonania w dziedzinie techniki, cieszy sie duzym uznaniem i aprobata.
Ze strony goSci padlo wiele rad, utatwiajacych podjecie dziatan na rzecz koncepcji. Wazna byta wypo-
wiedZ Jana Mackowiaka - dyrektora Muzeum Narodowego Rolnictwa i Przemystu Rolno-Spozywczego
w Szreniawie. Zauwazyt on, ze muzealnictwo w Polsce jest zdominowane przez historykoéw sztuki, co
w przypadku muzedéw niezwigzanych ze sztuka nie dziata korzystanie. Z tego powodu prawdopodobnie
ideg powstania Centrum nie bytoby zainteresowane Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego.
Utworzenie placéwki na pewno odegratoby niezwykle wazna role w integracji Srodowiska muzealnikéw
z branzy techniki i przemystu, w celu wypracowywania efektywnych metod ich dziatalnosci. Prezentacja
dos¢ zaniedbanego obszaru wiedzy zyskataby zupetie nowy wymiar, stataby sie interesujaca dla odbior-
cy i databy mu mozliwo$¢ eksplorowania niepopularnych dotad zasobéw mysli i ludzkich dokonan, w kto-
rych znaczacy udzial mieli takze Polacy. Centrum bytoby odpowiedzig na wzrastajace zainteresowanie
dziedzing techniki wsréd spoteczenstwa.

Kolejny méweca - Piotr Mady z Muzeum Techniki i Przemystu w Warszawie - podkres$lit wazna role
lobbingu na rzecz powstania Centrum. Sugerowat szukanie sprzymierzenca z firmg, budujaca nowe osie-
dle w bliskiej odlegtos$ci od Muzeum, na ulicy Kolejowej, tzw.,19. Dzielnica”. Jego zdaniem Zr6det finanso-
wania mozna upatrywaé w inwestorze centrum handlowego, ktére mogtoby w ramach nowej inwestycji
uwzglednié¢ potrzeby Muzeum. Kustosz Muzeum Wojska Polskiego - Piotr Zientarzewski - zwrocit uwage
na podobienstwo reprezentowanej przez niego placéwki z Muzeum Kolejnictwa. Obie nie majg swojej sta-
lej siedziby. Jego zdaniem dla muzealnika najwazniejszy powinien by¢ zabytek, poniewaz to on daje au-
tentyczna mozliwo$¢ spotkania sie odbiorcy z historig. Na zakonczenie Ferdynand Ruszczyc podkreslit, ze
Muzeum stara sie o wpisanie swojej siedziby do rejestru zabytkéw, co uchronitoby go przed likwidacja.

Wszyscy uczestnicy spotkania zgodzili sie, Ze po pierwszym spotkaniu trzeba podja¢ kolejne kroki
przyblizajace do realizacji dzieta. Poszczegdlne placowki planuja propagowac sam pomyst, zacheca¢ do
zabrania glosu w sprawie Centrum. Stwierdzono, ze dyskusja moze sie toczy¢ na forum internetowym,
ktérego stworzenie zadeklarowato Muzeum Kolejnictwa. Przedstawienie pomystéw planowano na kolej-
nym spotkaniu, ktérego termin wyznaczono na czerwiec 2013 r.
¢ Przedstawiony powyzej, ze wszech miar warto$ciowy i $miaty, projekt budowy nowej siedziby Muzeum

niestety nie zostat wdrozony do realizacji. Ale sam temat stworzenia Centrum na potrzeby kolejowej in-
westycji byt kontynuowany. Argumenty w tym temacie, opracowane przez Walentyne Rakiel-Czarnecka
byty nie do podwazenia, oto najwazniejsze z nich’:

$Podsumowanie spotkania przedstawicieli instytucji muzealnych, Muzeum Kolejnictwa, Warszawa 2012.

7 Argumenty za zachowaniem przez Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, po utworzeniu Centrum - statusu muzeum, (oprac.) W. Rakiel-Czarnecka,
Muzeum Kolejnictwa, Warszawa 2013.
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¢ Przyszie Muzeum powinno nadal by¢ nazywane ,,Muzeum Kolejnictwa” ze wzgledu na prawie 90-letnig
historie i dorobek w zakresie gromadzenia zabytkow, ich przechowywania i eksponowania.

 Utrzymanie nazwy nawigzuje do zachowania ciggtosci placéwki, ktora jest wartos$cig samag w sobie.

¢ Muzeum Kolejnictwa jest jedyna placéwka z tej dziedziny w Polsce, wpisang do rejestru muzeow.
Byly podejmowane réwniez dziatania zmierzajace do zmiany statusu Muzeum na Narodowe, przy
wspolprowadzeniu przez Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego (jak dotychczas) i Ministerstwo
Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Pozwolitoby to na objecie opieka, nadzorem oraz programem kon-
serwatorskim wszystkich zabytkowych obiektéw na terenie kraju, zwigzanych z kolejnictwem.

Z ta propozycja wystgpit marszatek wojewddztwa mazowieckiego Adam Struzik do ministra kultu-
ry i dziedzictwa narodowego Bogdana Zdrojewskiego w kwietniu 2013 r.® W odpowiedzi na to pismo mi-
nister zapewnit, Ze ,,... docenia dziatalno$¢ Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i jego zastugi w dziedzinie
promocji wiedzy o dziejach kolei Zelaznej, nie tylko na ziemiach polskich. (...) Bogata oferta wystawien-
nicza prezentujaca unikalne w skali europejskiej lokomotywy, elementy taboru kolejowego czy jedyny
zachowany w Europie pocigg pancerny stanowi niezwykle interesujaca propozycje dla turystow zaré6wno
z kraju, jak i z zagranicy”.

Odnoszac sie do wspdétprowadzenia Muzeum, minister niestety odmoéwit, argumentujgc to budowa-
mi muzeéw zaréwno wéwczas realizowanymi: 11 Wojny Swiatowej w Gdansku, Historii Zydéw Polskich
w Warszawie, jak i planowanymi w najblizszej przysztosci: Historii Polski w Warszawie i Muzeum ]6zefa
Pitsudskiego w Sulejoéwku. Zwigzane z tym ogromne naktady finansowe oraz state koordynowanie prac
nie pozwalaty na podjecie kolejnego zobowigzania®.

» Prestiz i ranga kolejnictwa - dziedzina kolejnictwa ma bardzo duze zastugi na $wiecie w obszarze roz-
woju kultury technicznej, przemystu oraz handlu i zastuguje na to, aby posiada¢ oddzielne muzeum.

e Zachowanie ciagglosci instytucjonalnej Muzeum Kolejnictwa pozwolitoby przenie$¢ zabytki na mocy
whniesienia ich aportem do nowo powstatej instytucji. W przypadku za$ likwidacji placéwki, zgodnie
art. 26 i 27 Ustawy o Muzeach z 26 listopada 1996 r. (tekst ujednolicony Dz.U. z 3 wrze$nia, poz. 987)
problemy zwigzane z zagospodarowaniem mienia, w tym muzealiéw, spadng na Urzad Marszatkowski,
ktéry jest organem zatozycielskim.

¢ Jedynie muzeum, na podstawie ww. ustawy o muzeach, jest w stanie zagwarantowa¢ warunki do wy-
petniania statutowych zadan: gromadzenia, odpowiedniego przechowywania zabytkéw i ich ochrony,
jak réwnieZ udostepniania.

¢ Perspektywy rozwojowe - zadaniem Muzeum Kolejnictwa jest state gromadzenie zabytkéw kolejowych,
co oznacza, Ze obecnie czynne jednostki taboru z biegiem czasu przeksztatca sie w zabytki i beda wyma-
gaty przyjecia do kolekcji muzealne;j. Z tego powodu Muzeum bedzie powiekszato swoje zbiory. Nalezy
stworzy¢ mechanizm, ktéry pozwolitby na biezace przekazywanie do tej placowki cennych obiektow.
Moze to zagwarantowac system monitoringu procesu ,wychodzenia z uzycia” starszych pojazdéw oraz
wiaczanie ich do kolekcji muzealnych.

Kolejna koncepcja nowej inwestycji zostala opracowana na zaméwienie PKP przez zespoét
»Rysy Architekci” we wrzesniu 2013 r. Inwestorem miato by¢ réwniez PKP S.A. W planie uwzgledniano
dwie lokalizacje:

+ W dzielnicy Ochota, na Szczesliwicach, na terenie kolejowym zamknietym, zdominowanym przez
torowiska i budynki techniczne PKP. Brano pod uwage mozliwo$¢ adaptacji zabudowy o powierzchni
4100 m? Obiekty, ktére nie bytyby likwidowane, podlegaja ochronie konserwatorskiej ze wzgledu na
zabytkowy charakter i mogtyby by¢ czeSciowo wykorzystane pod warunkiem poniesienia przez inwe-
stora duzych naktadéw finansowych. Na potrzeby nowoczesnej ekspozycji Muzeum konieczna bytaby
budowa nowego budynku. Uzasadnieniem do tego byt zty stan techniczny zaplecza ekspozycyjno-ad-
ministracyjnego obecnej siedziby Muzeum Kolejnictwa, co wiazato sie z potrzeba relokacji zasobdw
muzeum do miejsca spetniajacego standardy placowki o poziomie europejskim. Muzeum nie miato
mozliwosci technicznych dla wtasciwego, zgodnego z ustawa o ochronie i konserwacji zabytkéw, skta-
dowania muzealiéw, ktére wystawione na skrajne warunki atmosferyczne ulegaty ciggtej degradacji.

* W dzielnicy Praga-Péinoc, przy ulicy Nowokijowskiej, ok. 500 m od dworca Warszawa Wschodnia.
Na tym obszarze mieScity sie: ogrodki dziatkowe i budynki techniczne PKP oraz wynajmowane przed-

8Pismo Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego Adama Struzika do Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego Bogdana Zdrojewskiego z dnia
17 kwietnia 2013 r.

9Pismo Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego Bogdana Zdrojewskiego do Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego Adama Struzika z dnia
16 maja 2013 .
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siebiorstwom prywatnym. Zaden z obiektéw nie odpowiadat jednak wymogom planowanej inwestycji.
Otwarcie tu Muzeum bytoby mozliwe tylko w przypadku budowy nowej siedziby. W zwigzku z tymi
argumentami pod uwage brano lokalizacje na Szcze$liwicach.

W celu prezentacji tego projektu w Centrali PKP odbyty sie dwa spotkania w pazdzierniku 2013 r.
Uczestniczyli w nich przedstawiciele Muzeum Kolejnictwa, ktérzy zgtosili do tej koncepcji swoje uwagi.
Temat byt kontynuowany w 2014 r. i tak 10 lutego odbyto sie spotkanie w Muzeum Kolejnictwa, w ktérym
wzieli udziat ze strony organizatora placéwki: Adam Struzik - marszatek wojewddztwa mazowieckiego,
i przedstawiciele przedmiotowych departamentéw w urzedzie marszatkowskim. PKP S.A. reprezento-
wali: Piotr Cizkowicz - cztonek Zarzadu, Jarostaw Bator - dyrektor zarzadzajacy ds. nieruchomosci, oraz
pracownicy zainteresowanych departamentéw. Uczestnikami byli takze reprezentanci: ministerstw - In-
frastruktury i Rozwoju, Kultury i Dziedzictwa Narodowego oraz Urzedu Miasta st. Warszawy.

Jarostaw Bator przedstawil koncepcje stworzenia Centrum pod zmieniona nazwa - Komu-
nikacji i Techniki. Wedtug protokotu uzgodnien'® wszyscy obecni wyrazili zainteresowanie tym projek-
tem. Podjeto m.in. nastepujace ustalenia odno$nie do tej placowki:

» Powstanie jako instytucja kultury i zostanie utworzona zgodnie z ustawa z 25 pazdziernika 1991 r. o or-
ganizowaniu i prowadzeniu dziatalno$ci kulturalnej w drodze zawarcia odrebnej umowy.

¢ Zostanie wybudowana przy wykorzystaniu Srodkéw unijnych.

¢ Zostanie zlokalizowana w Warszawie, w dzielnicy Wola, na nieruchomo$ciach udostepnionych przez
PKP S.A. oraz - jesli zaistnieje taka potrzeba - na gruntach udostepnionych przez Miasto Stoteczne
Warszawa.

* Powstanie w pierwszej kolejnosci w oparciu o dorobek muzealny Muzeum Kolejnictwa w Warszawie
oraz eksponaty przekazane przez PKP S.A. i Miasto Stoteczne Warszawa. Mozliwe bedzie zaangazowa-
nie innych podmiotéw w proces tworzenia Centrum, w tym: Muzeum Techniki i Przemystu NOT oraz
Przedsiebiorstwa Panstwowego Porty Lotnicze.

¢ Celem jej utworzenia jest r6wniez odcigzenie firm zajmujacych sie transportem miejskim z przechowy-
wania i utrzymywania w sprawnosci eksponatéw zabytkowych, znajdujacych sie na terenie poszczeg6l-
nych zaktadow.

+ PKP S.A. zobowigzuja sie do podjecia z innymi spétkami §wiadczgcymi ustugi przewozowe wspolnych
dziatan koncepcyjnych i projektowych, majacych w konsekwencji doprowadzi¢ do powstania Centrum.
Spotka PKP zobowigzuje sie do przekazania Centrum eksponatéw, bedacych w jej dyspozycji.

« Intencja zebranych jest, aby Centrum, jako wspolne przedsiewziecie organdw administracji publicznej
i wladz spoétek transportowych, petnito w gtéwnej mierze funkcje edukacyjng i poznawczg, a z uwagi
na usytuowanie stato sie statym miejscem odwiedzin mieszkancow Warszawy, jak rowniez oséb z catej
Polski.

¢ PKP S.A., Wojewddztwo Mazowieckie i Miasto Stoteczne Warszawa zobowiazuja sie do podjecia bez-
posrednich dzialan zwigzanych z utworzeniem Centrum i w tym celu powotajg niezwlocznie Zespét
Roboczy.

Kolejne wazne spotkanie w tej kwestii odbylo sie 3 marca, réwniez w siedzibie Muzeum Kolej-
nictwa. Obecne byly wszystkie strony zaangazowane w powstanie Centrum. Uzgodniono przede wszyst-
kim konieczno$¢ podpisania listu intencyjnego, ustalenie statusu przysztego muzeum i wypracowanie
modelu dalszej wspotpracy nad Centrum Komunikacji i Techniki w formie mniejszych zespotéw robo-
czych skupiajacych sie na poszczeg6lnych zagadnieniach. Podczas tego spotkania odbyty sie dwie prezen-
tacje, przygotowane przez pracownikéw PKP S.A. w osobach - Justyny Sottyk, dyrektor projektu w Depar-
tamencie Eksploatacji Nieruchomosci PKP S.A., i Barttomieja Budnickiego.

Jedna prezentacja nosila tytul ,Koncepcja relokacji i reorganizacji Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie. Powolanie Centrum Komunikacji i Techniki”, druga dotyczyta harmonogramu dziatan
w ww. zakresie''. Dzieki podjetym czynnoSciom projekt zostat wpisany do kontraktu terytorialnego w celu
maksymalizacji szans ma uzyskanie funduszy z Regionalnego Programu Operacyjnego i Srodkéw przewi-
dzianych na dziatania rewitalizacyjne. Zostat stworzony harmonogram prac, ktéry zaktadat powotanie Cen-
trum do 31 lipca 2014 r. Zaczeto pracowac nad misjg i zatozeniami programowymi nowej instytucji.

15 lipca 2014 r. zostal podpisany list intencyjny przez: Samorzad Wojewodztwa Mazowiec-
kiego, Miasto Warszawa, Ministra Rozwoju i Infrastruktury, Ministra Kultury i Dziedzictwa Naro-

10Protokdt uzgodnien w sprawie wspoétpracy przy organizowaniu Centrum Komunikacji i Techniki, Muzeum Kolejnictwa (11 lutego 2014 r.).

1] Spotkanie Komitetu Sterujqcego. Organizacja Centrum Komunikacji i Techniki, prezentacja multimedialna, (oprac.) Polskie Koleje Panistwowe
S.A., z dnia 3 marca 2014 r.
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dowego, Ministra Nauki, PKP S.A. oraz Naczelna Organizacje Techniczna, zrzeszajaca 37 stowa-
rzyszen'?, Okreslal on wzajemne wspodtdziatanie w zakresie powolania nowej instytucji kultury
- Centrum Komunikacji i Techniki.

Planowane cze$ci sktadowe przysziej instytucji:

e Budynek gtéwny - wystawa stata, sale wystaw czasowych

* Budynki administracyjne

« Sale edukacyjne

« Sale szkoleniowe, centrum konferencyjne

e Kino/teatr

e Symulator

e Cze$¢ multimedialna - aplikacje/gry/rzeczywistos¢ 3 D

e Parowozownia

» Ekspozycja zewnetrzna (tabor) - udostepniony do zwiedzania

e Laboratorium - ekspozycja nowoczesnej kolei, warsztaty techniczne
 Boiska sportowe

e Tereny zielone dla rozwoju elementéw aktywnej turystyki i relaksu, zielone ptuca Warszawy
e Zaplecze gastronomiczne

 Parking

* Drogi dojazdowe

e Zaplecze hotelowe

« Sale do zabaw dla matych dzieci, pokéj matki z dzieckiem

e Minikolejka (mozliwy przejazd)

e Zewnetrzne instalacje techniczne - zwrotnice, budka dréznika, obrotnica itp.
e Magazyn (udostepniony zwiedzajacym)

* Biblioteka/archiwum

e Sklep z pamigtkami

Spodziewane efekty powstania Centrum Komunikacji i Techniki, opracowane w oparciu o wizje
Centrum Techniki i Cywilizacji, przygotowana przez Muzeum Kolejnictwa na konferencje pod na-
zwa ,Warszawa Gléwna... i co dalej?” (29 lutego 2012 r.):

» Wykorzystanie dziedzictwa oraz historii miejsca, od lat zwigzanego z kolejg i przemystem.

* Wykreowanie przestrzeni, na ktérg zostanie wprowadzona praktyka z dziedziny urbanistyki - nowo-
czesny styl zarzadzania dziedzictwem kulturowym.

* Wykreowanie na powyzszej bazie unikatowego miejsca, w ktérym poprzez zabawe bedzie podnoszo-
na $wiadomo$¢ historyczno-techniczna dzieci i mtodziezy. Podczas lekcji bedg wykorzystywane repliki
urzadzen i pojazdow, a takze symulatory i inne urzadzenia. Poznawanie ich dziatania to nie tylko roz-
budzanie zainteresowan technika i spetnianie marzen - sa one doskonatym narzedziem szkoleniowym,
radykalnie ograniczajacym np. katastrofy transportowe. Zaplecze warsztatowe i naukowe dla szkot
o profilu technicznym.

* Wzbogacenie oferty turystycznej i edukacyjnej Warszawy, budowa wizytéwki godnej statusu stolicy Polski.

Zagospodarowanie teren6w zaniedbanych i zdegradowanych.

Wykorzystanie do przekazu wiedzy najnowszych technik, urzadzen, rozwigzan.

e Utworzenie Centrum Edukacji Technicznej, wypracowanie nowych metod i sposobéw przekazywania
wiedzy. Trzeba podkresli¢, Ze interaktywne ekspozycje, z uwagi na innowacyjnos¢ i tatwg forme prze-
kazu, przyciagna najbardziej opornych na wiedze. Centrum stanie sie miejscem, gdzie mozna uczyc¢ sie
poprzez zabawe, ale rowniez warsztatem ksztatcenia zawodowego. Nauka poprzez doswiadczanie, bez-
posredni kontakt z ekspozycja, wigczenie w proces tworzenia, edukacja poprzez rozbudzanie wyobraz-
ni i aktywne zdobywanie wiedzy - to wszystko razem przyniesie wymierne efekty.

e Zebranie oraz zaprezentowanie olbrzymiego potencjatu, tkwigcego w kadrze merytorycznej muzeéw
techniki w Polsce oraz uczelni i osrodkéw naukowo-badawczych.

e Promocja polskich wynalazcéw i odkrywcow.

2Ljst intencyjny w sprawie wspotpracy przy organizowaniu Centrum Komunikacji i Techniki, z dnia 15 lipca 2014 r.
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¢ Promocja muzedw techniki zlokalizowanych w réznych miejscach w kraju, przyblizanie ich zbioréw,
zachecanie do odwiedzania tych miejsc.

¢ Rozbudowa Muzeum Kolejnictwa, unowoczesnienie sal wystawowych, sposobéw komunikowania sie
z widzem, wzbogacenie kolekcji. Jesli nowa instytucja ma zaja¢ sie wzbogacaniem kolekgji, to przydato-
by sie zainwestowac w to, co juz jest, inaczej nie bedzie to wzbogacanie, ale likwidowanie.

* Powstanie terenu zielonego, dostepnego dla mieszkancow.

* Wzrost liczby odwiedzajacych.

Proponowane zZrodla finansowania: Wktad wtasny organizatoréw nowej instytucji kultury (Woje-
wodztwa Mazowieckiego oraz PKP S.A.). Zamiarem jest wykorzystanie srodkéw w ramach perspektywy
unijnej 2014-2020 (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko).

Przewidywany okres realizacji:

¢ 2015 - prace projektowe

¢ 2016 - przygotowanie inwestycji

¢ 2016-2017- dziatania inwestycyjne

¢ 2017 /1 kwartat 2018 - relokacja zasobé6w muzealnych i organizacja nowej instytucji
¢ 1 czerwca 2018 r. - udostepnienie zwiedzajacym

Instytucja realizujaca przedsiewziecie: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego wraz z PKP S.A.

Przedsiewziecia komplementarne, ich zakres oraz zZrédlo finansowania: Grupa PKP jest organiza-
torem dwoch skansenéw techniki kolejowej - w Wolsztynie i Chabéwce. Zbiory tych instytucji sg kom-
plementarne do zbioréw Muzeum Kolejnictwa w Warszawie. Docelowo podmioty moga dziata¢ jako sie¢
oddziatow o podobnej tematyce”.

Niemal réwnolegle w Muzeum powstata wizja nowej placowki pt.
,KONCEPCJA PROGRAMOWA MUZEUM KOLEJNICTWA. ZALOZENIA WYSTAWY GLOWNE]J”
- zarys projektu??

Zaktadano, ze dwoma filarami wystawy gtéwnej beda:

1. TABOR MUZEALNY KOLEJOWY wyeksponowany zaréwno w hali (halach) wystawowych, jak i na pla-
cu przed budynkiem muzealnym pod wiatami.

2. POZOSTALE MUZEALIA RUCHOME (urzadzenia kolejowe, archiwalia, zbiory artystyczno-historyczne
itp.) wyeksponowane na salach wystawowych.

Stowem kluczowym mogtaby by¢ polska mysl techniczna. Tlem - rozwéj kolei na $wiecie.

Ze wzgledu na istnienie odrebnej filii Muzeum - poswieconej kolei waskotorowej (w Sochacze-
wie) - gléwny rys wystawy statej w siedzibie gtéwnej w Warszawie bedzie dotyczy¢ kolei normalnotoro-
wej z jedynie drobnym akcentem dotyczacym kolei waskotorowej odsytajacej zwiedzajacych do zbioréw
zgromadzonych w Sochaczewie. Tym elementem odsytajagcym bytoby m.in. wyeksponowanie przykta-
dowych parowozéw lub wagonéw waskotorowych, jak rowniez ukazanie zréZznicowania rozstawu szyn
(oddzielnie dla kolei normalnotorowych i waskotorowych, a takze szerokotorowych. Zré6znicowanie roz-
stawu szyn mozna bedzie ukazaé w ujeciu historycznym.

KONCEPCJA TEMATYCZNA:

1. TABOR MUZEALNY KOLEJOWY - Sposéb rozmieszczenia: ok. 10 cennych egzemplarzy taboru nor-
malnotorowego wybranych pod katem polskiej mysli technicznej ustawionych w specjalnie zbudowanej
hali ogrzewanej, klimatyzowanej i przy odpowiednim o$wietleniu, z wybudowanym kanatem umozliwia-
jacym obejrzenie podwozia przynajmniej 1 egzemplarza. Na Scianach tej hali proponujemy stworzenie
»$ciany pamieci” z portretami wybitnych polskich inzynieréw, konstruktoréw, budowniczych i fundato-
réw kolei (Xiezopolski, Czeczott, Podolski, Malinowski, Wysocki, Kronenberg itd.).

13 Koncepcja programowa Muzeum Kolejnictwa - zatoZenia wystawy gtéwnej, (oprac.) W. Rakiel-Czarnecka, wspdlnie z pracownikami Muzeum
Kolejnictwa, Warszawa 2014.
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Pozostate jednostki taborowe (ponad 40 sztuk), w tym przyktadowe 2 sztuki taboru waskotorowe-
go, ustawi¢ tematycznie na placu, pod zbudowanymi wiatami z jednoczesnym uwzglednieniem sprowa-
dzenia dodatkowo ok. 10 obiektéw z terenu kraju oraz z uwzglednieniem miejsca na obiekty aktualnie
eksploatowane przez PKP, ktore w przysztosci stang sie rowniez muzealiami (1acznie powinno sie prze-
widzie¢ miejsce dla ok. 60-70 obiektow).

Powinno sie réwniez uwzglednié teren pod zaplecze warsztatowo-remontowe dla ok. 10-20 obiek-
tow taborowych. Powinno ono by¢ zadaszone (wiaty), niedostepne dla zwiedzajacych (np. odgrodzone
estetycznie wykonanym ptotem).

Pomystem na ozywienie i uatrakcyjnienie przestrzeni jest np.:

* zbudowanie w przestrzeni otwartej kolejki waskotorowej kursujacej po linii w ksztatcie petli z zadasze-
niem w miejscu wsiadania i wysiadania oraz postoju w czasie wolnym od kursowania,

» odtworzenie dawnego ogrodu kwiatowego i warzywnego na kolei,

* zbudowanie makiety (rekonstrukcji) fragmentu dawnego dworca np. Dworca Kolei Warszawsko-Wie-
deniskiej w skali 1:1 lub przeniesienie autentycznej, starej stacyijki,

¢ zbudowanie makiety, ktéra bedzie uruchamiana zdalnie przez zwiedzajacych, jednoczes$nie bedzie mo-
gho jezdzi¢ po niej kilka pociggéw, kazdy wtasnym torem,

* elementy przyciagajace najmtodszych i ich rodziny - bohaterowie filméw animowanych o kolejach,

¢ aranzacja wnetrz wagondéw lub ich fragmentéw ukazujaca, jak sie dawniej jezdzito kolejg (w podziale
na klasy). Osoby zwiedzajace miatyby mozliwo$¢ wsia$¢ do takiego wagonu, za oknem zmieniatby sie
krajobraz, z parowozu leciatby dym, stycha¢ by byto prace ttokéw,

» odtworzenie autentycznych zapowiedzi pociaggéw na dworcach kolejowych - wzorowane na wybranym
czasie,

¢ emisja piosenek zwigzanych z kolejnictwem,

» uwzglednienie innych rodzajéw kolei, jak np. linowa.

2. SALE WYSTAWOWE - Usytuowanie muzealiéw w salach wystawowych:

Przestrzen tematyczna A

ZALAZKI POWSTANIA KOLEI Z UWZGLEDNIENIEM WYNALAZKOW, POWODOW I PRZYCZYN, KTORE

SPOWODOWALY POWSTANIE I ROZWOJ KOLEI (np. wynalezienie kota, trudnosci z transportem dylizan-

sami, maszyna parowa, lokomobila itp.)

» model pracujgcego ttoka,

* model pracujacej maszyny parowej,

« prototypy kolei (przyktadowe modele pierwszych rozwigzan konstrukcyjnych quasi-kolejowych),

« kolej jako strategiczny Srodek komunikacji i transportu podczas dziatan wojennych (umozliwiajacy jed-
noczesne przewiezienie ogromnej liczby pojazdéw wojskowych i Zolnierzy),

¢ rozw06j budowy szyn i torowisk (od szyn drewnianych po stalowe), z czego wynikaja zmiany na kolei
oraz wzrasta jej znaczenie (predko$¢ jazdy, rozwéj kolei, rozwoj transportu),

 Polska pod zaborami na tle rozwoju transportu kolejowego (rys historyczny, mapy).

Przestrzen tematyczna B

HISTORA KOLEI OD XIX W. DO ZAKONCZENIA I WOJNY SWIATOWE]

* modele taboru i dworcow kolejowych (np. stacja Granica, obecnie Maczki; model Dworca Warszawsko-
-Wiedenskiego),

» pierwsze linie kolejowe w Europie (np. Stockton - Darlington, Liverpool - Manchester),

¢ linie kolejowe na obszarach Krolestwa Polskiego, Galicji i zaboru pruskiego (w tym sp6tki budowy kolei),

 ukazanie powod6éw diugotrwatego rozwoju kolei na ziemiach polskich po zniszczeniu infrastruktury
kolejowej w trakcie wycofywania sie wojsk po I wojnie Swiatowej,

e odtworzenie wnetrz wagonoéw Kklasy I, II, III itd. - ukazanie zréznicowanych warunkéw podrézowania,

¢ odtworzenie klimatu dawnego warsztatu kolejowego (np. kuznia: piec, kowal z mtotem, mtot parowy itp.)
udostepnionego osobom zwiedzajgcym z mozliwoscig realizacji dziatan edukacyjno-warsztatowych,

e symulator prowadzenia parowozu w roli maszynisty i pomocnika (wrzucanie wegla do kotta podczas
jazdy parowozu itp.) w celu ukazania postepu technicznego utatwiajacego prace cztowieka,

¢ odtworzenie dawnych zawodéw w stuzbie kolei (np. kotlarz, giser, krawiec, $lusarz itp.) i aktualnych, a tak-
ze umozliwienie wcielania sie w poszczegolne role (stréj, elementy munduru, wyposazenie, megafon itp.),
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* powstanie styczniowe a kolejarze,

« wywozy na Syberie (ekspozycja, wystawa w wagonie towarowym - ukazanie i do§wiadczanie tragedii uczy
wystrzegania sie podobnych zachowan). Najdtuzsza linia kolejowa na $wiecie - kolej transsyberyjska, tzw.
Palec Cara. Wyznaczenie linijka linii kolejowej tgczacej Moskwe i Petersburg bez zbadania mozliwo$ci tere-
nu. Architektura krajobrazu (matematyka, geometria, rysunek techniczny, planowanie przestrzenne itp),

* emigracja a budowa kolei. Polscy inzynierowie budowniczymi kolei za granica: kolej transsyberyjska,
kolej w USA, Peru, Chinach itp.,

« szkolnictwo kolejowe (szkoty i zaktady kolejowe).

Przestrzen tematyczna C

HISTORA KOLEI OD OKRESU MIEDZYWOJENNEGO DO ZAKONCZENIA Il WOJNY SWIATOWE] ze szczegél-

nym uwzglednieniem rozwoju kolejnictwa na ziemiach polskich

* modele taboru z tego okresu z podkresleniem polskich osiggnie¢ techniki (np. Pm36 i motyw Swiatowej
wystawy w Paryzu; wagony i parowozy konstrukcji polskiej na tle taboru produkcji $wiatowej kursuja-
cego na liniach zagranicznych i na liniach polskich),

« fabryki: Fablok, Cegielski i Lilpop (w tym multimedialny wywiad rzeka z p. Komorowskim, wnukiem
Lilpopa),

« linie waskotorowe przemystowe,

¢ osadnictwo kolejowe (powstawanie miast i osiedli na potrzeby przemystu kolejowego, np. Zduriska
Wola, Skierniewice, Korsze, Inowroctaw, osiedle Targéwek w Warszawie itp.),

¢ dawne Muzeum Komunikacji na ul. Nowy Zjazd w Warszawie,

» poczatki elektryfikaciji linii kolejowych w Polsce,

* wywozy do niemieckich obozéw zaglady oraz na wschod (aranzacja wnetrza wagonu),

» ukazanie powodoéw dtugotrwatego rozwoju kolei na ziemiach polskich po zniszczeniu infrastruktury
kolejowej w trakcie wycofywania sie wojsk po Il wojnie §wiatowej,

¢ aranzacja wnetrz wagonow z okresu 20-lecia miedzywojennego. M6gtby tam by¢ m.in. wagon restau-
racyjny, w ktérym bytby utworzony i prowadzony prawdziwy bufet dla zwiedzajacych i pracownikéw
muzeum,

¢ zdjecia dworcow z tego okresu na ziemiach polskich (zestawienie ze wspdiczesnymi, poréwnanie:
wczoraj a dzi$),

« kolejki waskotorowe w Warszawie, ich znaczenie w rozwoju stolicy i okolic oraz w dostarczaniu zywno-
Sci dla gtodujacej Warszawy podczas Il wojny Swiatowej.

Przestrzen tematyczna D

HISTORA KOLEI OD ZAKONCZENIA I WOJNY SWIATOWE] DO WSPOLCZESNOSCI z uwzglednieniem pre-
zentacji wizji futurystycznych (np. symulatory jazdy)

* modele taboru z tego okresu,

¢ symulator prowadzenia elektrowozu,

* symulator prowadzenia spalinowego pojazdu trakcyjnego,

» rozwoj linii kolejowych po Il wojnie Swiatowej po zmianie granic,

fabryki NEWAG, PESA itp.,

* zdjecia dworcoéw na Ziemiach Odzyskanych (zestawienie ze wspo6tczesnymi, poréwnanie: wczoraj a dzis$).

Przestrzen tematyczna E

KOLE] W SZTUCE, LITERATURZE, SPORCIE, MUZYCE, FILMACH

» watek literacki: np. zycie i praca na kolei Wtadystawa Reymonta (zdjecia, multimedialne nagrania utwo-
row itp.) oraz utwory, ktoére tworzyt inspirowany praca na kolei. Opowiadania S. Grabinskiego oraz
innych pisarzy, zawierajace watki kolejowe,

* poezja ,kolejowa”,

¢ kolej w malarstwie,

¢ kolej w filmach fabularnych (,Pociag” rez. Kawalerowicz, ,Czlowiek na torze” rez. Munk, ,Kolejarskie
stowo” rez. Munk, , Ludzie z pociggu” rez. Kutz, ,Bestia ludzka” rez. Clouzot, ,Noc jest moim krélestwem”
rez. Clouzot) i dokumentalnych (,,Piekne stowa” rez. Munk oraz inne),

e sport i turystyka na kolei.
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Przestrzen tematyczna F

SLUZBA DROGOWA NA KOLEI

 urzadzenia i maszyny drogowe z r6znych okresow,
e kacik dla dzieci.

Przestrzen tematyczna G
WYSTAWY CZASOWE

Przestrzen tematyczna H

CENTRUM EDUKACJI TECHNICZNE]

« salki edukacyjne dla dzieci wg wypracowanych przez Muzeum koncepcji,
« sala kinowa (filmy, sympozja itp.).

Swietlana przyszto$¢ Stacji Muzeum'*

PKP S.A. zalezalo w owym czasie na stworzeniu pozoréw, ze podejmowane dziatania dotyczace
likwidacji Muzeum oraz przeniesienia go w inne miejsce sg wyrazem wielkiej troski o dziedzictwo kolejo-
we. Z inicjatywy specjalistéw od public relations na tamach biuletynu ,Stacja Muzeum” nr 1/2016 ukazat
sie artykut pt. ,Swietlana przyszto$¢ Stacji Muzeum”, bedacy efektem ustalen autoréw z PKP S.A.

»Rozmowy na temat jego relokacji i restrukturyzacji Muzeum Kolejnictwa rozpoczety sie juz kilka
lat temu. Polskie Koleje Panistwowe S.A., znajac trudng sytuacje Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, chcia-
ty stworzy¢ formute instytucji w taki sposéb, aby mdc ja wspierac i by¢ gwarantem zachowania dziedzic-
twa kolejowego. W drodze negocjacji ustalono, Ze najlepszym rozwigzaniem bedzie zamkniecie starej
placéwki i powotanie nowej, ktorej PKP S.A. bedzie wspétorganizatorem.

PKP S.A. i Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego powotaty nowa instytucje pod na-
zw3a «Stacja Muzeumny», ktora jest spadkobierca Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i otrzymata wszystkie
zgromadzone przez lata eksponaty. Nalezycie chronione od zniszczenia i poddane gruntownej renowacji
znajdag sie na terenie nowej siedziby placéwki, ktéra powstanie na warszawskich Odolanach, na terenie
nalezacym do PKP S.A. Program Stacji Muzeum skoncentrujemy na atrakcyjnym dla publicznosci tema-
cie kolejnictwa. Ma by¢ poréwnywalny pod wzgledem profilu dziatalno$ci i znaczenia do «Miasta Nauki
i Przemystu» - paryskiego muzeum «Cité des Sciences et de I'Industrie».

Naszym obiektem referencyjnym jest Narodowe Muzeum Kolei w Yorku w Wielkiej Brytanii, ktére
na catym $wiecie uwazane jest za najlepsza tego typu instytucje kultury. Ta modelowa placéwka ma tra-
dycyjny charakter, ale jednocze$nie w sposob niezwykle nowoczesny wprowadza zwiedzajgcych w swiat
kolejnictwa i jego historii. Naszym celem jest popularyzacja przedmiotowej tematyki i stworzenie miejsca
chetnie odwiedzanego zaréwno przez turystow z kraju, jak i z zagranicy. Chcemy, aby w nowej instytu-
cji kultury spotykali sie przedstawiciele kilku pokolen, zafascynowani pieknem zabytkowej ekspozycji,
wspdlnie spedzajacy czas i cieszacy sie multimedialng przestrzenia wystawiennicza.

Geneza powstania Stacji Muzeum

PKP S.A., Wojewo6dztwo Mazowieckie, Miasto Stoteczne Warszawa oraz Naczelna Organizacja Tech-
niczna, zrzeszajgca 37 stowarzyszen, podpisaty 15 lipca 2014 r. list intencyjny okreslajacy wspétdziatanie
w zakresie stworzenia instytucji kultury - Centrum Komunikacji i Techniki. W toku dalszych prac okazato
sie jednak, Ze projekt ograniczy sie do dziedzictwa kolejowego. W dniu 21 pazdziernika 2014 r. pomiedzy
wspoétorganizatorami - Polskimi Kolejami Panstwowymi S.A. i Wojewddztwem Mazowieckim - zostata
podpisana warunkowa umowa okre$lajaca zasady wspotdziatania stron. Kolejnym krokiem byto zawarcie
8 maja 2015 r. umowy o utworzeniu i prowadzeniu samorzgdowej instytucji kultury - «Stacji Muzeumn».
Dokument ten zdefiniowal wszystkie obszary wspotpracy jej organizatoréw. Kilka tygodni pdzniej (15
czerwca) Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego podjat dwie uchwaty: pierwszg o zamiarze likwidacji Mu-
zeum Kolejnictwa w Warszawie, druga o utworzeniu Stacji Muzeum i nadaniu jej statutu.

Muzeum Kolejnictwa zostato ostatecznie wykreslone z rejestru instytucji kultury z dniem 31 marca
2016 r,, a Stacja doktadnie w tym samym momencie przejeta dawnych jego pracownikéw i rozpoczeta

“ Swietlana przysztos¢ Stacji Muzeum, (oprac.) PKP S.A. i Stacja Muzeum, Biuletyn ,Stacja Muzeum” nr 1/2016, s. 1, 6-7.
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petng dziatalno$¢ operacyjna. Systematycznie przyjmowata eksponaty po zlikwidowanym muzeum i juz
14 maja 2016 r. drzwi dawnego dworca PKP Warszawa Gtéwna otworzyty sie dla zwiedzajacych i od tam-
tego momentu otwarta jest nieprzerwanie do dzisiaj 7 dni w tygodniu.

Jakich zmian mozZna spodziewa¢ sie w przyszlosci?

Podobnie jak dawne Muzeum Kolejnictwa, Stacja Muzeum jeszcze przez jaki$ czas bedzie funkcjo-
nowata przy ulicy Towarowej 3. Teren nowej siedziby Stacji Muzeum zajmie prawie 22 hektary, co da
nowe mozliwosci ekspozycji taboru. Bedzie tu réwniez duzo miejsca do wypoczynku i rekreacji dla catych
rodzin. Obszar ten potozony jest w obrebie dzielnicy Wola na styku z: Bemowem, Ochotg i Wtochami.

Jak bedzie wyglada¢ nasza nowa siedziba?

Pod koniec grudnia 2015 r. ogtoszono miedzynarodowy konkurs na opracowanie koncepcji archi-
tektoniczno-urbanistycznej nowej siedziby Stacji. Organizatorami byly Polskie Koleje Panstwowe S.A.
we wspolpracy ze Stowarzyszeniem Architektow Polskich. Rozstrzygniecie konkursu nastapito w lipcu,
a zwyciezca zostata pracownia «Forum Architekci» z Wroclawia.

Centralng cze$¢ zespotu stanowi budynek gtéwny, mieszczacy hol recepcyjny, do ktérego bedzie
przylegat zespdt ogélnodostepnych pomieszczen, w tym: kasy z informacja, sklep, restauracja, hol szat-
niowy, toalety oraz zlokalizowane na péipietrze lokale — kawiarnia i biblioteka. Bezposrednio przy holu
zaplanowano powierzchnie z przeznaczeniem na sale wystaw czasowych, jak rowniez sale dedykowanag
najmtodszym. Na pietrze budynku gtéwnego zaprojektowano strefe na ekspozycje stata, skad mozliwe
bedzie przejscie ktadka ponad eksponatami do Hali Taboru. Uktad przestrzenny zaplanowano tak, aby
umozliwi¢ zwiedzajacym obserwacje taboru zar6wno z poziomu terenu, jak i z ktadki.

Bezposrednio do gtéwnego budynku Muzeum przylega Hala Taboru, gdzie zaaranzowano ekspo-
zycje taboru na 16 torach, podzielonych na dwie grupy oraz na wewnetrznej obrotnicy. Na wybranych
torach przewidziano kanaty przeznaczone do ogladania parowozéw od spodu. Sciany boczne Hali podzie-
lone s3 na sktadane sekcje, umozliwiajace w sezonie letnim otwarcie ekspozycji na plac.

W obrebie terenéw publicznych znajdzie sie otwarta ekspozycja wybranego taboru oraz elementow
infrastruktury. Mata architekture - siedziska, stojaki na rowery etc. zaprojektowano z podktadéw kolejo-
wych, szyn i innych przetworzonych obiektéw dawnej infrastruktury kolejowej. Planujac tereny zielone,
potozono nacisk na czytelne rozgraniczenie ich od otwartej przestrzeni placu. Grunt z wykopdéw pod fun-
damenty budynku Muzeum oraz Hali Taboru planuje sie wykorzysta¢ do usypania pagorka, stanowiacego
naturalng zielong wyspe do ogladania parad i przejazdéw parowozowych. Dodatkowo w terenie zielonym
zaplanowano zachowanie istniejacego drzewostanu. Wieza widokowa pozwoli na ogladanie catego kom-
pleksu muzealnego. Opis projektu architektonicznego znajduje sie stronie http://stacjamuzeum.pl/projekt_
architektoniczny.

Te same eksponaty w nowej odstonie

W nowym kompleksie kolej zostanie przedstawiona od czasu jej powstania, poprzez wspotcze-
sno$¢, do $miatych wizji przysztosci. Nasza placdwka stanie sie centrum kulturalno-naukowym, jednym
z najbardziej awangardowych i innowacyjnych w kraju. Ekspozycje potacza tradycyjne i wspéiczesne for-
my komunikacji, oparte miedzy innymi na technologii dotykowej, technice 3D oraz wykorzystaniu inter-
netu. Zwiedzajacym udostepnimy: aplikacje multimedialne, symulatory, a w p6zZniejszych etapach Eks-
planatorium, w ktérym w przystepny spos6b bedzie mozna poznac¢ tajniki pracy kolejarza dawniej i dzis.
Ekspozycja bedzie spelnia¢ takze istotna role edukacyjna, zwigzang m.in. z zachowaniem bezpieczenstwa
na terenach kolejowych.

Historia Stacji

Stacja Postojowa Szczesliwice otwarta zostata w 1929 r. w ramach rzagdowego programu przebudo-
wy Warszawskiego Wezta Kolejowego, na podstawie ustawy z dnia 19 lipca 1919 r. O przebudowie wezta
kolejowego warszawskiego, a doktadnie artykutéw 4 i 5 o brzmieniu:

e Art. 4. Minister Kolei Zelaznych mocen jest juz teraz, a wiec przed zatwierdzeniem kosztorysu, przysta-
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pi¢ do natychmiastowego rozpoczecia przebudowy wezta kolejowego warszawskiego wedtug planu,
przez Ministra utoZonego.

e Art. 5. Na te natychmiastowe roboty przyznaje sie Ministrowi Kolei Zelaznych na rok 1919 kredyt w wy-
sokosci 15 milionéw marek.

W zachodniej czesci stacji wybudowano petlice (zwang wiankiem) na wzor stacji Sunnyside Yard
w Nowym Jorku. Pozwalata ona na wyprawianie pociaggéw w droge powrotna bez rozszczepiania po-
szczegblnych wagonow i obracania ich na tarczy. Od strony toréw, nie wchodzac na teren wagonowni,
mozna podziwia¢ kompleks wybudowanych z czerwonej cegly budynkéw, ktére w swoim stylu miaty
nawigzywac¢ do zabudowy dworcéw i infrastruktury w Kolei Carskosielskiej. Powstaty one w latach
1924-1929 i sg jednymi z najlepiej zachowanych przedwojennych kolejowych budynkéw w Warszawie.
W srodkowym budynku o strzelistym dachu uwienczonym kulami mie$city sie niegdy$ biura. W kolejnym
swojga siedzibe miat Hotel pod Zegarem - chetnie odwiedzany miedzy innymi przez J6zefa Pitsudskiego
czy w p6ézniejszym okresie dygnitarzy PRL. Na terenie catej wagonowni mozna znalez¢ 14 budynkéw i za-
budowan wpisanych do rejestru zabytkéw (znajduja sie pod adresami Potrzebna 54 i Potrzebna 63). Sa
to miedzy innymi: wspomniane wcze$niej hotel i budynek gtéwny, budynki techniczne (akumulatornia,
magazyn tlenu itd.), hala warsztatowa czy wiata w zespole budowlanym wagonowni Odolany.

4 wrze$nia 1939, podczas zmasowanego bombardowania Warszawy, szczesliwicka wagonownia
ulegta znacznemu zniszczeniu. W trakcie okupacji Warszawy w nocy z 7 na 8 pazdziernika 1942 r. patrole
saperskie Armii Krajowej w ramach akcji dywersyjnej «Wieniec» wysadzilty w powietrze tory kolejowe
dookota Warszawy, wykolejajgc kilka pociggéw i paralizujgc niemieckie transporty wojskowe. W odwecie
hitlerowcy zamordowali 89 wiezniéw Pawiaka. Dziesieciu z nich powieszono na terenie Lokomotywowni
Szczesliwice. Dzi$§ w tym miejscu stoi krzyz i pomnik upamietniajacy ofiary tego wydarzenia”.
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Opracowanie Walentyna Rakiel-Czarnecka i Maria Fudata

WALKA O MUZEUM

Doprowadzenie do likwidacji Muzeum Kolejnictwa byto zamystem 6wczesnej ekipy PKP S.A. Ce-
lem byto najprawdopodobniej uniemozliwienie staran o prawo do gruntu przez Samorzad Wojewddztwa
Mazowieckiego - organizatora Muzeum. Procedura likwidacji Muzeum oraz powotania instytucji kultury
pod nazwa Stacja Muzeum, poprzedzona byta wieloma rozmowami. W poczatkowym okresie byty one
prowadzone z przedstawicielami Muzeum. I tak podczas tréjstronnych rozméw (przedstawiciele: PKP
S.A., Samorzadu Wojewo6dztwa Mazowieckiego oraz Muzeum Kolejnictwa), przed podpisaniem ,,umowy
warunkowej” w 2015 r, rodzily sie rézne pomysty dotyczace dalszego funkcjonowania Muzeum. Byty
i takie, aby zlikwidowa¢ na zawsze te instytucje i utworzy¢ tylko placéwke kultury, jak tez koncepcja, aby
odtaczy¢ oddziat w Sochaczewie i odda¢ go samorzadowi.

Pelnigca w owym czasie obowigzki dyrektora Walentyna Rakiel-Czarnecka doprowadzita do tego,
aby do protokotéw z posiedzenia tzw. Komitetu Sterujacego, pracujacego nad wizja nowej placéwki -
zostaty wpisane dwa istotne opracowania: ,Argumenty za zachowaniem przez Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie, po utworzeniu Centrum - statusu muzeum” oraz ,Zalacznik do protokotu. Infor-
macja przedstawiona w dniu 3 marca 2014 r. na 1. spotkaniu Komitetu Sterujacego ds. Centrum
Komunikacji i Techniki - dotyczaca Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie”. Dokumenty te,
przedstawione podczas obrad Komitetu byly przeciwwaga do wizji odtgczenia muzeum w Sochaczewie
od Muzeum Kolejnictwa oraz proba obrony statusu Muzeum. W pierwszym dokumencie przedstawiono
ponizsze argumenty:’

»1. Powinni$my zachowa¢ w nowej nazwie stowa «Muzeum Kolejnictwa» z uwagi na 87-letnig TRA-
DYCJE oraz marke placéwki. MK ma duze tradycje i dorobek w gromadzeniu, przechowywaniu, ekspono-
waniu i opiece nad zabytkami kultury techniki w dziedzinie kolejnictwa. MK ma ponad 6 tys. eksponatow,
biblioteke (ponad 6 tys. wolumenow), jest instytucjg rozpoznawalng w catej Polsce, z wizerunkiem wy-
pracowanym dtugoletnig dziatalno$cig, ma swoja publiczno$¢ (ok. 60 tys. 0oséb rocznie, a podczas Nocy
Muzeum - ponad 8 tys.), sympatykdw, mitosnikéw, entuzjastow. Zachowujac nazwe - zachowujemy CIA-
GLOSC, ktéra jest warto$cig sama w sobie. MK ze swoim dorobkiem jest gtéwna baza dla nowej struktury.
Zastuguje na specjalne traktowanie, ale tez wnosi jako$¢ - efekt niemal 90-letniej historii.

2. W statucie «Centrum» powinno by¢ ujete, ze w strukturze placéwki funkcjonuje muzeum.

3. Muzeum Kolejnictwa w Warszawie jest jedynym muzeum, posiadajagcym zabytki zwigzane
z koleja, zapisanym do rejestru muzeéw w Polsce. W marcu 2013 r. dyrekcja Muzeum wystgpita do
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego o zmiane statusu Muzeum Kolejnictwa w Warszawie na
Centralne (Narodowe) Muzeum Kolejnictwa w Polsce, ktére obejmowatoby opieka, nadzorem oraz
programem konserwatorskim wszystkie zabytkowe obiekty, zwigzane z kolejnictwem na terenie ca-
tego kraju. W zatgczeniu - pismo do Pana Marszatka, do ktérego zwrdciliSmy sie o opinie dotyczaca
naszego pomystu.

4. SPECYFIKA DZIALALNOSCI narzuca konieczno$¢ pozostawienia Muzeum Kolejnictwa, jako wy-
odrebnionej jednostki muzealnej, ktéra bedzie w Scistej wspo6tpracy z innymi jednostkami «Centrumn».

5.PRESTIZ I RANGA KOLEJNICTWA - dziedzina kolejnictwa ma tak duze zastugi w Europie i $wiecie
w obszarze rozwoju kultury technicznej, przemystu i handlu, Zze zastuguje na to, aby posiada¢ oddzielne
muzeum, ktére moze wej$¢ w sktad «Centrumy, jako samodzielna jednostka.

6. KWESTIA WNIESIENIA MUZEALIOW APORTEM DO NOWE] PLACOWKI - zachowanie ciggtoéci
instytucjonalnej Muzeum Kolejnictwa pozwolitoby przenie$¢ zabytki na mocy wniesienia ich aportem
do nowo powstatego Muzeum zlokalizowanego w nowym miejscu. W przypadku za$ likwidacji muzeum,
zgodnie z art. 26 i 27 Ustawy o muzeach z 21.11.1996 (tekst ujednolicony Dz.U. z 3.09.2012 r., poz. 987)
problemy zwigzane z wtasciwym zagospodarowaniem mienia, w tym muzealiéw, spadna na Urzad Mar-
szatkowski, jako organ zatozycielski lub organ wyznaczony przez MKiDN.

7. Jedynie Muzeum, na podstawie ww. ustawy o muzeach jest w stanie zagwarantowa¢ warunki do
wypetniania statutowych zadan: gromadzenia, odpowiedniego przechowywania i ochrony zabytkéw, jak

! Argumenty za zachowaniem przez Muzeum Kolejnictwa w Warszawie - po utworzeniu Centrum - statusu Muzeum (dokument cytowany w catosci).
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réwniez ich udostepniania. Dlatego - je$li mamy zabytki rejestrowane — musimy stworzy¢ warunki do
dalszego ich przechowywania i udostepniania, a te gwarantuje ww. ustawa o muzeach.

8. PERSPEKTYWY ROZWOJOWE - zadaniem Muzeum Kolejnictwa jest state gromadzenie zabytkow
kolejowych, co oznacza, Ze obecnie czynne jednostki taboru z biegiem czasu przeksztatca sie w zabytki
i bede wymagaty przyjecia do kolekcji muzealnej, a co za tym idzie, Muzeum Kolejnictwa bedzie sie rozra-
stato. Nalezy stworzy¢ mechanizm, ktéry pozwolitby na biezace przekazywanie do MK cennych obiektow.
Potrzebne jest prawo, jakie mamy w przypadku drukow, gdzie jest obowigzek dostarczania do bibliotek
egzemplarzy obowigzkowych. Stworzenie takiego mechanizmu zagwarantuje monitorowanie procesu
wychodzenia z uzycia starszych pojazdéw/obiektéw oraz witgczanie ich do kolekcji muzealnych”.

Kolejny dokument jest zapisem tez opracowanych przez pelnomocnika Walentyne Rakiel-
-Czarnecka, zastepce dyrektora Muzeum Kolejnictwa, oraz Adama Gerstmanna - kierownika sek-
cji technicznej Muzeum Kolejnictwa w Warszawie?. Przedstawili oni kilka istotnych argumentéw
uzasadniajacych wilaczenie Oddzialu Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie w skitad Cen-
trum Komunikacji i Techniki.

»1.0ddzial Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie znajduje sie w strukturach Muzeum Kolej-
nictwa w Warszawie od samego poczatku swojego istnienia, tj. od 1984 r., przy czym jego oficjalne otwar-
cie przez wiceministra komunikacji nastgpito 6 wrzesnia 1986 r. W zwigzku z tym cata dziatalnos¢ tej
placéwki nierozerwalnie wigze sie z instytucjg, pod ktoérg podlega. Muzeum w Warszawie zawsze petnito
wobec niej funkcje kierownicza, dlatego kluczowe decyzje byly podejmowane przez dyrektora Muzeum
przy udziale kierownika Oddziatu w Sochaczewie. Warszawskie biuro na biezgco prowadzi jego obstuge
finansowa i kadrowg. Obie placéwki realizujg wiele wspolnych zadan, przede wszystkim w zakresie in-
wentaryzacji zbioréw, promocji, edukacji.

W przypadku koniecznos$ci usamodzielnienia sie Muzeum w Sochaczewie wystapi gwattowny
wzrost jego kosztoéw utrzymania, spowodowany potrzebg zwiekszenia zatrudnienia do obstugi zadan, re-
alizowanych obecnie w ramach warszawskiej centrali. Dotyczy to gtéwnie: inwentarzy, ksiegowosci, kadr,
promocji, edukacji i organizacji wystaw. Bardzo istotny jest fakt, ze samorzady wtasciwe dla Sochaczewa,
tj. Urzad Miasta i Starostwo Powiatowe, nie wykazujq zainteresowania utrzymaniem Muzeum z powodu
braku odpowiednich $rodkéw finansowych.

Waznym argumentem przemawiajacym za przyjeciem Oddziatu w Sochaczewie do Centrum Ko-
munikacji i Techniki jest przedmiot zbioréw. Obie placéwki gromadzg kolekcje zwigzane z kolejnictwem.
Eksponaty Muzeum Kolei Waskotorowej w harmonijny sposéb tacza sie z eksponatami taboru szeroko-
torowego Muzeum w Warszawie. Dopiero obie ekspozycje stanowig cato$¢, bedacg dobrem narodowym,
o cechach spojnosci i kompleksowos$ci. Wszystkie eksponaty ze wzgledu na warto$¢ historyczng sg zabyt-
kami i powinny by¢ zachowane w jak najlepszym stanie dla przysztych pokolen, aby pielegnowac spusci-
zne osiagnieta wysitkiem wielu pokolen Polakow.

2. Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie zostalo utworzone w celu ocalenia przed znisz-
czeniem, rowniez ztomowaniem, czesci jednostek taboru, eksploatowanego na kolejach waskotorowych
w Polsce. Niektore z nich sg ostatnimi egzemplarzami danego srodka lokomocji, zachowanymi do naszych
czasow. Obecnie Muzeum dysponuje najwiekszym w Europie zbiorem muzealnego taboru waskotorowe-
go, zgromadzonego w jednym miejscu i nalezy do najwiekszych na swiecie. Muzeum kultywuje historie
rozwoju waskotorowej kolei, poniewaz powstato na bazie Sejmikowej Kolejki Sochaczewskiej, zatoZonej
w 1922 r. Przez 90 lat swojego istnienia byta ona niezwykle waznym $rodkiem transportu dla Sochacze-
wa i tego regionu, umozliwita lokalny rozwdj gospodarczy poprzez transport z Puszczy Kampinoskiej
drewna, niezbednego do rozbudowy miasta. Surowiec ten, podobnie jak inne miejscowe towary, byt do-
starczany takze do Warszawy po przetadowywaniu do wagonéw kolei normalnotorowe;.

Kolejka pasazerska byta natomiast podstawowym Srodkiem komunikacji dla mieszkancow okolicznych
miejscowosci, m.in.: Chodakowa, Plecewic, Brochowa, Tutowic, Wyszogrodu. Mozliwo$¢ dojazdu do Sochaczewa
tworzyta podstawy ich egzystencji, zapewniajac przejazdy do pracy i do szkét. W czasie wolnym pasazerowie
korzystali z tego Srodka transportu, udajac sie na wypoczynek do Puszczy Kampinoskiej i nad rzeke Bzure.

Muzeum posiada bardzo dobre warunki do ekspozycji taboru, uzytkuje infrastrukture dworca So-
chaczew Waskotorowy wraz z parowozownig, warsztatami, uktadami torowymi, szlakiem kolejowym do
Wilcz Tutowskich o dtugosci 18 km. Gromadzi 135 jednostek taboru waskotorowego, wiele wyprodu-
kowanych na przetomie XIX i XX wieku. Poniewaz na kolejach waskotorowych w Polsce przez wiele lat

2Zatacznik do protokotu - informacja przedstawiona 3 marca 2014 r. na 1. spotkaniu Komitetu Sterujgcego ds. Centrum Komunikacji i Techniki
(tezy cytowane w catosci).
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podstawowym pojazdem trakcyjnym byt parowdz, dlatego znaczng czes$¢ ekspozycji stanowig parowozy
rozmaitych typdéw i réznych producentow. W ekspozycji sa takze waskotorowe lokomotywy spalinowe,
lokomotywy elektryczne, wagony osobowe, wagony towarowe, drezyny reczne i motorowe, transporter
oraz ptugi lemieszowe do odsniezania torow.

W budynkach dawnego dworca jest prezentowana bogata kolekcja historycznych fotografii, mun-
duréw kolejowych, latarek, modeli, dokumentéw, biletéw, pieczatek zegaréw ze wszystkich posterunkéw
ruchu, przedmiotéw dokumentujgcych codzienne funkcjonowanie kolei waskotorowych w Polsce. Duma
Muzeum jest oryginalne pomieszczenie dyzurnego ruchu, mieszczace stanowisko kierowania ruchem So-
chaczewskiej Kolei Waskotorowej w latach 1950-1984. «Historyczny zyciorys» tej instytucji, jej auten-
tyczno$¢ i zabytkowy charakter sg argumentami za zachowaniem chronionej od lat spuscizny kultury.
Muzeum w Sochaczewie bardzo dba o powierzone mu zbiory i co roku, w miare posiadanych srodkéw
finansowych, jego wykwalifikowani pracownicy wykonujg wiele remontéw. Dokonujg réwniez zawsze
przed sezonem kursowania pociggu RETRO przegladu i napraw biezacych nawierzchni torowe;.

3. Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie opiekuje sie pojazdami szynowymi z kolejek ob-
stugujacych Warszawe. W okresie od 1892 r. do 1974 r. funkcjonowato ich kilka: Wilanowska, Gréjecka
(wlatach pézniejszych Grojecko-Wilanowska), Marecka (potem Radzyminska) oraz Kolejka Jabtonowska.
Dwie sposrdd kolejek - Wilanowska i Gréjecka mialy swoj poczatek na placu Unii Lubelskiej. W zyciu
Warszawy «ciuchcie» odegraty bardzo duzg role. Przyczynity sie do rozwoju samej stolicy, jak rowniez
podwarszawskich osiedli i miejscowosci. Podczas Il wojny $wiatowej wtasnie kolejkami dowozono, cze-
sto nielegalnie - Zywnos¢ dla gtodujacego miasta. Do czaséw obecnych tylko Kolejka Gréjecka pozostata
w stanie szczatkowym i aktualnie realizuje przewozy turystyczne i imprezowe. Dlatego argument, ze War-
szawa nie jest zainteresowana kolejkami waskotorowymi, jest btedny, gdyz na bazie eksponatéw zgroma-
dzonych w Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie mozna pokaza¢ rozwdj komunikacji w stolicy.

4. Muzeum sprawuje opieke i wspéipracuje merytorycznie z innymi instytucjami tego typu w catej
Polsce, a nieposiadajgcymi statusu muzeum rejestrowego.

5. Muzeum w Sochaczewie ma swojego statego odbiorce, w tym liczne grono mito$nikéw i sympa-
tykéw. Stanowi tez duza atrakcje dla nowych turystéw, w tym réwniez z zagranicy. Przez 27 lat swojej
dziatalnosci (do 2014 r.) Muzeum w Sochaczewie zwiedzito ponad 390 tys. 0s6b, uruchomiono okoto
1400 pociggdw, ktérymi przewieziono ponad 227 tys. oséb. To sa przybliZzone dane, gdyz statystyki nie
ujmuja tzw. dni otwartych i Nocy Muzedw. Te liczby mdéwig same za siebie - kolej w Sochaczewie jest po-
trzebna turystom, a takZze mieszkancom miasta, gminy, powiatu. Napawa nas optymizmem zwiekszajaca sie
stale liczba turystéw, co Swiadczy o uzasadnieniu stworzenia odpowiednich warunkéw dla dalszego funk-
cjonowania placowki. Muzeum ma bogata oferte dla mitosnikéw kolei w ré6znym wieku: lekcje muzealne,
«wyspecjalizowane» kursy pociggu - wyprawa z Koziotkiem Matotkiem, Pyza Mazowiecka, «Ekologiczny
pociag do Puszczy Kampinoskiej» itp.

6. Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo Puszczy Kam-
pinoskiej jest wyjatkowo atrakcyjnym miejscem do przeprowadzania wyjazdowych zaje¢ muzealnych.
Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom szkolnych grup zorganizowanych, stworzyliSmy oferte, ktéra taczy
w sobie standardowg lekcje muzealna z przyjemnos$cia podrézowania kolejg i biwakowania na tonie przy-
rody. W sezonach: 2012 r.i 2013 r. realizowali$my cykl specjalnych spotkan pod nazwa: «Zielona Kolejka».
W ich trakcie uczestnicy zwiedzali z przewodnikiem Skansen Lokomotyw oraz sale wystawowe Muzeum
w Sochaczewie. Nastepnie wspdlnie wyruszali w podréz po przygode kolejka do Puszczy Kampinoskiej
i na polane w Tutowicach. Tam, po positku przy ognisku, wszyscy uczestnicy brali udziat w wyjatkowych
zajeciach, prowadzonych przez pracownika muzealnego Dziatu Edukacji. Podczas tych szczegélnych lek-
cji muzealnych «na $wiezym powietrzu» dzieci mialy mozliwos¢ poznania fauny i flory charakterystycz-
nej dla Mazowsza w warunkach nieporéwnanie atrakcyjniejszych niz klasa szkolna.

7. W sezonie wiosenno-letnim sg uruchamiane pociagi muzealne oraz turystyczno-eventowe, pro-
wadzone zabytkowym taborem, co stanowi duzg atrakcje dla ich uczestnikéw.

8. Dalsze funkcjonowanie Muzeum jest zgodne z kampanig promocyjng Samorzadu Wojewddzkie-
go pt. «Mazowsze. Weekend dwa kroki stad», ktéra zostata zapoczatkowana w sierpniu 2011 r. Jej celem
byto wykreowanie jednolitej marki turystycznej wojewddztwa mazowieckiego poprzez zainspirowanie
mieszkancéw potencjatem, jaki daje najblizszy region w kontekscie aktywnego spedzania czasu i wypo-
czynku podczas weekendu, blisko miejsca zamieszkania.

9. Muzeum zlozyto w 2012 r. wniosek o wpisanie do «Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego» oraz do «Strategii Rozwoju Wojewd6dztwa Mazowieckiego» rozbudowy
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0ddziatu Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie oraz powsta-
nia produktu turystycznego «Kolejka Waskotorowa po wiedze, relaks i rado$¢».

10. Projektowany przez Muzeum Kolejnictwa kompleksowy produkt turystyczny «Kolejka Wasko-
torowa po wiedze, relaks i rado$¢» taczy historie rozwoju technicznego i przemystowego regionu z jego
walorami przyrodniczymi, etnograficznymi i tradycja historyczna. Jest praktyczng realizacja celu opisa-
nego jako «zachowanie wartos$ci srodowiska kulturowego i przyrodniczego przy uwzglednieniu potrzeb
przyszlych pokolen». Tworzac ten produkt, zachowujemy dorobek mysli technicznej i zwiekszamy poten-
cjat tej placéwki muzealnej, unikatowej w skali Europy. Bedzie to stuzyto podniesieniu atrakcyjnosci jej
oferty, co wptynie na zwiekszenie liczby turystéw, w tym takze zagranicznych, odwiedzajgcych Muzeum
oraz korzystajacych z przejazdzki pociggiem Retro.

Powstaniu produktu stuzy realizowany przez Muzeum od 2013 r. projekt pt.: «Modernizacja i adapta-
cja budynku po dawnym przedszkolu na cele statutowe Muzeum Kolejnictwa w Warszawie - Muzeum Kolei
Waskotorowej w Sochaczewie» wspétfinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Zakoniczenie finansowe realizacji ma nastapi¢ 31 grudnia 2014 r, ale w zmodernizowanym bu-
dynku trzeba w dituzszej 5-letniej perspektywie podja¢ dziatania zgodnie z wytycznymi zawartymi we
«Wniosku o dofinansowanie... », m.in.: powiekszy¢ i zmodernizowac ekspozycje (multimedialne tablice),
zorganizowac centrum edukacyjne, podjac realizacje lekcji muzealnych, konferencji, sympozjow, spotkan,
zwigzanych z dziatalno$cia dydaktyczng i popularyzatorskg Muzeum.

Powyzsze argumenty w pelni uzasadniaja wlaczenie Oddzialu Muzeum w Sochaczewie, jako
jednostki organizacyjnej Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, w struktury projektowanego Cen-
trum jako jednostki zamiejscowej”.

Informacja dotyczgca wartosci projektu znajduje sie w rozdziale pt. ,Fundusze pozyskane przez Mu-
zeum Kolejnictwa i Stacje Muzeum’.

Dla petnego obrazu staran, podejmowanych przez dyrekcje Muzeum Kolejnictwa w celu obrony
statusu muzeum, nalezy wspomnie¢ o piSmie, jakie 6wczesny dyrektor Ferdynand Ruszczyc skierowat
do Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego, w sprawie zmiany statusu Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie na Centralne (Narodowe) Muzeum Kolejnictwa w Polsce. W tym pi$mie uzasadniat on, ze
Muzeum w nowej, ogélnopolskiej formule, ,,obejmowatoby opieka, nadzorem oraz programem konser-
watorskim wszystkie jego zabytkowe obiekty (od redakcji: zabytki techniki kolejowej) na terenie catego
kraju”.

Podkreslat fakt, Zze prowadzona przez niego instytucja jest jedynym w Polsce muzeum kolejowym,
wpisanym do rejestru muzedéw. W zwigzku z tym czuje sie on ,,w moralnym obowigzku prosi¢ Pana Mar-
szatka o pomoc w ratowaniu zbioréw muzealnych poprzez wystapienie do Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego z pro$bg o wspétfinansowanie™.

W marcu 2013 r,, w terminie, kiedy zostato opracowane pismo, funkcjonowaty w Polsce nastepuja-
ce placowki chronigce zabytki kolejnictwa:
 skanseny w strukturach PKP Cargo: Taboru Kolejowego w Chabéwece, Trakcji Parowej w Wolsztynie;
¢ podlegte lokalnym samorzgdom terenowym: Muzea Kolei Waskotorowej w Gryficach i w Wenecji, Mu-

zeum w Praszce, Skansen Parowozownia w Ko$cierzynie i Skansen Taboru Kolejowego Karsznice;

e pod zarzadem prywatnym: skanseny w: Jaworzynie Slaskiej, Pyskowicach, Skierniewicach. Poza tym
istnialy na terenie catej Polski 93 pojedyncze obiekty, eksponowane jako pomniki techniki kolejowej,
w tym: 60 jednostek taboru normalnotorowego i 33 sztuki taboru waskotorowego. Opiekowaty sie nimi
rézne organizacje, np. jednostki samorzadowe, kolejowe, zaktady pracy, muzea, organizacje mito$ni-
kéw, prywatne osoby.

Oprocz tego szacowano, Ze liczba niezabezpieczonych obiektéw wynosi ca 1500 sztuk. Sktadaty sie
na to jednostki taboru, wycofane z eksploatacji w zaktadach przemystowych, a takze spora liczba zabyt-
kéw kolejowych w postaci budowli inzynierskich, budynkéw stacyjnych i technicznych. Byt to wiec bar-
dzo duzy majatek, wymagajacy jednego zarzadcy. Dalej w piSmie dyrektora czytamy: ,Dodatkowe $rodki
pomogtyby zabezpieczy¢ dobra kultury techniki kolejowej (...) dofinansowanie przez Ministra Kultury
(...) stworzytoby mozliwo$¢ utworzenia wspdlnego programu ocalenia co najmniej 150 zabytkowych
obiektow rocznie. Zaniechanie skutkowac bedzie w niedalekiej przysztosci zniszczeniem setek niekon-

3Pismo Dyrektora Muzeum Kolejnictwa w Warszawie Ferdynanda Ruszczyca, z dnia 22 marca 2013 r,, w sprawie zmiany statusu Muzeum Kolej-
nictwa na Centralne (Narodowe) Muzeum Kolejnictwa w Polsce.

*Ibidem.
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serwowanych z powodéw finansowych unikatowych, czesto jedynych w skali europejskiej, kolejowych
obiektéw muzealnych”®.

Na podstawie powyzszego pisma marszatek wojewddztwa Adam Struzik zwrécit sie do Bogdana
Zdrojewskiego, ministra kultury i dziedzictwa narodowego, 17 kwietnia 2013 r. z propozycjg wspolnego
prowadzenia Muzeum Kolejnictwa przez Samorzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego i Ministerstwo Kultury
i Dziedzictwa Narodowego. Uzasadnia to fakt, Ze ,Instytucja planuje dalsze rozszerzenie swojej dziatal-
nosci, a zwiekszenie budzetu Muzeum o $rodki finansowe pochodzace z budzetu panstwa umozliwitoby
realizacje wielu nowych ambitnych projektéw stuzacych kulturze polskiej”®.

W odpowiedzi z 16 maja 2013 r. minister zapewnit, ze ,docenia dziatalno$§¢ Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie i jego zastugi w promocji wiedzy o dziejach kolei zZelaznej, nie tylko na ziemiach polskich.
(...) popiera wszelkie inicjatywy majace na celu ochrone réznego rodzaju débr kultury, w tym takze osia-
gnie¢ technicznych oraz promocje wiedzy na ten temat. (...) Odnoszac sie natomiast do propozycji wspoét-
prowadzenia Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, nalezy przypomnie¢, Ze Minister Kultury i Dziedzictwa
Kulturowego, mimo powaznych ograniczen budzetowych, realizuje tak powazne projekty, jak budowa
Muzeum I Wojny Swiatowej w Gdansku i budowa Muzeum Historii Zydéw Polskich w Warszawie. Nale-
Zy rowniez przywotac¢ plany zwigzane z budowg Muzeum Historii Polski w Warszawie, a takze Muzeum
Jézefa Pitsudskiego w Sulejowku. Wyzej wymienione przedsiewziecia wymagaja nie tylko ogromnych na-
ktadéw finansowych, ale takze stalego koordynowania i monitorowania kolejnych etapéw prac. Miedzy
innymi z tych wzgledéw decyzje o ewentualnym wspétprowadzeniu istniejacych juz lub nowych instytu-
¢ji muzealnych musza by¢ podejmowane przy uwzglednieniu mozliwo$ci budzetowych Ministra Kultury
i Dziedzictwa Narodowego”’. Temat ten w przysztosci nigdy juz nie powrdcit.

W walke o ratowanie Muzeum przed jego likwidacjg wtaczaty sie rézne instytucje. Tylko w IV kwarta-
le 2012 r. z apelami o zachowanie i pomoc dla tej placowki wystgpity m.in.: Ministerstwo Kultury i Dziedzic-
twa Narodowego, Stoteczne Biura Turystyki, Polskie Towarzystwo Historii Techniki. Ponizej przytaczamy
wypowiedzi, opublikowane na tamach biuletynu Muzeum Kolejnictwa w artykule pt. ,Gtosy poparcia”®.

Prof. dr hab. Matgorzata Omilanowska, podsekretarz stanu w Ministerstwie Kultury i Dziedzictwa
Narodowego, 20 listopada 2012 r:

»(.-.) Uprzejmie informuje, zZe popieram starania Muzeum Kolejnictwa zmierzajace do prowadze-
nia niezakldconej dziatalnosci statutowej, miedzy innymi poprzez zachowanie dotychczasowej siedziby
Muzeum. (...) niepokéj méj budzi stanowisko PKP S.A. (...), ktdre nie uwzglednia specyfiki przedmiotowej
sprawy, w tym roli, znaczenia i miejsca Muzeum w podtrzymywaniu tradycji i historii kolejnictwa oraz
pelnego spektrum zdarzen majacych istotne dla tej oceny znaczenie prawne (...)"

Barbara Tekieli, dyrektor Stotecznego Biura Turystyki, 8 listopada 2012 r.:

»Z ogromna przykro$cia dowiaduje sie o kolejnych etapach sporu pomiedzy Muzeum Kolejnictwa
a PKP o teren, na ktérym znajduje sie placéwka. Licze na to, Ze kierowana przez Pana Dyrektora instytucja
muzealna przetrwa w swojej obecnej lokalizacji, ktéra z punktu widzenia turystow odwiedzajacych stolice
jestidealna. Muzeum Kolejnictwa w mojej ocenie jest jedna z najbardziej wyjatkowych placowek muzealnych
Stolicy. Zgromadzone unikalne zbiory, a takze kompleksowa dziatalno$¢ edukacyjna sprawiajg, ze Muzeum
wpisato sie na state w Swiadomos$¢ warszawiakéw i jest bardzo chetnie odwiedzane przez turystow”.

Doc. dr inz. Wiestaw Depczynski, prezes Polskiego Towarzystwa Historii Techniki, 6 listopada 2012 r.:
»(..) Nasze zdanie na temat istnienia Muzeum Kolejnictwa i jego lokalizacji na terenie dawnego Dworca
Gléwnego w Warszawie jest jednoznaczne i niezmienne. Uwazamy bowiem, Ze ostatnie zachowane $lady
historycznego, duzego niegdys, zatozenia komunikacyjnego, jakim byta wybudowana w XIX wieku Droga
Zelazna Warszawsko-Wiedenska s ze wszech miar godne zachowania, a gwarantem tego zachowania
jest Muzeum Kolejnictwa (...). Przykra jest konstatacja, Ze Polskie Koleje Pafistwowe, miast chroni¢ swoje
bogate tradycje i pozostatosci historyczne, doprowadzajg do ich niszczenia i unicestwienia”.

SIbidem.

6 Pismo Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego, Adama Struzika z dnia 17 kwietnia 2013 r. do Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
Bogdana Zdrojewskiego w sprawie zmiany statusu Muzeum Kolejnictwa na Muzeum Narodowe.

7Pismo Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego, Bogdana Zdrojewskiego z dnia 16 maja 2013 r. do Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego,
Adama Struzika w sprawie zmiany statusu Muzeum Kolejnictwa na Muzeum Narodowe.

8 Glosy poparcia, Biuletyn ,Warszawa Gtéwna” nr 3/2012, s. 2.
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Ze Srodowiska parlamentarnego w sprawy Muzeum zaangazowala sie postanka na Sejm RP Wanda
Nowicka, ktéra ztozyta dwie petycje. Pierwsza miata miejsce w sierpniu 2012 r., druga 18 kwietnia 2013 r.
na rece prezesa Rady Ministrow - Donalda Tuska. W ,Interpelacji poselskiej w sprawie przyszto$ci Mu-
zeum Kolejnictwa” parlamentarzystka przypomina historie Muzeum oraz pozytywne zmiany, jakie zaszty
w placéwce od grudnia 2009 r.° Podkresla, ze w siedzibie Muzeum przeprowadzono remont, realizowane
s3 zajecia edukacyjne, otwierane kolejne wystawy czasowe, prowadzone sg kluby mito$nikéw oraz wy-
konywane inne, statutowe zadania. Szeroko zakrojona dziatalno$¢ sprawia, Ze wzrasta zainteresowanie
placowka. Niestety tych sukceséw nie dostrzega PKP S.A., ktore domaga sie pieniedzy od placéwki, znaj-
dujacej sie na terenie PKP. Tymczasem Muzeum Zadanych srodkéw nie posiada. Wanda Nowicka zwraca
uwage, ze wyjSciem z trudnej sytuacji jest rozwo6j placéwki - stworzenie nowoczesnego Centrum Techniki
i Cywilizacji. Projekt ten zostat zgtoszony do , Kontraktu Terytorialnego”. Postanka w swojej interpelacji
do premiera stawia siedem pytan, dotyczacych przysztosci Muzeum. Niestety nie doczekaty sie one od-
powiedzi.

Znacznie wcze$niej niz opisane powyzej dziatania, bo juz w 2011 r,, w Muzeum Kolejnictwa roz-
poczeta sie akcja zbierania podpiséw. Zainicjowata jg Marta Kozak-Gotebiowska, zaniepokojona grozba
likwidacji Muzeum. Zaproponowata umieszczenie apelu w sprawie obrony Muzeum na portalu www.pe-
tycje.pl, pod ktérym beda mogli podpisywac sie wszyscy zainteresowani istnieniem Muzeum.

Oto tres¢ apelu:

,Do Ministerstwa Infrastruktury
Minister Infrastruktury Cezary Grabarczyk
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa ul. Wspdlna 2 /4 00-926 Warszawa, info@mi.gov.pl

Nad Muzeum Kolejnictwa w Warszawie zawista grozba eksmisji z siedziby na terenie dawnego
Dworca Gtéwnego, ktéra zajmuje od prawie 40 lat. Polskie Koleje Panstwowe zadajag od Muzeum, be-
dacego straznikiem ich wtasnego dziedzictwa, opuszczenia terenu, a zatem zlikwidowania wszystkich
zbioréw tgcznie z zabytkowymi parowozami, w przeciggu 7 dni od uprawomocnienia sie wyroku sado-
wego. Teren obecnie zajmowany przez Muzeum miatby zosta¢ sprzedany pod zabudowe komercyjna.
Postulujemy, aby zachowa¢ dotychczasowg siedzibe Muzeum Kolejnictwa na terenie historycznego Dwor-
ca Gtownego. Jest to miejsce odpowiednie nie tylko ze wzgledu na swoja historie, ale takze lokalizacje
- w sercu miasta, niedaleko Dworca Centralnego, mogtoby stac sie nie tylko wizytéwka stolicy, ale takze
elementem prestizowym dla Polskich Kolei Panstwowych, ktérych historii i dziedzictwa strzeze Muzeum.
Muzeum ma wiele unikatowych eksponatéw zwigzanych z historig kolejnictwa - makiet i eksponatéw hi-
storycznych, w tym odrestaurowane zabytkowe parowozy. Gdyby umozliwiono mu rozwéj zgodnie z pla-
nowanymi projektami, statoby sie wielkg atrakcja stolicy. Obecnie ok. 100 jednostek taboru kolejowego,
nalezacych do Muzeum, znajduje sie w magazynach w réznych lokalizacjach w Polsce, gdyz nie ma miej-
sca na ich eksponowanie. Przeniesienie Muzeum jedynie pogorszytoby i tak juz trudng sytuacje Muzeum.
Mimo trudnych warunkéw Muzeum realizuje bogata oferte kulturalng i edukacyjna dla warszawiakdow.
Prowadzi lekcje muzealne, imprezy dla dzieci, wiele imprez plenerowych - aktualnie trwa akcja «Lato
na Gtéwnym». Muzeum oferuje ambitne wystawy czasowe. Planuje zorganizowanie matego teatru, uru-
chomienie nowych ciekawych makiet (Muzeum jest w kontakcie z kolekcjonerami), rozbudowanie dziatu
edukacji technicznej. W obecnych czasach, gdy kultura staje sie coraz bardziej multimedialna i interak-
tywna, Muzeum juz od dawna oferuje mozliwos$¢ wielowymiarowego obcowania z historig - czego najlep-
szym przyktadem jest skansen zabytkowych parowozéw. W oddziale w Sochaczewie funkcjonuje czynna
kolejka waskotorowa.

W planach jest reaktywacja i dotaczenie innych kolejek. Muzeum Kolejnictwa mogtoby sta¢ sie
nowoczesng placowka kulturalng i edukacyjna, gdyby tylko umozliwiono mu rozwdj. Otwarcie Cen-
trum Nauki Kopernik jest najlepszym dowodem na to, ze naszemu Miastu zalezy na takich placéwkach.
Muzeum jest nie tylko cennym Zrédtem wiedzy o historii dla warszawiakéw - gdyby otrzymato odpo-
wiednie wsparcie, mogtoby stac sie jedng z wiekszych atrakcji turystycznych stolicy.

9 Interpelacja poselska postanki na Sejm RP Wandy Nowickiej w sprawie przysztosci Muzeum Kolejnictwa, ztozona do premiera Donalda Tuska
w dniu 18 kwietnia 2013 .

10 Apel, wystosowany do Ministra Infrastruktury w obronie Muzeum przez Marte Kozak-Gotebiowska, umieszczony na portalu www.petycje.pl,
gdzie byly zbierane podpisy.



100 Walka o Muzeum

W bogatych krajach tego typu placéwki sg wysoko cenione. Aby uratowa¢ Muzeum, trzeba dobrej
woli i checi do rozmowy nie tylko o historii, ale przede wszystkim o przysztosci - o tym, czy Warszawa
ma by¢ nowoczesna stolicg kultury i edukacji, czy jedynie miejscem do budowania kolejnych wiezowcéw
i otwierania kolejnych sushi barow.

NiZej podpisana
Marta Kozak-Gotebiowska”

Zainspirowany tym dziataniem Szymon Walczak, zatozyciel i prezes Stowarzyszenia Przyjaciét Mu-
zeum Kolejnictwa w Warszawie, poinformowat, ze jego cztonkowie zaczng zbiera¢ podpisy w obronie
Muzeum Kolejnictwa ,na papierze”. Akcja zostata rozpoczeta w 2011 r. i trwata z przerwami do 2014 r.
W jej efekcie zebrano ok. 16 tys. podpiséw.

Losami Muzeum Kolejnictwa byly zawsze zainteresowane media, szczegélnie, kiedy docierata do
nich wiadomo$¢ o jego zamknieciu lub przeniesieniu do innej lokalizacji. Od kiedy dyrektorem placéwki
zostat Ferdynand Ruszczyc, tj. od 2007 r, dziennikarze na biezaco byli informowani o wszystkich sytu-
acjach zwigzanych ze stanem jej funkcjonowania, tak w wywiadach indywidulanych, jak i kilkukrotnie
organizowanych konferencjach dla mediéw. W okresie 2007-2018 ukazato sie wiele materiatéw w $rod-
kach masowego przekazu, tj. w: prasie, internecie, telewizji i radiu.

Tytuty wielu publikacji byty wymowne, oto przyktady kilku z nich: ,Uratujmy Muzeum Kolejnic-
twa - Apel dyrektora” (,Gazeta Wyborcza Stoteczna”, 14.07.2011), ,Niedziela na Gtéwnym - trwa spor
o atrakcyjng dziatke w centrum Warszawy” - Tomasz Gawinski (,Angora”, 4.12.2011), ,Wizja bez ziemi”
- Tomasz Urzykowski (,,Gazeta Wyborcza Stoteczna”, 1.03.2012), ,,Co dalej z Dworcem Gtéwnym? PKP
chce zarobi¢” (,Gazeta Wyborcza Stoteczna”, 3.01.2013), ,,Gdzie wywiezc¢ stare lokomotywy - na Prage,
w chaszcze?” - Krzysztof Smietana (portal gazeta.pl, 12.04.2013), ,Muzeum Kolejnictwa walczy o prze-
trwanie” (www.inforail.pl, 12.04.2013), ,Bezdomne parowozy. Jak mozna ich nie kocha¢?” - Krzysztof
Smietana (,Gazeta Wyborcza Stoteczna”, 13.04.2013), ,Lokomotywy na wygnaniu” (,Gazeta Wyborcza’,
11.07.2013), ,,Muzeum Kolejnictwa w Rzeszowie? Rozmowy juz trwajg” (www.nowiny24.pl, 11.06.2013),
»~Powstanie dworzec Warszawa Gtoéwna? PKP rozwaza taka mozliwos¢” (,Gazeta Prawna”, 17.07.2013),
»Niejasna przysztos¢ Muzeum Kolejnictwa w Warszawie” - wywiad Adama Maciejewskiego z Cezarym
Karpinskim, p.o. dyrektora MK (,Kurier Kolejowy”, 7.08.2015).

Powstaniem Narodowego Muzeum Kolejnictwa, tematem zainspirowanym przez dyrektora Rusz-
czyca, zajat sie senat dopiero podczas konferencji pt. ,Ochrona dziedzictwa kolejowego w Polsce. Historia,
zasob, problemy i perspektywy”, odbywajacej sie 27 marca 2017 r. Senator Robert Gawet, przewodniczacy
zespotu ds. zabytkow kolejnictwa, ,przedstawit petycje do premier Beaty Szydto w sprawie utworzenia
w 100. rocznice odzyskania niepodlegtosci Narodowego Muzeum Kolejnictwa w hotdzie polskim koleja-
rzom. Muzeum ma przechowywac i restaurowac zabytki kolejnictwa oraz prowadzi¢ nad nimi badania
naukowe. Przedmiotem kolejnej inicjatywy byto utworzenie miedzyresortowego zespotu ds. dziedzictwa
kolejowego w Polsce, ktorego zadaniem bedzie przygotowanie regulacji prawnych w sprawie ochrony
zabytkow i usystematyzowanie potrzeb w tym zakresie w skali kraju”!!.

Ideg stworzenia Narodowego Muzeum interesowat sie poset Tomasz Kostus. Zwrdcit sie w tej spra-
wie do Ministerstwa Infrastruktury. W artykule opublikowanym na stronie ,,Rynku Kolejowego” 30 stycz-
nia 2018 r. podsekretarz stanu - Andrzej Bittel - w odpowiedzi pisat: ,(...) Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa z zainteresowaniem przyjmuje inicjatywy powotania nowej instytucji kultury promujacej
dziedzictwo polskiego kolejnictwa”*2 Nastepnie dodat, ze adresatem powotania nowej instytucji powinno
by¢ Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego z powodu kompetencji, jakie nalezg do tej instytucji.
Decyzje w kwestii wyboru lokalizacji nie zostaty podjete.

Byly to ostatnie informacje po$wiecone temu tematowi.

1 Jest pomyst na Narodowe Muzeum Kolejnictwa, ,Rynek Kolejowy” [online], https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/jest-pomysl-na-naro-
dowe-muzeum-kolejnictwa-81012.html, [dostep 5.09.2018 r.].

12M. Szymajda, Narodowe Muzeum Kolejnictwa? Na razie szczeg6téw brak, ,Rynek Kolejowy” [online], https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomo-
sci/narodowe-muzeum-Kkolejnictwa-na-razie-szczegolow-brak-85508.html, [dostep 5.09.2018 r.].
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ZBIORY STACJI MUZEUM W WARSZAWIE

Stacja Muzeum w Warszawie i Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie, dziatajace jako jej filia
w ramach Muzeum Kolejnictwa, posiadajg unikatowe zbiory na skale nie tylko Europy, ale nawet $wiata.
Chlubg obu placéwek s3 bardzo bogate zbiory, dokumentujace historie kolejnictwa i dorobek Swiatowej
mys$li technicznej XIX i XX wieku. Mozna je okresli¢ jako skarbnice kultury i dziedzictwa narodowego,
z ktérej powinny korzystac¢ nastepne pokolenia.

Na obecny, imponujacy zakres kolekcji ma wptyw diugoletnie gromadzenie zabytkéw, rozpoczete
jeszcze przed otwarciem pierwszej placowki o tej specjalizacji - Muzeum Kolejowego w 1928 r. Od tego
czasu, pomimo zmiany jej statusu, funkcjonowania w réznych strukturach organizacyjnych i ogromnych
strat poniesionych w okresie Il wojny §wiatowej, udawato sie z mozotem najpierw odbudowac stan ekspo-
natéw, a nastepnie znacznie go powiekszyc¢. Jest to zastuga oséb odpowiedzialnych za dziatanie Muzeum
i jego pracownikow. Postepowali oni zawsze zgodnie z zasadg, Zze najwazniejszym obowigzkiem kazde-
go muzeum jest gromadzenie, przechowywanie, konserwowanie obiektéw i udostepnianie ich szerokiej
publiczno$ci. Historia Muzeum Kolejnictwa jest opisana w dwéch rozdziatach o misji, celach oraz stratach,
jakie poniosto Muzeum Kolejowe/Komunikacji/Stacja Muzeum w latach 1927-1951i1951-2018.

Liczba zgromadzonych eksponatéw na koniec 2017 r. w placowkach muzealnych w Warsza-
wie i w Sochaczewie wyniosta ogoétem 6507 sztuk, w podziale na:

Archiwalia - 3533

Archiwalia Techniczne - 719

Maszyny i Urzadzenia Kolejowe - 780

Zbiory Artystyczno-Historyczne — 1104

Tabor Normalnotorowy - 111

e w tym na stanie w Warszawie - 50

e wypozyczony réznym podmiotom w kraju - 61
Tabor Waskotorowy - 260

e w tym na stanie w Sochaczewie - 224

e wypozyczony réznym podmiotom w kraju - 36

Stacja Muzeum w Warszawie

Zbiory w siedzibie gtdwnej Muzeum prezentowane sa w trzech salach wystawowych o tacznej po-
wierzchni niemal 800 m?. Dwie z nich przeznaczone sg na ekspozycje stalg, natomiast w trzeciej organi-
zowane s3 wystawy czasowe'.

Tutejsza kolekcja jest bardzo bogata i dzieli sie na nizej przedstawione dziaty:

* Eksponaty artystyczno-historyczne, takie jak umundurowanie i akcesoria mundurowe kolejarzy,
szpady do munduréw paradnych i helm kolejowej strazy pozarnej C.K. Kolei Panstwowych, liczne od-
znaki (najcenniejsze sa ze ztota i zdobione brylantami), zegarki kolejarskie z wizerunkami lokomotyw,
sztandary dawnych zwigzkéw zawodowych i stowarzyszen kolejarzy z okresu dwudziestolecia miedzy-
wojennego, pamigtkowe medale oraz obrazy i grafiki o tematyce kolejowe;j.

 Archiwalia, wazna czes$¢ zbiorow. W ich sktad wchodza w gtéwnej mierze dokumenty obrazujgce
historie i rozwdj kolejnictwa na ziemiach polskich. Najciekawsze z nich dotyczg Kolei Warszawsko-Wie-
deniskiej. W grupie tej znajdujg sie m.in. dokumenty osobiste kolejarzy, rozktady jazdy, bilety kolejowe,
patenty na maszyniste oraz listy frachtowe polskie i zagraniczne.

» Kolekcja biletow i legitymacji kolejowych liczy tacznie ponad 400 pozycji inwentarzowych. Obejmu-
je ona zaréwno rozne linie kolejowe, jak i réZzne okresy historyczne, poczawszy od potowy XIX w. przez
obie wojny $wiatowe az po wspdtczesnosé. Wsrod biletéw sg zaréwno blankietowe, jak i kartonikowe,

1 A. Kozelska, Zbiory Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, [w:] Zapomniane skarby, Muzeum Kolejnictwa, Warszawa 2011, s. 21-22.
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zaré6wno jednorazowe, jak i okresowe, prywatne oraz stuzbowe dla pracownikéw kolei i ich rodzin.
Niektére oprawione zostaty w srebrne obwoluty, odpowiednik oprawki do biletu miesiecznego. Naj-
starszym i jednym z najcenniejszych jest bilet z Kolei Warszawsko-Wiedenskiej z roku 1845.

Zbior legitymacji kolejowych zawiera dokumenty identyfikacyjne pracownikéw kolejowych, za-
trudnionych w réznych parowozowniach i zaktadach kolejowych oraz na réznych stanowiskach, w tym
uprawniajace ich do przejazdéw stuzbowych na réznych trasach. Rozpietoscia czasowsq siegaja od po-
czatku XX w. do wspotczesnosci. Wérdd nich sg m.in. legitymacje zwigzkowe pracownikéw kolejowych
siegajace czasow przed Il wojng Swiatowa oraz legitymacje dla rodzin pracownikéw uprawniajace ich
do znizek. Spora czes$¢ kolekcji biletéw i legitymacji, podobnie jak map, pocztdwek czy rozktadow jazdy
zgromadzonych w zasobach Stacji, obejmuje tereny z okresu Il Rzeczpospolitej i wcze$niejszego, czyli
tzw. Kresy. W dzisiejszych czasach, szczegdélnie mtodym odbiorcom, ten fragment historii Polski nie jest
dobrze znany.

* Dokumenty wywlaszczeniowe, akta wywlaszczen to prawdziwie unikalne ogniwo zbioru archiwa-
liow. Liczy ponad 60 pozycji pochodzacych odpowiednio z I i Il potowy XIX w. i obejmuje oryginalne,
w tym notarialne, dokumenty pod budowe najstarszych linii kolejowych na terenie zaboru rosyjskiego,
takich jak Kolej Warszawsko-Wiedenska i Kolej Nadwislanska.

+ Dyplomy pamigtkowe dla kolejarzy to kolejna grupa archiwaliéw. Dyplomy byty nadawane za szczeg6lne
zastugi na kolei, np. za dtugoletnia stuzbe. Bywaty takze nadawane honorowo. Wsréd takich ciekawostek
znajduje sie m.in. dyplom przyznany generatowi Edwardowi Rydzowi-Smigtemu na okoliczno$é nadania
mu godnosci Cztonka Honorowego Kolejowego Przysposobienia Wojskowego. Cennym Zrédiem informa-
cji o dawnych i nowych konstrukcjach lokomotyw i wagonéw jest zgromadzona w archiwum dokumen-
tacja techniczna taboru eksploatowanego i produkowanego w Polsce. Oprdcz tego Muzeum szczyci sie
bogata kolekcja fotografii i rycin.

* Pocztowki. W zasobach Stacji Muzeum znajduje sie kilkaset pocztéwek polskich i zagranicznych z mo-
tywami kolejowymi, takimi jak dworce, pociagi i sceny rodzajowe. Jest m.in. kolekcja przedstawiajaca
budynki dworcowe z catego $wiata. W wiekszos$ci sg to kolorowane litografie, czesciowo zdjecia. Wido-
kéwki ukazuja rozwoj budownictwa kolejowego nie tylko w Europie, ale tez w Azji i obu Amerykach. Ko-
lekcja ta po digitalizacji zostata wykorzystana do przygotowania wystawy pt. ,Dworce Swiata”, otwartej
w lutym 2018 .

* Ryciny kolejowe to osobny temat zbioréw. Sa tu opisy lokomotyw i wagondw, elementy wyposazenia
i umundurowania kolejarzy na przestrzeni lat, a takze kolejowe pejzaze.

 Plany i schematy rozrysowane na kalkach technicznych.

* Dokumentacja techniczna, w tym parowozow, obecnie unikalna w skali Polski i $wiata. Nie liczac wa-
skiego toru, zawiera m.in. dokumentacje dotyczaca 106 sztuk parowozéw normalnotorowych, wsrod
nich takich peretek techniki, jak serie Pm36, 0s24, 0k22, Pm2, Okl2, Tr21, Tr202, Tr203, Ty45, Ty 246 itp.
Ponadto w muzeum znajduje sie dokumentacja wagondw kolejowych i taboru elektrycznego. W sumie
zbiér planéw i schematéw inzynieryjnych, rozrysowanych na kalkach technicznych jest do$¢ bogaty.

¢ Zbiory fotograficzne. Liczba wszystkich negatywo6w, dotyczacych tematyki kolejowej w zbiorach wy-
nosi 40 023 sztuki. Z okresu miedzywojennego pochodzi 71 sztuk negatywow na ptytkach szklanych.
Ich format najczesciej wynosi 130x180. Najstarsze negatywy na tasmie celuloidowej pochodzg z lat 50.
XX w., sg réwniez z kolejnych dekad, az do rewolucji cyfrowej w fotografice (lata 90. XX w.). Ponadto
2264 sztuki barwnych przezroczy z lat 70. i 80. XX w.

Stacja Muzeum posiada prawa autorskie do ok. 20 tys. klatek, wykonanych przez znanych z imienia
i nazwiska bytych i obecnych pracownikow instytucji w: Warszawie, Sochaczewie, a wczesniej w Jeleniej
Gorze, Gryficach i Gdansku. Stacja Muzeum posiada takze opisane negatywy, do ktérych prawa autorskie
maja: Archiwum Cyfrowe CAF, Zygmunt Ratajczak - Muzeum Narodowe w Poznaniu oraz PAP i inne insty-
tucje. Czes¢ dziet jest osieroconych, dlatego podjeto starania w celu ustalenia ich autoréw.

Wsrdéd obszernej kolekcji zdje¢ placowka posiada zaréwno pojedyncze zdjecia, jak i niezwykle cie-
kawe albumy fotograficzne o tematyce kolejowej. Niektore z nich majg unikalng warto$¢, gdyz dokumen-
tuja m.in. budowe linii kolejowych, np. Kolei Carskiej Rosji z lat 1896-97, magistrali weglowej w okresie
miedzywojennym, linii $rednicowej w Warszawie itd., budowe dworcéw (np. Dworzec Centralny w War-
szawie), katastrofy kolejowe, okupacje i zniszczenia wojenne (np. zniszczenia wojenne DOKP Gdansk
i DOKP Poznan), dziatalnos$¢ strazy pozarnej (np. Strazy Pozarnej Warszawa-Praga Dyrekcji Okregowej
w Warszawie z 1937 r.) i wojska kolejowego i drogowego na kolei (np. z 1965 r.), Zycie na kolei, ciekawost-
ki (np. zima stulecia na kolei).
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Duza grupe (ponad 150 sztuk) stanowia zdjecia zbiorowe (w formie pojedynczych zdje¢ i table-
au). Sa to najczesciej pamiatki ze stuzby w danej parowozowni, na okreslonej linii kolejowej czy dworcu,
w warsztatach kolejowych albo w dyrekcji. Pochodza gtéwnie z 20-lecia miedzywojennego, ale rdwniez
z konca XIX w. Bywaja tez tableau uwieczniajace zatoge pociagu pancernego z czaséw [ i Il wojny Swiatowej
oraz pracownikéw budujacych poszczegdélne linie kolejowe, np. fotografia/tableau z budowy Drogi Zela-
znej Iwanogrodzko-Dabrowskiej. Ciekawym tematem sg takze portrety oséb pracujacych na kolei. Siegaja
one poczatkéw XX w. Stanowia interesujacy materiat dokumentujacy historie munduréw na kolei.

Posiadane przez Muzeum zbiory fotograficzne sg unikatowe, zar6wno fotografie, jak i negatywy,
ktérych odbitki czesto nie zachowaty sie. Ujecia na nich ukazuja nieistniejace dzi§ parowozy, wagony,
drezyny, a takze stacje, dworce, parowozownie, warsztaty naprawcze taboru, mosty i wiadukty oraz inne
elementy $wiata dawnych kolei. Niestety cze$¢ negatywédw wymaga pilnej konserwacji. Eksperci z Archi-
wum Panstwowego m.st. Warszawy stwierdzili przed laty, ze kliszom grozi zniszczenie z powodu dtugie-
go okresu ich istnienia i w celu ocalenia zbioréw bardzo wskazana jest ich digitalizacja. Dyrekcja placéwki
wziela sobie to zalecenie bardzo do serca i w roku 2016 wystapita z wnioskiem do Ministerstwa Kultury
i Dziedzictwa Narodowego o sfinansowanie zadania pn. ,Zapomniane skarby - zdigitalizowane i udostep-
nione w Stacji Muzeum”. Projekt zostat pozytywnie zaopiniowany przez Ministerstwo, z ktdrego udato sie
pozyskac¢ na to przedsiewziecie 340 000 ztotych, a z Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego - 60 000
ztotych. Dzieki tym kwotom zdigitalizowano 3000 z 40 023 klatek negatywdw fotograficznych i 500 sztuk
pocztéwek, rycin, biletoéw, dyplomdéw i patentéw oraz 250 kart dokumentacji technicznej. Doktadna in-
formacja dot. tego projektu znajduje sie w rozdziale pt. ,Fundusze pozyskane przez Muzeum Kolejnictwa
i Stacje Muzeum”.

Do najcenniejszych eksponatéw, prezentowanych na wystawach w salach, naleza?:

1. Austriacka ztota odznaka kolejowa z brylantem, 1910 r.

Ztota odznaka kolejowa z brylantem dla wyzszego urzednika Kolei Austriackich wreczona z okazji 25 lat
pracy. Otrzymat ja Polak pracujacy na Kolejach Galicyjskich ok. 1910 r. Oproécz brylantu posiada réwniez
inny kamien szlachetny - rubin. Przekazana do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie przez K. Romanskiego
w1974 r

2. Rosyjska ztota odznaka z brylantem, 1909 r.

Rosyjska odznaka, ofiarowana inzynierowi Zakrzewskiemu za prowadzenie pociggu carskiego. W $rodku,
na polu z niebieskiej emalii, widnieje godto Rosji z brylantem na piersiach. W otoku napis: ,Za soprowaz-
dienije imperatorskowo pojezda”. Na odwrocie widoczna jest dedykacja z datg 1909 r.

3. Rosyjski bilet kolejowy z 1837 r.

Jest to najstarszy bilet w zbiorach Muzeum w Warszawie. Bilet pochodzi z pierwszej, 50-kilometrowej
linii kolejowej w Rosji, ktdra byta linia z Petersburga do Pawtowska. Jej charakterystyczna cechg byta
wieksza od standardowej szerokosc¢ toru wynoszaca 1829 mm. Bilet wykonany jest z blaszki brazowej
w ksztalcie prostokata z tukowato zaokraglonymi katami. Na stronie wierzchniej wyci$niete sg wypukte
napisy w czterech rzedach, z nazwa miejscowosci - ,,Pawtowsk”, numerem wagonu - ,karieta 1”, nume-
rem przedziatu - ,otdielenije 2” oraz godzing -, czas”.

4. Bilet wolnej jazdy nr 2 Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, 1863 r.
Jeden z najstarszych biletdéw w zbiorach Stacji Muzeum.

5. Jedna z 5200 akcji wydanych 1 kwietnia 1839 r. przez Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskie;j.

6. Medal wybity z okazji otwarcia pierwszego odcinka Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej z Warsza-
wy do Grodziska, 1845 .

Medal wybity 166 lat temu z okazji otwarcia pierwszego odcinka Drogi Zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego. Odcinek ten o dtugosci 29 km zostal uroczys$cie otwarty

2Ibidem, s. 23-61.
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14 czerwca 1845 r. Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska byta pierwsza linig kolejowg w Krélestwie
Polskim. Powstata z inicjatywy Polakéw - hr. Henryka Lubieniskiego i Piotra Steinkellera. Byta 6wczes$nie
jedna z najdtuzszych linii kolejowych w Europie. Liczyta 307 km dtugoSci. Przebiegata przez Skierniewi-
ce, Czestochowe i Piotrkow Trybunalski. Koniczyta swdj bieg na stacji granicznej z Cesarstwem Austrii -
Maczki. Budowe jej ukoniczono w 1848 r.

7. Medal wybity z okazji otwarcia Kolei Warszawsko-Bydgoskiej, 1 grudnia 1862 r.

Kolej Warszawsko-Bydgoska zbudowano w 1862 r. jako odnoge Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Obie ko-
leje posiadaty wspdlny zarzad. W otoku widnieje napis: ,Na pamigtke otwarcia Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Bydgoskiej” oraz data ,, 1 grudnia 1862 r".

8., Pismo Podreczne dla budujacego drogi Zelazne”, autor: Biot, 1842 r.
Jest to najstarsza ksigzka w zbiorach Biblioteki Muzeum w Warszawie. Wydana w 1842 r. byla pierwsza
ksigzka o tematyce kolejowej napisang w jezyku polskim.

9. Patent na maszyniste, 1886 r.

Patent na maszyniste, nalezacy do Apolinarego Bociana pracujacego na Kolei Warszawsko-Wiedenskie;j.
Adept na maszyniste po odbyciu praktyk i zdaniu egzaminu z wiedzy o eksploatacji parowozu oraz prze-
piséw ruchu na kolei otrzymywat patent na prowadzenie parowozu.

10. Brelok upowazniajgcy zastuzone osoby do bezptatnego przejazdu Kolejami: Warszawsko-Wiedenska
i Warszawsko-Bydgoskg, 1862 r. Na rewersie wygrawerowane jest nazwisko wtasciciela - J. Winnicki.

11. Akt erekcyjny budowy gtéwnych warsztatéw naprawczych taboru kolejowego Kolei Warszawsko-
-Wiedenskiej, 1852 1.

Uroczysto$¢ potozenia kamienia wegielnego pod budowe pierwszych warsztatéw kolejowych Drogi Zela-
znej Warszawsko-Wiedenskiej odbyta sie w Warszawie w 1852 r. Brat w niej udziat m.in. rosyjski generat,
namiestnik Krélestwa Polskiego - hr. Iwan Paskiewicz. Wréd podpiséw uczestnikéw tego wydarzenia
widnieje wlasnoreczny podpis inz. Stanistawa Wysockiego - gtdwnego projektanta i budowniczego Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Warsztaty znajdowaly sie pomiedzy Dworcem Wiederiskim, potozo-
nym przy ulicach - Marszatkowskiej i Zelaznej. W warsztatach kolejowych naprawiano i remontowa-
no tabor i sprzet kolejowy. W 1858 r. przebudowano w nich catkowicie 3 parowozy, a w 33 dokonano
napraw gtéwnych, przywracajgc je do pelnej sprawnosci. Zbudowano 2 wagony osobowe, 16 wagonow
do przewozu towaréw dtugich, 10 weglarek, 4 wagony pocztowe, a 180 wagon6éw naprawiono. Do prac
naprawczych i remontowych importowano: kota, osie, obrecze, resory, bufory itp., za$ pudta parowozow
i wagondw wraz z ich wyposazeniem wykonywano na miejscu. Wszyscy pracownicy fizyczni nalezeli obo-
wigzkowo do utworzonej w 1855 r. kasy wsparcia, ktéra optacata koszty leczenia, w tym lekarstwa, przy-
znawata zapomogi i pozyczki w przypadkach losowych. W 1897 r. zaczeto budowac¢ warsztaty kolejowe
w Pruszkowie, od tego czasu zaczely one przejmowac zadania Zaktadéw Mechanicznych Drogi Zelazne;j
Warszawsko-Wiedenskiej w Warszawie.

12. Kolorowa rycina sygnowana przez ]J. Wehlischa przedstawiajaca pierwsza na swiecie lokomotywe
elektryczng, skonstruowang przez Wernera von Siemensa w 1879 r.

Lokomotywa ta prezentowana byta po raz pierwszy na berlifiskiej wystawie przemystowej. Niewielka,
dwuosiowa lokomotywa o matej mocy 3KM (2,2 kW), ciaggnaca trzy otwarte wagoniki, kazdy dla szesciu
0s6b, na odcinku 300 jardéw (ok 273 m), stanowita dla zwiedzajacych wystawe wspaniatg atrakcje. W cia-
gu 4 miesiecy trwania wystawy z pociggu skorzystato 80 000 os6b. Uznawana jest za autentyczng po-
przedniczke wspoétczesnych lokomotyw elektrycznych. Energia dostarczana byta z zewnetrznego Zrodta,
poprzez trzecia szyne, a w pdzniejszym czasie przez przewody naziemne. Wynalazek Siemensa posiadat
liczne zalety: nie emitowat spalin, posiadat duzg moc i przy$pieszenie, mozliwo$¢ szybkiego rozpedzania
i zatrzymywania pociggu, niewielki hatas. Trakcje elektryczne dawaty mozliwo$¢ zaktadania linii kolejo-
wych w trudnych warunkach, np. w tunelach goérskich, na terenie o duzym kacie nachylenia. Juz w 1881 r.
powstata pierwsza, wynoszaca zaledwie 13,8 km elektryczna linia kolejowa Berlin - Gross - Lichtenfelde.
Dzi$ kolejka ta przechowywana jest w Verkehrszentrum des Deutschen Museum w Monachium. Rycina
zostata przekazana do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie przez profesora Witolda Nowickiego w 1979 1.
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13. Litografia autorstwa M. Fajansa, 1876 r. Litografia przedstawia pierwszy most kolejowy na Wisle
w Warszawie.

Most ten, budowany wedtug projektu inz. Tadeusza Chrzanowskiego w latach 1873-75, posiadat poziom
gbérny z dwoma torami dwuszynowymi dla taboru normalno- i szerokotorowego oraz poziom dolny prze-
znaczony dla ruchu drogowego i pieszego.

14. Sztandar Zwigzku Zawodowego Kolejarzy w Otwocku, 1919 1.

Jeden z najstarszych sztandaréw kolejowych w zbiorach Muzeum Kolejnictwa w Warszawie. Strona gtow-
na wykonana jest z fioletowego aksamitu. Posrodku znajduje sie, wyhaftowany jedwabnymi ni¢mi herb
Polski - orzet w koronie, a pod nim uskrzydlona o$ka kolejowa - symbol kolejowy. Na stronie odwrotne;j
sztandaru naszyty jest obraz Matki Boskiej Czestochowskiej z napisem ,Krélowo Korony Polskiej, opiekuj
sie nami”. W lewym, dolnym rogu widnieje data 1919. Sztandar przekazany zostat do Muzeum Kolejnic-
twa w Warszawie przez Technikum Kolejowe w 1969 .

15. Surdut mundurowy pracownika kolei w Kroélestwie Polskim, ok. 1905 r.
Surdut nalezat do pracownika stacji Warszawa Wilenska.

16. Akta uwtaszczeniowe pod budowe Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, 1839 r.
S3 to unikalne dokumenty, pisane recznie w jezyku rosyjskim.

17. Aparat telefoniczny MB w obudowie drewnianej wiszacy, ok. 1890 r.

Najstarszy aparat telefoniczny w zbiorach Muzeum Kolejnictwa w Warszawie. W dolnej czesci podstawy
umieszczone sg dwa dzwonki z mosigdzu. Powyzej jest umieszczona drewniana skrzynka, na ktérej jest
mikrofon. Z boku znajduje sie korbka induktora. Nad mikrofonem sg wypalone litery PKP.

 Zbior modeli taboru i makiet dworcow, liczacy ponad 200 obiektéw, z czego na ekspozycji sg 124
egzemplarze. Przewazajg modele: parowozéw, lokomotyw spalinowych i elektrycznych oraz wagonéw
pasazerskich i towarowych. Wiele sposréd modeli zostato wykonanych w dawnym oddziale Muzeum
- Pracowni Modeli Taboru Kolejowego w Jeleniej Gdrze. Z kilkunastu zgromadzonych makiet budowli
inzynierskich i budynkéw stacyjnych wyrdzniajg sie nastepujace: makieta warszawskiego Dworca Wie-
deniskiego zbudowanego w latach 1845-46, makieta stacji Maczki na dawnej granicy z Cesarstwem Au-
striackim oraz diorama przedstawiajgca pociag na kolejowym moscie Debnickim w Krakowie w konicu XIX w.
Oprocz tego, w salach wystawowych znajdujg sie 4 makiety ruchome z jezdzacymi modelami pociggéw.
Cieszg sie niezwyklg popularnoscig, szczeg6lnie wérdd dzieci zwiedzajacych Muzeum. Makiety zbudowa-
ne sa w skalach (TT, HO, LGB) i przedstawiajg zréznicowane krajobrazy. Wystepuje tu zar6wno zabudowa
matomiasteczkowa, krajobraz goérski, mosty i tunele, a takze wiele réznorodnych scenek rodzajowych
z wykorzystaniem figurek ludzkich i zwierzecych. Przedstawiaja one takze rozmaity tabor kolejowy oraz
trakcje. Poruszajg sie na nich zaréwno parowozy, jak i elektrowozy czy wagony motorowe. Dzieki tak bo-
gatemu wyposazeniu makiety pozwalaja zapoznac¢ sie z bogactwem $wiata kolei w miniaturze.

Modele parowozow na ekspozycji?

1. Kolej konna
W latach 1825-1830 obstugiwata ruch pasazerski na linii Stockton - Darlington w Anglii.

2. Wagon towarowy
0d 1825 r. kursowat na linii Stockton - Darlington.

3. Pierwsza kareta kolei konnej
Eksploatowana w latach 1830-1870 na linii Linz - Czeskie Budziejowice.

4. Wagon osobowy tramwaju konnego
Eksploatowany w Berlinie w Niemczech na linii ,,Grosse Berliner Strassenbahn” w 1890 r.

#Opracowanie Hubert Bojarski, Stacja Muzeum, Warszawa 2016.
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5. Wéz parowy Nicolasa-Josepha Cugnota
Pierwszy woz parowy z 1769 r. konstrukcji francuskiego wynalazcy N.J. Cugnota. Osiagat predkos¢ do
7 km/h. Zapas wody pozwalat na 10 min jazdy.

6. Parowo6z Richarda Trevithicka
Parow6z zbudowany przez R. Trevithicka w 1804 r. Ucigg 10 ton. Predko$¢ maksymalna 8 km/h.

7. Lokomotywa Williama Bruntona
Lokomotywa konstrukcji W. Bruntona z 1808 r. Pojazd miat by¢ poruszany po torach przez metalowe
»nogi” napedzane sita pary.

8. Puffing Billy (,Sapiacy Billy”)
Parowoz ,Puffing Billy” z kotami napedzanymi za pomocg uktadu dZzwigni i két zebatych. Zbudowany
w 1813 r. przez angielskich konstruktoréw Williama Hedleya i Christofera Blacketta.

9. Lokomotywa George’a Stephensona
Parowo6z z 1825 r., kursowat na linii Stockton - Darlington. Parow6z ten mogt ciagnac¢ pociag o ciezarze
90 ton, z szybkoscig 18 km/h.

10. Parowdz ,Niezrownany”
Zbudowany w 1829 r. przez Timothy Hackwortha. Brat udziat w wyscigach z ,Rakietg”

11. Parowdz ,Rakieta”
Parowoz skonstruowany w Anglii przez George’a Stephensona w 1829 r. Osiggneta predkos¢ 48 km/h
i wygrata wyscig w Rainhill. Konkurowaty z nig parowozy ,Niezréwnany” i ,Novelty”.

12. Naziemna kolej jednoszynowa

Nietypowa kolej zbudowana wg systemu Lermanjat w roku 1868 we Francji. Kursowata na linii Raincy -
Montfermeil. Na osi podtuznej pojazdu wmontowano koto prowadzace po szynach. Z boku znajduja sie
kota stuzace do utrzymania réwnowagi.

13. Parow6z ,Crampton”
Zbudowany w Ameryce przez Thomasa Russela Cramptona w 1848 r. Obstugiwat pociagi pospieszne na
linii Camolen i Amboy kolei USA.

14. Parowéz ,Fontaines”
Kanadyjski parow6z zaprojektowany przez Eugene’a Fountaina. Byt wyspecjalizowany do pociggéw po-
spiesznych z 1847 r.

15. Parowéz ,Adler” (,Orzet”)
Konstrukcji George’a Stephensona prowadzit pociag podczas uroczystego otwarcia linii Norymberga -
Furth w 1834 r. w Bawarii. Predko$¢ maks. 40 km/h.

16. Parowdz ,Planeta”
Zbudowany przez Roberta Stephensona w 1830 r. dla linii Liverpool - Manchester.

17. Parowdz ,Novelty” (,Nowina”)
Uczestniczyt z ,Rakietg” George’a Stephensona w zawodach na najlepsza lokomotywe w Rainhill w 1829 r.

18. Parowé6z ,,Smok”
Zbudowany w 1848 r. w Zaktadach Henschel w Kassel. Predkos¢ maksymalna 45 km/h.

19. Parowéz amerykanski serii 198
Parow6z nalezacy do Towarzystwa Kolejowego Baltimore & Ohio Railroad z 1854 r.
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20. Parow6z ,,Columbus” (,Kolumb”)
Zbudowany w 1837 r. z pionowymi cylindrami. Kursowat na linii Lipsk - Althen.

21. Lokomotywa Forrestera
Parow6z zbudowany w 1834 r. przez fabryke George’a Forrestera w Liverpoolu.

22. Parowé6z ,Saxonia”
Parowo6z konstrukcji niemieckiej, zbudowany wedtug projektu profesora Johanna Andreasa Schuberta
w 1839 r. Osiggat predko$¢ 48 km/h.

23. Parowdz Johna Blekinsopa
Zbudowany w 1811 r. z kotem biegngcym po zebatej szynie. Od tego parowozu wywodza sie koleje zebate.
Ucigg: 15 ton, predko$¢ maksymalna: 5 km/h.

24. Parow6z ,Gwiazda”
Konstrukcja Isaaca Drippsa i Roberta Stevensa zbudowana dla Kolei Camden & Amboy w USA w 1834 .

25. Parowdz ,Consolidation” (,Zjednoczenie”)
Parowdz produkcji amerykanskiej. Budowany od 1866 r. przez Zaktady Baldwin w Filadelfii, a nastepnie Le-
high Valley Roilroad. Uktad osi: 1-4-0. Waga: 39 ton. Maksymalna predkos$¢: 60 km/h. Cisnienie pary: 9,4 at.

26. Amerykanski parowoz serii ,, 74"
Zbudowany w 1886 r. i przeznaczony do prowadzenia pociggéw towarowych. Predko$¢ maksymalna: 45 km/h.

27.Parowdz ,Fairlie”
Zbudowany w 1863 r. przez szkockiego inzyniera Roberta Francisa Fairliego. Posiadat dwa napedy i po-
dwojng kabine oraz podwojny kociot parowy. Predkos¢ maksymalna: 30 km/h.

28. Lokomotywa Norrisa
Zbudowany w Wiedniu przez Williama Norrisa. Od 1839 r. 15 takich parowozéw jezdzito na linii Berlin -
Frankfurt. Predko$¢ maksymalna: 40 km/h.

29. Lokomotywa tanicuchowa
Parow6z z 1830 r. zbudowany w Anglii, napedzany za pomoca uktadu dzwigni i fancucha. Predko$¢ mak-
symalna: 45 km/h.

30. Lokomotywa jednoszynowa
Lokomotywa o jednym kole poruszajaca sie po pojedynczej szynie. Zbudowana w 1889 r. w Portland
w USA.

31. Parowy wagon osobowy
Dwupietrowy wagon osobowy konstrukcji Kraussa z 1889 r. z 47 miejscami siedzgcymi.

32 Parowdz Haswell Locomotive , 86"
Zbudowany w 1868 r. parow6z beztendrowy, tzw. tendrzak, produkowany przez fabryke Haswell w Wied-
niu. Osiggat szybkos$¢ 48 km/h.

33. Parowd6z amerykanski beztendrowy serii 93
Nalezacy do kolei Baltimore & Ohio z 1863 r. byt przeznaczony dla kolei osobowo-towarowych.

34. Parowdz Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskie;j
Zbudowany w 1841 r. w fabryce A. Borsig w Berlinie.

35. Parow6z ,Crampton”
Parowo6z zbudowany w 1852 r. przez Thomasa Russella Cramptona. Przeznaczony byt do pociggéw po-
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spiesznych i osobowych. Cecha zasadnicza byto umieszczenie osi silnikowej za kottem, dzieki czemu moz-
na byto zastosowac kota o duzej Srednicy.

36 Parowdz Czerepanowa
Pierwsza lokomotywa w Rosji opracowana przez Efraima i Mirona Czerepanowo6w, skonstruowana w 1834 r.

37. Parowdz Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedeniskiej typu ,longboiler”
Produkcja z lat 1848-1856.

38. Parow6z amerykanski
Zbudowany w 1848 r.

39. Parowdz , Btyskawica”
Pospieszny parow6z wybudowany przez firme Crampton w 1857 r. dla linii Magdeburg - Lipsk.

40. Parow6z amerykanski serii 9571

Parow6z amerykanski ,tendrzak” z 1873 r. Przeznaczony do pociagéw towarowych na terenach gorzy-
stych. Stanowisko maszynisty znajdowato sie w kabinie osadzonej po obu stronach kotta. Sita pociggowa:
2065 ton. Predkos$¢ maksymalna: 60 km/h.

41. Parowoéz Ty2

Parowozy towarowe produkowane w latach 1942-1945 we wszystkich fabrykach w Niemczech i na tere-
nach okupowanych (w Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie i Zaktadach Metalowych H. Cegielskiego w Po-
znaniu). Wyprodukowano tgcznie ponad 6000 sztuk. Po wojnie montowano je w Polsce dla PKP. Eksplo-
atowano 1407 sztuk. Parowozy wyprodukowane przed konicem wojny otrzymaty oznaczenie Ty2, a te po
wojnie Ty42. Moc: 787 KW (1070 KM), predko$¢ maksymalna: 80 km/h.

42. Parowoz 0s24
Parowozy tego typu byty budowane w latach 1925-1927 w Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie. Wyprodu-
kowano tacznie 60 sztuk. Obstugiwaty gtéwnie pociagi osobowe. Byty uzytkowane do konca lat 60. XX w.

43. Parowo6z Ot1

Ciezki niemiecki parowdz, ktory jako seria BR - 41 byt zbudowany w liczbie 366 sztuk w latach 1936-
-1941. W sieci PKP byly eksploatowane po 1945 r. Parow6z mégt prowadzi¢ pociagi o masie 700 ton
z predkoscig 90 km/h.

44. Parowo6z Tr21

Pierwszy parowdz zbudowany w Polsce wedtug dokumentacji opracowanej w 1921 r. przez polskich in-
Zynierow, przy wspoétpracy biura konstrukcyjnego wiedenskiej firmy Steg. Pierwsze 36 parowozow wy-
produkowano w latach 1922-1923 w Austrii. W latach 1924-1926 Fabryka Lokomotyw w Polsce Fablok
w Chrzanowie wyprodukowata 72 parowozy tej serii, 40 z nich zamoéwita belgijska firma Cockerill. Moc:
493 KW (670 KM), predko$¢: 60 km/h.

45. Parowoz 0k22

W 1922 r. zesp6t polskich inzynieréw, przy pomocy biura konstrukcyjnego fabryki Hanomag w Hanowe-
rze, opracowal produkcje pierwszego polskiego parowozu osobowego oznaczonego serig Ok22. Pierwsze
5 sztuk wyprodukowano w fabryce Hanomag, a nastepnie 185 sztuk zbudowata Fabryka Lokomotyw
w Chrzanowie w latach 1928-1934. Sita pociggowa wynosita 12 100 kg. Waga lokomotywy: 78 ton, moc:
721 KW, predko$¢ maksymalna: 100 km/h.

46. Parowo6z Ty23

Parowo6z towarowy budowany wedtug dokumentacji z 1923 r. opracowanej w Polsce przy wspotpracy
Berlinskiej Fabryki Maszyn Schwarzkopf. Ogétem w latach 1923-1931 wyprodukowano 546 sztuk. Moc:
972 KW (1 320 KM), predko$¢ maksymalna: 60 km/h.
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47. Parowo6z Ty43

Parowo6z towarowy zbudowany zostal na podstawie dokumentacji niemieckiego parowozu Ty3. W latach
1947-1949 zostato wyprodukowanych w Zaktadach Metalowych H. Cegielskiego w Poznaniu 126 sztuk
parowozow tej serii. Moc: 860 KW (1 170 KM), predko$¢ maksymalna: 80 km/h.

48. Wagon pocztowy
Wagon z lat 20. XX w. do przewozu listéw i paczek.

49. Wagon pasazerski, tzw. boczniak

Wagon pasazerski uzytkowany na kolei w latach 1900-1970. Wagony tego typu obstugiwaty linie pod-
miejskie i lokalne. Do przedziatu wchodzito sie bezposrednio z peronu i dlatego byty potocznie nazywane
,boczniakami”.

50. Parowé6z Tr6

Niemieckie parowozy towarowe zbudowane w latach 1919-1927 w liczbie 859 sztuk. W sieci PKP byty
w eksploatacji po 1945 r. Silnik 0 mocy 810 KM ciggnat 1440-tonowe tadunki z maksymalng predkoscia
65 km/h.

51. Parowdz Tkt48

Parowo6z zwany ,tendrzakiem”. Budowano je w latach 1950-1957 w Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie
i w Zaktadach im. H. Cegielskiego w Poznaniu. Byt uzywany w rejonach gorskich. Parowdz towarowy
ze wzgledu na Srednice két napedowych 1450 mm, powstat z myslg o ruchu pasazerskim. Ogétem zbu-
dowano 191 maszyn dla PKP. Nazywano je ,uszatkami” ze wzgledu na charakterystyczne odchylacze
dymu, stuzace do ukierunkowania dymu z komina ku gérze, aby nie utrudniat maszyniscie widoczno-
$ci. Parowozy tej serii byly ostatnimi parowozami tego typu, eksploatowanymi przez PKP. Moc: 780 KW
(1060 KM), predkos¢ maksymalna: 80 km/h.

52. Parowdz 0149

Parowozy tej serii sa parowozami osobowymi, produkowanymi w latach 1951-1954 przez Fabryke Loko-
motyw w Chrzanowie. Wyprodukowano ich 115 sztuk. Moc 949 KW (1290 KM), predko$¢ maksymalna
100 km/h.

53. Wagon cysterna
Dwuosiowy wagon cysterna, o numerze seryjnym 230R. W latach 50. XX w. produkowane byty w Fabryce
Wagonéw w Swidnicy.

54. Parowdz Pt47

Parowozy produkowane od 1948 r. na podstawie przedwojennej dokumentacji parowozu Pt 31. Do 1951 r.
wybudowano 120 sztuk tych parowozéw w Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie i 60 sztuk w Zaktadach
H. Cegielskiego w Poznaniu. Byly to najsilniejsze polskie parowozy pospieszne. Moc: 147 KW (2000 KM),
predko$¢ maksymalna: 110 km/h.

55. Parowéz serii OKl 27

Parowozy ,tendrzaki” osobowe byty budowane do roku 1933 w liczbie 122 sztuk przez Zaktady H. Ce-
gielskiego w Poznaniu. Parow6z przeznaczony byt do obstugi podmiejskiego ruchu osobowego oraz do
krotkich linii lokalnych. Moc: 684 KW (930 KM), maksymalna predko$¢ przy masie 1300 ton: 80 km/h.

56. Parowéz Pm36-1

Konstrukcja parowozu po$piesznego serii Pm36 byta jednym z najwiekszych osiagnie¢ polskiej techniki
kolejnictwa w okresie miedzywojennym. W Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie zbudowano w 1937 r.
dwa parowozy tej serii przeznaczone do obstugi lekkich pociggéw pospiesznych. Pierwszy z nich, wypo-
sazony w opltywowg obudowe, co znacznie zmniejszyto opor powietrza przy duzych predkosciach, zostat
wystany do Paryza na Swiatowg Wystawe Techniki, gdzie zdobyt ztoty medal. Parowéz ten zaginat w cza-
sie wojny. Ci$nienie w kotle: 1,6 Mpa, dtugo$¢ parowozu: 24 843 m, Srednica két napedowych: 2000 mm,
predkos$é maksymalna: 140 km/h.
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57.Parowéz Ty45

Parowozy tej serii byly budowane w oparciu o dokumentacje techniczng parowozu Ty37 w Zaktadach
H. Cegielskiego w Poznaniu i Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie (1946-1951). W ramach modernizacji
dotaczono IZzejszy tender beczkowy, powiekszono $rednice rur piasecznicy, wiele z tych parowozéw przy-
stosowano do opalania mazutem oraz zastosowano mechaniczny podajnik wegla. L.acznie wyprodukowa-
no 432 sztuki. Moc: 1266 KW (1720 KM), predko$¢ maksymalna: 75 km/h.

58. Wagon pasazerski, tzw. boczniak

Wagon pasazerski uzytkowany na kolei w I potowie XX wieku. Wagony tego typu obstugiwaty linie pod-
miejskie oraz lokalne. Do przedziatu wagonu wchodzito sie bezposrednio z peronu, dlatego nazywane
byty ,boczniakami”.

59. Parowéz Serii 0149

Parowozy tej serii sg parowozami osobowymi, produkowane byty w latach 1951-1954 przez Fabryke
Lokomotyw w Chrzanowie. Wyprodukowano ich 115 sztuk. Moc: 949 KW (1290 KM), predkos¢ maksy-
malna: 100 km/h.

60. Parow6z Ty45

Parowozy tej serii byly budowane w latach 1946-1951 w oparciu o dokumentacje techniczng parowozu
Ty37 w Zaktadach H. Cegielskiego w Poznaniu i Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie. W ramach moderni-
zacji dotgczono Izejszy tender beczkowy, powiekszono $rednice rur piasecznicy, wiele z tych parowozéw
przystosowano do opalania mazutem oraz zastosowano mechaniczny podajnik wegla. L.acznie wyprodu-
kowano 432 sztuki. Moc: 1266 KW (1720 KM), predko$¢ maksymalna 75 km/h.

61. Wagon Ch1143
Waskotorowy wagon osobowy III klasy, tzw. boczniak, zbudowany w zaktadach Linke-Hoffmann-Werke
w 1899 r. Posiada dwie osie oraz hamulec reczny. Przystosowany jest do przewozéw w okresie letnim.

62. Parowdéz Ty37

Parow06z normalnotorowy, wyprodukowany w Zaktadach H. Cegielskiego w Poznaniu, z przeznaczeniem
do prowadzenia szybkich i ciezkich pociaggdw towarowych. Ogétem wybudowano 27 sztuk tego typu pa-
rowozéw w latach 1937-1948, a nastepnie po zajeciu zaktadéw przez Niemcow w 1940 r. - dalsze 10
sztuk. Po wojnie w PKP pracowaty jeszcze do lat 70. XX w. Moc: 1720 KM, nadcis$nienie w kotle 16 atm,
predko$¢ maksymalna: 75 km/h.

63. Parowo6z Tp4

Parowozy produkcji niemieckiej byty budowane w latach 1910-1922 przez zaktady Linke-Hoffman-
Werke oraz Borsig. Ogétem wyprodukowano ponad 4500 sztuk. Po pierwszej wojnie Swiatowej do PKP
trafito 459 sztuk tych maszyn, a nastepnie z uwagi na ich duzg przydatnos¢ zakupiono jeszcze 50 sztuk.
W tym tez czasie byl to podstawowy Srodek trakcyjny stosowany przez PKP w ciezkim ruchu towa-
rowym i manewrowym. Po II wojnie Swiatowej w PKP pozostato 288 sztuk. Z uwagi na postepujaca
elektryfikacje i trakcje spalinowa byty one stopniowo wycofywane z eksploatacji. Pewng liczbe tych
parowozow zakupity od PKP Katowickie Koleje Piaskowe. Ostatni egzemplarz Tp4 wycofano z eksplo-
atacjiw 1983 r.

64. Parow6z Pm36-2

BliZzniaczy parowdz serii Pm36 bez otuliny wyprodukowany zostat w Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie
w 1937 r.i byt przeznaczony do obstugi lekkich pociagéw pospiesznych. Zachowat sie do dzisiaj i stanowi
wtasnos¢ Stacji Muzeum w Warszawie. Mozna go zobaczy¢ w parowozowni w Wolsztynie, gdzie prowadzi
turystyczne pociagi ,retro”. Ze wzgledu na swoja piekng sylwetke otrzymat od mitosnikéw kolei nazwe
»,Piekna Helena”. Ci$nienie w Kkotle: 1,6 Mpa, masa parowozu: 166,6 t, Srednica két napedowych 2000 mm,
moc: 1800 KM, dtugos$¢ 14 843 mm, predko$¢ maksymalna: 140 km/h.

65. Wagon motorowy SD 80
Wagon spalinowy przeznaczony do obstugi pasazerskich pociggéw ekspresowych w relacjach Warszawa
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- Gliwice i Warszawa - Gdynia. Zaktady OM w Mediolanie (Wtochy) dostarczyty PKP 3 sztuki tych pojaz-
doéw w 1951 r. Moc: 2 x 110 KW (2x150 KM), predko$¢ maksymalna: 130 km/h.

66. Wagon Motorowy ,LUX TORPEDA”

Skonstruowany na podstawie dokumentacji technicznej austriackiego wagonu motorowego firmy Austro--
Daimler przez Fabryke Lokomotyw w Chrzanowie. W sumie wybudowano 5 sztuk oznaczonych przez PKP
serig SAx. Charakteryzowaty sie one lekka konstrukcje nadwozia o nieco aerodynamicznych ksztattach. Dwie
kabiny maszynisty, usytuowane na kornicach wagonoéw, znacznie utatwiaty jazde, szczegdlnie tam, gdzie zacho-
dzita konieczno$¢ czestej zmiany kierunku jazdy. Naped stanowity dwa silniki spalinowe wysokoprezne o mocy
125 KM kazdy, z przektadniami hydraulicznymi Voitha. Wagony byty przeznaczone do obstugi pociggéw eks-
presowych na trasach: Warszawa - Zakopane i Krakéw - Katowice. Maksymalna predko$¢: 115 km/h.

67. Parow6z waskotorowy Kp4

Zestawiony z parowozu Kp4 i wagonoéw waskotorowych starszej konstrukcji serii Ch typu ,boczniak”. Pa-
rowozy tego typu byly budowane w latach 1951-1959 przez Fabryke Lokomotyw w Chrzanowie z prze-
znaczeniem gtéwnie na eksport do ZSRR i ChRL. Czes$¢ z nich byta wykorzystana w krajowym przemysle.

68 (1). Pociag pancerny

Lokomotywa spalinowa zostata zbudowana w Niemczech w 1942 r. dla Wehrmachtu w Fabryce Berliner
Maschinenbau A.G. (dawny L. Schwartzkopff). Lokomotywa byta najciezszym pojazdem uzytym w czasie
I wojny Swiatowej przez hitlerowskie Niemcy. Jednostka zostata skierowana na front wschodni. W sumie
wyprodukowano jedynie 3 sztuki takich lokomotyw. Pociag zostat zdobyty latem 1944 r. na potudniowym
wschodzie Polski. Po zakoniczeniu wojny stacjonowat w Przemyslu, w jednostce Wojska Polskiego, w 1947 .
brat udziat w akcji ,Wista”. Byt uzytkowany przez Wojsko Polskie do konca lat 60. XX wieku, naprawiany
wilasnymi sitami. W 1974 r. zostat przekazany do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

e Podwozie: 12-osiowe (4 osie napedowe)

e Uzbrojenie: 2 armaty 76 mm

e Dtugo$¢: 22,5 m

e Szerokos¢: 3,20 m

» Moc: 405 kW (550 KM)

« Silnik: MAN wysokoprezny z przektadnia hydrauliczng systemu Voitha

e Ciezar: 200 ton

e Grubo$¢ pancerza: 80 mm

68. (2). Wagon artyleryjski

Wagon artyleryjski pochodzenia sowieckiego z 1941 r., przebudowany przez Niemcéw w potowie Il woj-

ny $wiatowej. Wyposazony w typowe dla niemieckich pociggéw pancernych BP42/BP44 wieZe obrotowe.

Latem 1944 r. zdobyty przez Armie Czerwonga. Uzywany byt prawdopodobnie w sktadach improwizowa-

nych pociaggéw pancernych Wojska Polskiego w Bieszczadach w latach 1947-1950.

» Podwozie: 4-osiowe (wdzki typu Diamond)

e Ciezar: 60 ton

e Dtugos$¢: 12,5 m

e Grubo$¢ pancerza: 50-80 mm

e Uzbrojenie: 2 haubice 100 mm (obecnie atrapy) umieszczone w 2 wiezach obrotowych, 2 przeciwlotni-
cze karabiny maszynowe 7,92 mm oraz 4 karabiny maszynowe 7,92 MG34.

W roku 1974 zostat oddany do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, gdzie jest eksponowany wraz z pan-

cerng jednostka trakcyjng PzTrWg 16, jako improwizowany pociag pancerny na wystawie taboru kolejo-

wego. Jedyny zachowany w Polsce wagon artyleryjski pociggu pancernego.

69. Parow6z ,MALLET” BIG- BOY
Najwiekszy parowo6z swiata z 1941 r. Obstugiwat linie kolejowg, taczacg Atlantyk z Pacyfikiem. Parowozy
te prowadzity pociggi towarowe o ciezarze 4000 ton.

70. Lokomotywa EU-07
Najpopularniejsza lokomotywa elektryczna do obstugi pociagdéw pasazerskich, konstrukcja zostata opra-
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cowana przez OSrodek Badawczo-Rozwojowy Pojazdow Szynowych w Poznaniu na bazie zakupionej an-
gielskiej licencji i zakupu 20 lokomotyw EU-06. Zaktady Pafawag we Wroctawiu dostarczyty PKP 240
sztuk, a Zaktady H. Cegielskiego w Poznaniu - 243 sztuki tych lokomotyw w latach 1967-1992. Moc: 2000
KW, predkos¢ maksymalna: 125 km/h.

71. Parowéz 0f10

Lokomotywa produkcji austriackiej. Parowozy tego typu, o uktadzie osi 2-2-1, produkowane na przeto-
mie XIX i XX wieku w zaktadach Staats-Eisenbahn-Gesellschaft, byty przeznaczone do przewozéw pasa-
zerskich. Obstugiwaty pociagi osobowe i po$pieszne. Po I wojnie $wiatowej niektore z nich byty uzywane
W pracy manewrowej.

72. Elektryczny Zesp6t Trakcyjny (EZT) EW 90

Zespoty tego typu byty budowane w latach 1928-1930 dla Berliniskiej S-BAHN (szybkiej kolei miejskiej).
Zasilano je w energie elektryczna z trzeciej szyny. Po Il wojnie $wiatowej zespoty te otrzymata Polska. Po
przebudowie systemu zasilania (sie¢ trakcyjna o napieciu 800 V) pracowaty na linii SKM w TréjmieScie
w latach 1952-1976. Masa: 67 t, moc: 252 KW, dtugo$¢: 67 m, miejsc siedzacych: 119, miejsc stojacych:
186, predkos$¢ maksymalna: 75 km/h.

73 a/b. Sktad pociaggu na Elektrycznej Kolei Dojazdowej (EKD)

Wagon silnikowy elektryczny serii EN 80, wyprodukowany w Anglii w 1927 r. w firmie The English Elec-
tric Company Ltd z przeznaczeniem do obstugi pierwszej w Polsce linii elektrycznej Warszawa - Grodzisk
Mazowiecki, zwanej Elektryczna Kolejg Dojazdowa (EKD). Wagony tego typu wraz z wagonami doczepny-
mi obstugiwaty linie do lat 60. XX w.

74. Autobus szynowy SA 106-011
Pojazd rodziny 214 Ma produkcji Pesa S.A. Bydgoszcz z 2001 r. Predko$¢ maksymalna: 120 km/h.

75. Parowéz waskotorowy
Wyprodukowany przez Lokomotivfabrik Krauss & Comp Munchen w 1882 r.

76. Wagon pocztowy

Wagon dwuosiowy do przewozenia poczty produkcji niemieckiej. Takie wagony byty uzywane przed
I wojng $wiatowa oraz w okresie miedzywojennym.

77. Towarowy parowdz amerykanski

Zbudowany dla Southern Pacific Railway w 1944 r. Przystosowany do opalania mazutem. Predko$¢ mak-

symalna: 80 km/h.

78. Lokomotywa elektryczna
Zbudowana przez Wernera von Siemensa w 1879 r. na wystawe przemystowa w Berlinie.

79. Lokomotywa elektryczna Ldag-05
Akumulatorowa lokomotywa stosowana w przemysle. Produkowana seryjnie od 1963 r.

80. Wagon restauracyjny
Czteroosiowy wagon restauracyjny WARS. Produkowany w latach 60. i 70. XX wieku. Ciezar: 46 ton.

81. Maszyna drogowa do oczyszczania thucznia. Produkowana w latach 1985-1993.
82. Dzwig kolejowy mechaniczny przy parowozowni Gniezno. No$nos$¢ 5000 kg.

83. Francuska lokomotywa
Zasilana jednofazowym pradem przemiennym.

84. Lokomotywa elektryczna tréjcztonowa
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85. PrzewozZna podstacja trakcyjna
Stuzy do zasilania sieci trakcyjnej poprzez zamiane pradu zmiennego na prad staty 3 kV.

86. Parow6z amerykanski
Przeznaczony do prowadzenia pociggéw towarowych na terenach goérskich. Predko$¢ maksymalna:
60 km/h.

87. Lokomotywa elektryczna
Ekspresowa lokomotywa serii E 17 wyprodukowana w Niemczech w 1937 r. Moc: 3800 KM, predkos¢
maksymalna: 120 km/h.

88. Maszyna do rob6t torowych
Maszyna przeznaczona do kopania i pogtebiania rowéw odwadniajgcych przy liniach kolejowych. Eksplo-
atowana od lat 90. XX wieku.

89. Wagon towarowy
Wagon otwarty do przewozenia wegla. Zaprojektowany w latach Il wojny swiatowej, w Polsce produko-
wany wedtug zachowanej niemieckiej dokumentacji od 1945 r.

90. Wagon do rewizji sieci trakcyjnej
Wyprodukowany w Waggonbau Gorlitz. Eksploatowany przez PKP od 1954 r.

91. Waskotorowy wagon pasazerski,

Wagon dwuosiowy z otwartymi pomostami typu ,boczniak”, produkcji niemieckiej. Produkcja - pierwsza
dekada XX wieku. Takie wagony byty uzywane do pociggdéw na liniach lokalnych i podmiejskich przed
I wojng Swiatowg oraz w okresie miedzywojennym.

92. Waskotorowy wagon pasazerski

Wagon dwuosiowy z otwartymi pomostami typu ,boczniak” produkcji niemieckiej. Takie wagony byty
uzywane do pociggéw na liniach lokalnych i podmiejskich przed I wojna swiatowa oraz w okresie mie-
dzywojennym.

93. Lokomotywa elektryczna tréjcztonowa

94. Elektryczna lokomotywa przemystowa
Wyprodukowana we Wtoszech.

95. Wagon zbiornikowy
Do przewozu materiatéw sproszkowanych typ 408 seria Uas. Budowane w latach 1968-1971 przez Fa-
bryke Wagonéw Swidnica.

96. Wagon samowytadowczy
Do przewozu ttucznia serii Fd. Budowane w latach 1960-1966 przez Fabryke Pafawag we Wroctawiu.

97. Parowo6z Pt31
Produkowany na podstawie polskiej dokumentacji przez Fabryke Lokomotyw w Chrzanowie w latach
1932-1939. Zbudowano 98 sztuk tych parowozéw. Moc: 2000 KM, predko$¢ maksymalna: 110 km/h.

98. Wagon bagazowy
Czteroosiowy wagon bagazowy. Produkowane w latach 30. XX wieku, eksploatowane do lat 80.

99. Parow6z waskotorowy typu W-1-A

Parowozy tego typu byty budowane w latach 1927-1928 przez Fabryke Lokomotyw w Chrzanowie. 0gé6-
tem wyprodukowano 6 sztuk tego typu parowozéw na zamoéwienie Pinczowskiej Kolei Dojazdowej o prze-
$wicie toru 600 mm. Przeznaczone byly do prowadzenia pociaggéw osobowo-towarowych z predkoscia
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20 km/h. Posiadaty charakterystyczny iskrownik Rihoseka zamocowany na kominie. Uktad osi: 0-4-0,
moc parowozu: 120 KM, nadci$nienie w kotle: 13 at.

100. Lokomotywa spalinowa ST 43

Lokomotywy tego typu produkowano w Zaktadach Craiova w Rumunii w latach 1965-1978. Przeznaczo-
ne byly do obstugi ciezkich pociaggéw towarowych i pasazerskich. W latach 1966-1978 PKP otrzymato
422 sztuki. Charakteryzowaty sie udana konstrukcja i niezawodno$cig w pracy eksploatacyjnej. Gtéwnie
pracowatly w Poznarnskiej Dyrekcji Okregowej Kolei Panistwowej. Posiadaty uktad osi tzw.: Co-Co (2 woz-
ki po 3 osie, w tym kazda oddzielnie napedzana), elektryczng przektadnie. Masa: 118 t, moc: 9400 KM,
predkos¢é maksymalna: 100 km/h.

101. Lokomotywa elektryczna serii ET 21

Uzywana do prowadzenia pociaggdw towarowych 10S. Produkowana w latach 1957-1971 przez Zaklady
Pafawag Wroctaw. PKP eksploatowato 650 lokomotyw tej serii. Moc: 2040 kW, predkos¢ maksymalna:
100 km/h.

102. Lokomotywa elektryczna ET 22

Najpopularniejsza lokomotywa elektryczna do obstugi pociggéw towarowych. Jest to w pelni polska kon-
strukcja opracowana przez 0Osrodek Badawczo-Rozwojowy Pojazdéw Szynowych w Poznaniu. Zaktady
Pafawag we Wroctawiu dostarczyty PKP 1183 sztuki tych lokomotyw w latach 1971-1990. Moc: 3000 kW,
predko$¢ maksymalna: 125 km/h.

103. Parowéz waskotorowy W-6-B , LAS”

Parowozy tego typu byty budowane przez Fabryke Lokomotyw w Chrzanowie z przeznaczeniem dla prze-
mystu na rézne szerokosci toru (600, 760, 800 mm). Uktad osi: 0-3 -0, moc: 60 KM, ci$nienie maks. pary
w Kkotle: 13 at, masa w stanie stuzbowym: 12 ton, predko$¢ maksymalna: 25 km/h.

104. Lokomotywa spalinowa SM 42

Najbardziej rozpowszechnione lokomotywy w PKP. Dokumentacje opracowano w Centralnym Biurze
Konstrukcyjnym Przemystu Taboru Kolejowego w Poznaniu. Od 1965 r. wyprodukowano w Fabryce Lo-
komotyw w Chrzanowie ponad 2000 lokomotyw tej serii. Moc silnika: 588 kW, predkosc¢: 90 km/h.

105. Lokomotywa spalinowa SM 30

Pierwsza polska lokomotywa spalinowa z przektadnia elektryczna. Projekt konstrukcji powstat w 1954 r.
w Centralnym Biurze Konstrukcyjnym Przemystu Taboru Kolejowego w Poznaniu. Produkowana w Fa-
bryce Lokomotyw w Chrzanowie w latach 1957-1970. Zbudowano 909 lokomotyw. Jest to lokomotywa
manewrowa. Mozna jej byto takze uzywa¢ do prowadzenia pociggéw o masie do 300 ton. Posiada silnik
spalinowy o mocy 350 KM, predko$¢ maksymalna: 60 km/h.

106. Lokomotywa spalinowa SM 41

Lokomotywy tego typu byly budowane przez firme Ganz-Morgan w Budapeszcie od 1958 . Przeznaczone gtow-
nie do pracy manewrowej i prowadzenia lekkich pociggéw osobowych i towarowych. Uktad osi: Bo--Bo (2 wozki
po 2 osie), maksymalna szybko$¢: 80 km/h, ciezar w stanie stuzbowym: 61 760 kg, hamulce systemu ,Knorr”.

107. Lokomotywa spalinowa SM 03

Lokomotywa spalinowa przeznaczona do lekkiej pracy manewrowej oraz w zaktadach przemystowych.
Posiada przekladnie mechaniczng i sterowanie elektropneumatyczne oraz dwie osie o napedzie wigza-
rowym za pomoca tzw. $lepego watu. Budowana w latach 60. przez zaktady Zastal w Zielonej Gérze oraz
Fabryke Lokomotyw w Chrzanowie. Silnik typu ,,Wola” o mocy: 150 KM.

108. Lokomotywa spalinowa SM 02

Lokomotywa spalinowa typu Ls40 (seria kolejowa SM02). Produkowana w latach 1952-61 gtéwnie dla
przemystu, do wykonywania lekkiej pracy manewrowej. W PKP nie znalazty te lokomotywy zastosowania
z uwagi na matg moc silnika (40 KM) typu S-64L. Wykorzystywane bylty w wiekszo$ci w cukrowniach,
zaktadach zbozowych, kopalniach i przez Wojsko Polskie.
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109. Parowéz 0112

Parowo6z byt produkowany w austriackiej firmie STAG w Wiedniu w latach 1909-1918. W 1945 r. w PKP
pracowato 47 maszyn tego typu. Wykorzystywane byty do prowadzenia pociagéw osobowych na liniach
o niewielkim ruchu. Predko$¢ maksymalna: 90 km/h.

110. Parowéz waskotorowy PKS

Parowoz ,tendrzak” na tor o przeswicie 750 mm do prowadzenia pociaggdw osobowo-towarowych. Wy-
produkowany przez firme niemieckg Orenstein & Koppel w 1925 r., zakupiony dla Powiatowej Kolei So-
chaczewskiej, stad oznaczenie PKS. Moc: 90 KM.

111. Lokomotywa Ld-1
Elektrowéz 2-osiowy produkowany od 1951 r. w zaktadach KONSTAL w Chorzowie. Stuzyt do pracy w ko-
palniach na torach o prze$wicie ponizej 600 mm. Ciezar: 7 t, moc: 34 kW.

112. Lokomotywa elektryczna El-6
Stosowana w przemysle. Eksploatowana w latach 1951-1978 w Niemieckiej Republice Demokratycznej.

113. Trzyzbiornikowy wagon do przewozu gazu
Produkowany od 1925 r. w fabryce wagonéw w Sanoku.

114. Parowoéz Ty51

Najciezszy i najnowoczes$niejszy polski parow6z towarowy, przeznaczony do obstugi pociggéw towarowych
o masie 2500 t. Produkowany w Zaktadach H. Cegielskiego w Poznaniu. Bardzo ekonomiczny w eksploatacji.
W latach 1953-1957 zbudowano 232 takie lokomotywy, z czego 22 egzemplarze trafity do przemystu. Byly
wzorowane na importowanych lokomotywach amerykanskich Ty246 i miaty stanowi¢ uzupetnienie tej serii.
Moc: 2160 KM, nadcis$nienie pary w kotle: 16 atm, masa parowozu: 188,9 t, predko$¢ maksymalna: 80 km/h.

115. Parowdz Ok55

Przebudowany w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego w Pile z parowozu serii Ok22 (budka i pod-
wozie) oraz amerykanskiego parowozu serii Tr203 (kociot). Moc: 854 kW (1160 KM), predko$¢ maksy-
malna: 100 km/h.

116. Parowdz Pt 47

Parowozy produkowane od 1948 r. na podstawie przedwojennej dokumentacji parowozu Pt 31. Do 1951 r.
wybudowano 120 tych parowozéw w Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie i 60 sztuk w Zaktadach H. Ce-
gielskiego w Poznaniu. Byty to najsilniejsze polskie parowozy pospieszne. Moc: 147 KW (2000 KM), pred-
ko$¢ maksymalna: 110 km/h.

117. Lokomotywa spalinowa SM 41

Lokomotywy tego typu byty budowane przez firme Ganz-Morgan w Budapeszcie od 1958 r. Przeznaczone
gtownie do pracy manewrowej oraz prowadzenia lekkich pociagéw osobowych i towarowych. Uktad osi:
Bo-Bo (2 wézki po 2 osie). Hamulce systemu ,Knorr”. Ciezar w stanie stuzbowym: 61 760 kg, maksymalna
szybko$¢: 80 km/h.

118. Wagon towarowy

Dwuosiowy wagon do przewozenia wegla, produkowany w latach 1954-1955 w Zaktadach Pafawag we Wroctawiu.
119. Trzyzbiornikowy wagon do przewozu gazu

Produkcja i eksploatacja - lata 50. XX wieku.

120. Wagon samowytadowczy
Do przewozu thucznia serii Fd. Budowane w latach 1960-1966 przez Zaktady Naprawcze Taboru Kolejo-
wego we Wroctawiu.

121. Wagon pasazerski
Czteroosiowy wagon pasazerski typu Pullman I klasy. Eksploatowany w latach 1953-1985. Waga: 36 ton.
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122. Wagon pasazerski
Czteroosiowy wagon pasazerski typu Pullman II klasy. Eksploatowany w latach 1960-1978. Waga: 36 ton.

123. Pociag waskotorowy (wagon motorowy MBxd1, wagony Bxhpi)

Pocigg sktada sie z wagonu motorowego MBxd1 oraz doczepionych do niego dw6ch wagonéw osobowych
serii Bxhpi, typu 1Aw. Wagony te byty produkowane w latach 40. i 50. XX wieku w Swidnickiej Fabryce
Wagonow. Posiadaty silnik spalinowy wysokoprezny, 6-cylindrowy o mocy 150 KM i skrzynie biegéw
typu ,Mylius”. Pociagi tak zestawione kursowaty na liniach o szerokosci toru 1000 mm, m.in. na Gréjeckiej
i Wilanowskiej Kolei Dojazdowej, szczeg6lnie na odcinku Warszawa-Wilanéw - Piaseczno Przemystowe
(Iwiczna) do 1971 .

124. Parowdz serii OKo1 nr 3

»Tendrzak” budowany w latach 1912-27 w liczbie 500 sztuk. Po 1945 r. PKP otrzymaty 31 sztuk parowo-
zOw tej serii. Byta to konstrukcja, w ktorej wykorzystano kociot parowozu Ok1, zdolna prowadzic¢ lekkie
pociagi pospieszne o masie 510 ton z predkoscig 90 km/h. Producent: Vulcan-Werke Hamburg und Stet-
tin AG. Predko$¢ maksymalna: 100 km/h, moc: 920 KM, nadci$nienie pary w kotle: 12 atm, masa: 106 t.

Modele w magazynie
125. Parow6z waskotorowy ,tendrzak” z wagonami CH 1113 z przetomu XIX i XX w.

126. Parowdz Ok1

Parowozy te budowane byly od 1906 r. w Fabryce Schwartzkopff w Berlinie. W latach 1906-1923 zbu-
dowano 3616 takich parowozéw w réznych wersjach. W 1918 r. PKP otrzymaty 255 egzemplarzy, a po
I wojnie $§wiatowej byto ich w PKP 429. W latach 60. zaczeto je wycofywac z eksploatacji. Ostatnim czyn-
nym parowozem tej serii byt Ok1-359. Byt on wykorzystywany jako plan filmowy, a takze dla pociggow
specjalnych, prowadzac turystyczne sktady. Predko$¢ maksymalna: 100 km/h.

127. Parowéz Tkh
W latach 1877-1879 zbudowano 10 parowozdéw tego typu dla kolei w Bawarii. Jeden z nich byt eksploato-
wany przez PKP jako TKh 101. Predko$¢ maksymalna: 45 km/h.

128. Parowdz Tkc
Parowo6z ,tendrzak” (bez tendra) z pomostem technicznym produkcji niemieckiej. Oznaczony w PKP seria
Tkc. Przeznaczony byt gtéwnie do pracy manewrowej w zaktadach przemystowych. Uktad osi: 1-2-0.

129. Parow6z bezpaleniskowy Tkb (magazyn)

Parowoz bezpaleniskowy typu 1U, o uktadzie osi 0-2-0, produkowany byt poczatkowo w Zaktadach Napraw-
czych Taboru Kolejowego Wroctaw, a potem w Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie. Kociot tego parowozu
napetniano parg wodng pod ci$nieniem. W sumie w latach 1953-1967 zbudowano w Polsce 135 sztuk tych
parowozow. Wykorzystywany byt do obstugi zaktadéw przemystowych o zaostrzonych przepisach prze-
ciwpozarowych. Pojemnos$¢ kotta: 14 m3, ciSnienie pary: 15 kG/cm?, predko$¢ maksymalna: 30 km/h.

130. Parowdz Px48 (magazyn)

Parowozy waskotorowe serii Px48, na tor o szer. 750 mm, budowano w latach 1950-1956 w Fabryce
Lokomotyw w Chrzanowie. L.acznie zbudowano 121 ezgemplarzy, w tym dla PKP 97 sztuk, dla kolei prze-
mystowych 19 sztuk i 5 sztuk na eksport do Chin i Albanii. Parowozy te posiadajg tender czteroosiowy
o pojemnosci 6 m*® wody i 4 t wegla. Obecnie zachowanych jest 35 egzemplarzy, w tym 15 sztuk posiada
Stacja Muzeum w Warszawie. Moc: 147 KW (200 KM), predko$¢ maksymalna: 35 km/h.

131. Parowdz Pt47 (magazyn)
Parowozy produkowane od 1948 r. na podstawie przedwojennej dokumentacji parowozu Pt 31. Do 1951 r.
wybudowano 120 tych parowozéw w Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie i 60 sztuk w Zaktadach H. Ce-
gielskiego w Poznaniu. Byty to najsilniejsze polskie parowozy pospieszne. Moc: 147 kW (2000 KM), pred-
ko$¢ maksymalna: 110 km/h.
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132. Parowéz Okal (dar)

Parowozy ,tendrzak” produkcji niemieckiej i totewskiej, budowane w latach 1928-1934. Po 1945 r. eks-
ploatowane réwniez przez PKP; byt to jedyny w Polsce parowoz z jedng osig napedna.

Wykonat Bogustaw Snios.

133. Wagon towarowy (dar)
Model przekazany przez CTL Logistics.

134. Elektrowdz E-44 (dar)
Produkowany w latach 1933-1939 dla kolei niemieckich.
Model przekazany przez Ewe Skalifiska.

135. Cysterna 28R (dar)
Konstrukcja z 1956 ., stuzyt do przewozu spirytusu.

136. Parowdz Kolei Lwowskiej (dar)
Parow6z typu ,tendrzak” wykonany przez Rudolfa Pechate 17.04.1913 r.

Biblioteka Muzeum

Biblioteka Stacji Muzeum wraz z czytelnig jest miejscem czesto odwiedzanym przez mito$nikow
kolei, studentéw wydziatéw technicznych, historycznych, uczniéw i wszystkich innych, poszukujacych
wiadomosci zwigzanych z kolejnictwem®. Biblioteka posiada ksiegozbidr zgromadzony w trzech dziatach:
druki zwarte, periodyki i zbiory specjalne. Kazdy z wymienionych zbioréw spisany jest w ksiegach inwen-
tarzowych i tak wedtug stanu na koniec 2017 r. wynosit:

Zbiory zwarte (ksigzki) - 5496 egz.

Wydawnictwa ciggte (czasopisma) - 1631 egz.

Zbiory specjalne (mapy, plany, maszynopisy) - 932 egz.
Razem - 8059 egz.

Biblioteka w Stacji Muzeum gromadzi ksigzki i czasopisma z dziedziny kolejnictwa. Szczegdblnie
cenne sg wydawnictwa z XIX w., ktérych zebrano ponad 400. Znaczng grupa, liczaca kilkaset pozycji
wydawniczych, sa ksiazki obcojezyczne o kolejach niemieckich, angielskich, amerykanskich, francuskich
i innych.

Podstawowy ksiegozbior tworza druki XIX- i XX-wieczne. W wyodrebnionych dziatach znalazto
miejsce wiele publikacji z zakresu historii kolei w Polsce i na $wiecie, ksigzki autorstwa znanych inzynie-
réw o budowie drég zelaznych i mostéw, prace dotyczace taboru, jego historii, budowy, obstugi i rodza-
jow. Bardzo cenna pozycja jest wydane w Warszawie w 1842 r. ttumaczenie ksigzki Jean-Baptiste Biota pt.
»Pismo podreczne dla budujacego drogi zelazne albo wyktad zasad og6lnych sztuki budowania drogi Zela-
znej”, czyli francuskiego podrecznika opisujacego instruktazowo budowe linii z St. Etienne do Lyonu. Jest
to pierwsza publikacja w jezyku polskim na temat budowy kolei. Biblioteka posiada takze bibliofilskie
wydanie z 1900 r. dzieta o carskim pociagu pt. ,Imperatorskij szirokokolejnyj pojezd dlja puteszestvennij
po Rosii postrojki 1896-1897 gg”.

Wsrod zbiorow bibliotecznych - woluminy wydane w jezykach obcych: rosyjskim, niemieckim, row-
niez angielskim. Dominujg albumy i wydawnictwa wyrdzniajace sie interesujaca szatg graficzna (ilustra-
cje, zdjecia, sztychy). 11 sposréd nich wydano w XIX w., trzy w wieku XX przed 1939 r. Pierwszorzedne s3
pozycje uniwersalne, interesujace dla réznych uzytkownikoéw, nie tylko dla pasjonatéw kolejnictwa.

Justrowany podrecznik budowy mostéw” z 1907 r,, to pozycja intrygujaca réwniez dla inzynieréw.
Wykaz absolwentow elitarnej petersburskiej uczelni technicznej wraz z ich adresami, to smakowite Zro-
dto dla biograféw. Podobnie ilustrowany opis pociagu specjalnego dla cara Rosji Mikotaja II Romanowa,
czy salonki cesarza Niemiec Wilhelma Il Hohenzollerna. Dwa katalogi, polski i niemiecki z poczatkow XX
stulecia, zawierajace oferte taboru, stanowia ciekawy przyczynek dla poczatkéw marketingu.

*E. Paruszewska, Zbiory biblioteczne, Biuletyn ,Stacja Muzeum” nr 2/2016, s. 8.
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Najwiecej opracowan zgromadzono o parowozach, ich budowie i funkcjonowaniu. Mniejsza grupe
stanowig pozycje omawiajace lokomotywy spalinowe, elektryczne i wagony. W bibliotece mozna réwniez
znalez¢ materiaty dotyczace budynkow kolejowych, a mianowicie: dworcéw, parowozowni, lokomoty-
wowni, stacji wodnych czy warsztatéw. Przez wiele lat biblioteka zgromadzita pokazny ksiegozbior fa-
chowy, w ktérym mozna znaleZ¢ materiaty typu podrecznikowego. Materiaty Zr6dtowe, historyczne, jak
i publikacje unikatowe.

Ponadto w ksiegozbiorze znajduja sie wydawnictwa na temat transportu, ruchu kolejowego czy te-
lekomunikacji. Niewielkg grupe stanowig pamietniki i biografie os6b zastuzonych dla kolejnictwa, gtéw-
nie budowniczych drég zelaznych. Ze wzgledu na duzg liczbe pozycji zostat wyodrebniony dziat aktow
prawnych i administracyjnych, w sktad ktérego wchodzg instrukcje, przepisy, regulaminy, statuty, zarza-
dzenia. Sg i takie, ktére dotycza kolei Warszawsko-Wiedenskiej. W dziale stownikéw i encyklopedii poza
podstawowymi pozycjami znajdujg sie tez rzadkie druki $cisle zwigzane z koleja. Przyktadem s3 ,Stownik
russko-polski i polsko-russki nazw przedmiotéw bedgcych w uzyciu przy drodze Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej”, wydany w 1892 r. w Warszawie, oraz drugie wydanie Stownika Kolejowego, opublikowa-
nego staraniem i naktadem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie w 1890 r.

W dziale periodykéw znajduja sie 1632 tytuly czasopism polskich i zagranicznych w réznym stopniu
kompletnosci. Do cennych nalezg roczniki z 1. potowy XX wieku, a wérdd nich ,Lacznik 1908-1911” czy , In-
zynier kolejowy 1930-1939” oraz liczny zbioér periodykéw o réznej czestotliwos$ci publikowania przez orga-
nizacje rzadowe, Dyrekcje Okregowe Kolei Polskich, zwigzki zawodowe i inne stowarzyszenia pracownikow
kolei. Duzym zainteresowaniem cieszga sie ,Roczniki Kolejowe z lat 1930-1932” i ,Rocznik Komunikacyjny
1933/1934” wydawane przez Ministerstwo Komunikacji, zawierajace wykazy pracownikéw Kolei.

Trzecim obszernym dziatem s3 zbiory specjalne, w sktad ktérych wchodza rekopisy i maszynopisy
gtéwnie o charakterze pamietnikarskim, katalogi fabryczne firm przed- i powojennych, m.in. ,Katalog
Specjalnej Fabryki Hamulcéw Kolejowych InZynier Stanistaw Nehring” P. Jasiniskiego z 1931 r. Albumy
z rysunkami przedstawiajgcymi budowe drég zelaznych, m.in. ,Postrojka Varszawsko-Kalliszskoj Z. D.
1900-1903”, wydany przez Obszczestwo Varszawsko-Venskoje Z.D., rézne urzadzenia i narzedzia uzywa-
ne na kolei, albumy rozjazdéw szyn.

Bardzo wazng i cenng grupe stanowia rozktady jazdy: XIX-wieczne drukowane w uproszczonej
formie w postaci karty jedno- czy dwustronnej i péZniejsze do poczatkéw XXI wieku, ktére wraz z roz-
wojem kolejnictwa, powiekszyly objetos¢ do kilkuset stron. Biblioteka posiada rozktady jazdy dla Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej od 15 sierpnia 1865 r. oraz Linii Kaliskiej od 1 maja 1908 r. Obok polskich
sa takze rozktady z réznych krajéw europejskich oraz azjatyckiej czesci Rosji, gtdwnie XX-wieczne. Po-
dobnie jak bilety i legitymacje obejmujg rézne linie kolejowe i okresy historyczne od potowy XIX w. po
wspotczesnos$c. W zbiorze tym wyrézniamy zaréwno ksigzkowe, jak i planszowe rozktady jazdy, a nawet
formatu kieszonkowego. Niezwykle ciekawymi i jednymi z najstarszych sg letnie rozktady jazdy kolei na
trasie Warszawa - Petersburg (od 1 maja 1872 r. oraz na rok 1875). Prawdziwa atrakcje stanowi ponadto
rozktad jazdy ekstra pociggu z prochem wraz ze $wiadectwem na jego prowadzenie z Kolei Warszawsko-
-Wiedenskiej z lat 1885-90.

Stacja Muzeum posiada kolekcje map i planéw. Dotyczg one nie tylko potgczen kolejowych, ale takze
drogowych, morskich, rozmieszczenia urzedéw pocztowych oraz inne. Wsréd nich jest wiele unikatéw, na
uwage zastuguje szczegolnie zbiér map, zwlaszcza XIX-wiecznych Europy i Krélestwa Polskiego z ozna-
czeniem odlegtosci ,na drogach zelaznych, bitych i zwyczajnych”. Zbiory kartograficzne tworza kolekcje
liczaca 247 jednostek inwentarzowych.

Zdecydowang wiekszo$¢ stanowig mapy przedstawiajace sie¢ linii kolejowych na ziemiach polskich,
na podstawie ktérych mozemy przesledzi¢ rozwo6j budowy drég zelaznych od powstania linii Warszaw-
sko-Wiedenskiej do czasow obecnych. Oprocz map Polski sg réwniez mapy krajéw europejskich, Rosji,
mapy Azji, Ameryki Pin. czy Afryki, a takZe w postaci zatagcznikéw do ksigzek.

Wazne s3 mapy wydane podczas zaboréw. Mamy tutaj mapy rosyjskie, zawierajace ciekawe infor-
macje dotyczace potaczen kolejowych, dréog bitych czy rzek sptawnych. Mapy te pochodza z potowy wieku
XIX i poczatku XX wieku. Najcenniejszym i najstarszym eksponatem jest mapa Polski pochodzaca z 1863 r,,
na ktorej oprécz linii kolejowych naniesiono takze ,drogi bite” i, drogi sptawne”, jako réwniez wazne ro-
dzaje infrastruktury komunikacyjnej w 6wczesnym czasie. Pozostate mapy z XIX wieku odzwierciedlaja
owczesng sytuacje polityczna. Ciekawymi egzemplarzami sg mapy CK Monarchii. Jest to duza kolekcja
map sztabowych wydanych w latach 1877-1878, przedstawiajaca tereny dzisiejszej potudniowej Polski
z uwzglednieniem takich szczegotéw, jak topografia terenu, rozmieszczenie stacji towarowych i pasa-
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zerskich oraz polaczen szeroko- i waskotorowych. Wsréd eksponowanych map znalazt sie egzemplarz
z 1946 r,, zastugujacy na szczegblng uwage.

Inna ciekawa cze$¢ kolekcji to mapy miedzywojenne, zar6wno polskie, jak i niemieckie. Przedsta-
wiaja one ogromny rozwoj kolei w tym okresie, zawieraja dane dotyczace liczby potgczen, czesto tak-
ze daja mozliwo$¢ zorientowania sie w kwestii przepustowosci danych tras kolejowych. Z tego okresu
pochodza tez plany sytuacyjne okolic dworcéw kolejowych, takich jak Bydgoszcz czy Gdansk. Mapy te
sg istotnym przyczynkiem do badan nad rozwojem m.in. II Rzeczpospolitej i Il Rzeszy. Wiekszo$¢ map
wymaga zabezpieczenia konserwatorskiego, a okoto 15 proc. petnej konserwacji. Czes¢ z nich zostata
prowizorycznie podklejona, co pozwala na ich transport, jednakze w dtuzszej perspektywie czasu, nie
jest to zabieg wystarczajacy.

Zabytkowe pojazdy szynowe normalnotorowe

Muzeum dysponuje réwniez uktadem torowym, o powierzchni 18 447 m?, uzytkowanym na po-
trzeby skansenu dla zbytkowego taboru normalnotorowego. Obecnie prezentowanych jest tu 50 egzem-
plarzy parowozow, lokomotyw spalinowych i elektrycznych oraz rézne typy wagonéw towarowych. Duza
cze$¢ niezwykle cennego zbioru Stacji Muzeum w Warszawie zostata wypozyczona innym muzeom lub
samorzadom terytorialnym, gdzie prezentowane sa, jako pomniki techniki, m.in. w Jaworzynie Slaskiej,
Krasnem, Czernicach Borowych. Wcigz czynny, a wiec jezdzacy, tabor muzealny eksploatowany jest m.in.
w Chabéwece i Rewaluy, a do niedawna w Wolsztynie (parow6z Pm36-2), ktéry ze wzgledu na swoja piekna
sylwetke nazwany zostatl przez mito$nikéw kolejnictwa ,Piekng Heleng”.

Tabor normalnotorowy

Zgromadzone egzemplarze muzealne pochodzg z réznych okreséw historii kolejnictwa. Najwieksza
grupe stanowig lokomotywy parowe réznych konstrukeji, pochodzenia i okreséw budowy. Wszystkie no-
szg oznaczenia serii stosowane w Polskich Kolejach Panistwowych.

,Pierwsza litera serii, wielka, oznaczala przeznaczenie danego parowozu do okres$lonych zadan
eksploatacyjnych: P - do pociagéw pasazerskich pospiesznych, O - do pociagdéw pasazerskich osobowych,
T - do pociggéw towarowych.

Mata litera oznaczata uktad osi parowozu. Parowozy «tendrzaki» nie posiadaty tendra, tylko skrzy-
nie na wegiel i zbiornik na wode bezposrednio umocowane na parowozie, oznaczone byty druga literg K
(zwane popularnie «kuse»), np. 0Ko1, TKt48.

Nastepujace po literach cyfry oznaczaty kraj budowy parowozu: od 1 do 10 - pochodzenie niemiec-
kie (np. Ty2, 0i2, Pm3), od 11 do 20 - pochodzenie austriackie (np. Tr12), od 21 do 55 parowozy polskie
(np. 0s24, Ty23, Pt47). W wypadku parowozoéw produkcji polskiej liczba oznaczata takze rok zatwierdze-
nia prototypu do produkcji. Liczba powyzej 100 oznaczata parowozy wyprodukowane w innych krajach,
powyzej 200 - parowozy produkcji amerykanskiej lub angielskiej (np. Tr203, Ty246)">.

Aktualnie na terenie wystawy zgromadzono 23 parowozy, zaréwno produkcji polskiej, jak i zagra-
nicznej, ktére stanowig bogaty przeglad historii kolejnictwa. Biorgc pod uwage kraj produkcji, najliczniej-
szg grupe stanowig parowozy produkcji niemieckiej - 11 egz. Do najciekawszych naleza bez watpienia
parowozy Pm2 i Pm3. Zbudowane w latach 30. ubiegtego wieku z przeznaczeniem do obstugi pociagéw
pasazerskich, po$piesznych i ekspresowych, z charakterystycznymi kotami napedowymi o wyjatkowo
duzej srednicy — 2 m, mogty osigga¢ bardzo duze, jak na owe czasy, predkosci do 130 km/h. Parow6z Pm3
wyrdznia sie dodatkowo otuling aerodynamiczng, ktéra w eksploatacji nie dawata jednak spodziewanego
efektu. Podczas kolejnych napraw okresowych otuliny te byty sukcesywnie demontowane. Na szczescie
jeden z takich egzemplarzy zachowat sie i jest obecnie ozdoba kolekcji.

Najstarszym obiektem jest parowoz tez produkcji niemieckiej Tkc1-100, zbudowany w zaktadach
Borsig w Berlinie w 1893 r., przeznaczony do prowadzenia lekkich pociggdw towarowych i pracy manew-
rowej. Zbudowany na zamoéwienie Kolei Lotewskich i przez nie byt eksploatowany. Do najatrakcyjniej-
szych eksponatdw zalicza sie takze parow6z Okal-1, zbudowany w zaktadach Kruppa w Essen w 1931 r.
Jest to jedyny zachowany egzemplarz tego typu w Europie. Jego charakterystyczng cecha konstrukcyjna
jest tylko jedna o$ napedowa. Przeznaczony byt do obstugi lekkich pociagéw pasazerskich.

5 A. Gerstmann, Zabytkowy tabor normalnotorowy w zbiorach Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, [w:] Zapomniane skarby, Muzeum Kolejnictwa,
Warszawa 2011, s. 63.
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Opis parowozow i wagonow®

1. Wagon motorowy SN52-38

¢ Producent: Ganz, Budapeszt

* Rok budowy: 1954

¢ Predkos¢ maksymalna: 95 km/h

* Masa w stanie stuzbowym (z obciazeniem): 55 300 kg

* Dlugos¢ ze zderzakami: 25 480 mm

W 1954 r. wegierska firma Ganz z Budapesztu dostarczyta na zaméwienie PKP 50 wagonéw motorowych,
ktére oznaczono serig MSCmix i numerami 090 100-090 149 oraz 50 wagonéw doczepnych. Tabor ten
zakupiono z przeznaczeniem do obstugi linii drugorzednych. Wagony motorowe posiadaty 8-cylindrowy
silnik wysokoprezny Ganz-Jendrassik VIII Jat 170/240 z pieciobiegowa sterowang pneumatycznie prze-
ktadnig mechaniczng i chtodzeniem wodnym wymuszonym. We wnetrzu pudia oprécz przedziatu maszy-
nowego przewidziano dwa przedziaty pasazerskie (maty i duzy) o ogdlnej liczbie 64 miejsc siedzacych
oraz przedzial bagazowy. Na koncach pudta znajdowaty sie kabiny sterownicze. Pierwotnie $ciany czoto-
we byly zaopatrzone w drzwi przej$ciowe i mostki ochronne, umozliwiajgce przej$cie do wagonéw do-
czepnych. 0Od 1956 r. (po likwidacji III klasy) wagony otrzymaty zmieniong serie na MSBmix, a od 1960 .
przydzielono im serie SN52 i zakres numer6éw inwentarzowych 01-48 (dwa wagony wczes$niej skreslono
z inwentarza). Poczatkowo tabor ten wykonywat prace w obrebie dyrekcji Gdansk, Warszawa i Krakow.
0d 1972 r. zostat skoncentrowany wylacznie na obszarze DOKP Gdansk, gdzie po kilkunastu latach za-
koriczono jego eksploatacje. Ostatnim czynnym wagonem motorowym tego typu byt SN52-38, ktéry wy-
cofano z ruchu w czerwcu 1986 r. w lokomotywowni Laskowice Pomorskie. Po skresleniu z inwentarza
30.06.1986 r. zachowano go jako eksponat muzealny.

2. Lokomotywa parowa Pm3-5

¢ Producent: Borsig Lokomotiv-Werke GmbH, Berlin-Hennigsdorf

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 14926/1940

¢ Predkos¢ maksymalna: 150 km/h (od 1941 r. ograniczona do 140 km/h)

¢ Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 179 100 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 23 905 mm

Przedstawiciel znormalizowanych parowozéw pospiesznych kolei niemieckich DRG (Deutsche Reichs-
bahn Gesellschaft) serii 03.10, zbudowanych w latach 1939-1941 (takze przez Friedrich Krupp AG, Lo-
komotivfabrik Essen oraz Krauss-Maffei AG, Miinchen-Allach) w liczbie 60 egzemplarzy. Zatozenia ich
konstrukcji wynikaty z aktualnych w latach 30. ogélnoswiatowych tendencji wprowadzenia szybkobiez-
nego ruchu pociagéw pasazerskich, majacych polaczy¢ wazniejsze miasta (w Polsce do podobnych zadan
opracowano projekt parowozu serii Pm36). Seryjng produkcje poprzedzit szereg prob i badan aerody-
namicznych. Lokomotywy dla zmniejszenia wspotczynnika oporu powietrza wyposazono w optywowa
otuline, trzycylindrowy blizniaczy silnik parowy, nowoczesny uktad hamulcowy z zaworem rozrzadczym
Knorr Kssbr, umozliwiajgcy automatyczne dostosowanie przebiegu procesu hamowania do predkosci
jazdy oraz urzadzenia systemu samoczynnego hamowania (Indusi). PKP po Il wojnie przejeto 9 takich
maszyn (z tego uruchomiono 8), oznaczajgc mianem serii Pm3. Uzytkowano je w obstudze pociggow
pospiesznych w parowozowniach: Poznan Osobowa, [fawa, Bydgoszcz Gtéwna, Olsztyn i Torun Gtow-
ny. Z powodu obnizenia wiasnosci wytrzymato$ciowych blachy kottowej wykonanej z tworzywa St47K
wszystkie parowozy wycofano z ruchu w latach 1965-66. Prezentowany egzemplarz Pm3-5 (oznaczenie
DRG 03 1015) skreslono z inwentarza PKP 19.02.1967 r.

3. Lokomotywa parowa 0s24-7

¢ Producent: Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce, Spétka Akcyjna w Chrzanowie (Fablok)

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 147/1926

¢ Predkos$¢ maksymalna: 90 km/h

* Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 147 000 kg

¢ Dtugosc¢ ze zderzakami: 20 730 mm

Egzemplarz pierwszej zbudowanej w odrodzonej Polsce serii parowozéw przeznaczonej do ruchu pa-

¢K. Koj i T. Roszak, Opis taboru, [w:] http://wp.plwww.stacjamuzeum.pl/pl.taborhtml [dostep: 30.06.2016].
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sazerskiego. Konstrukcja zostata opracowana w oparciu o dokumentacje lokomotywy austriackiej serii
570, zaprojektowanej w 1915 r. przez Maschinen-Fabrik der priv. Osterreichisch-Ungarischen Staats-
Eisenbahn-Gesellschaft, poczatkowo blisko wspétpracujacej z Fablokiem. W latach 1925-27 zbudowano
60 parowozdw serii 0s24, ktdre w okresie miedzywojennym uzytkowano w dyrekcjach: Lwow, Stanista-
wow, Krakéw, Warszawa, Radom i Wilno. Po Il wojnie PKP odzyskaty zaledwie 15 maszyn tej serii. Prze-
kazane do DOKP Lublin petity stuzbe w parowozowniach Lublin, Rozwadéw, Zamos$¢ i Chetm do 1970 r.
Zachowany parow6z 0s24-7 to dawny Os24-39. Podczas wojny poczatkowo znalazt sie w dyspozycji kolei
sowieckich, nastepnie uzytkowany przez koleje niemieckie otrzymat oznaczenie 33 215. Do PKP powrdcit
20.07.1948 r. rewindykowany z Austrii, stuzbe zakonczyt w Chelmie, skre$lony z inwentarza jako ostatni
przedstawiciel serii 17.04.1970 r.

4. Lokomotywa parowa Pm2-34

e Producent: Berliner Maschinenbau AG vormals L. Schwartzkopff (BMAG)

e Numer fabryczny i rok produkcji: 10629/1936

e Predko$¢ maksymalna: 130 km/h

e Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 173 800 kg

e Dhugos¢ ze zderzakami: 23 905 mm

Eksponat jest przedstawicielem znormalizowanych parowozéw pospiesznych kolei niemieckich DRG
(Deutsche Reichsbahn Gesellschaft) serii 03, ktérych produkcje w latach 1930-1937 (w liczbie 298 eg-
zemplarzy) podjety précz BMAG takze firmy: Borsig Lokomotiv-Werke GmbH (Berlin-Hennigsdorf), Frie-
drich Krupp AG Lokomotivfabrik (Essen) i Henschel &Sohn (Kassel). Lokomotywy przeznaczono do pracy
na liniach o nawierzchni dopuszczajacej nacisk osi 18 t. W latach 1945-46 PKP przejeto 35 takich maszyn,
ktére w przeciggu swej stuzby stacjonowaty w parowozowniach: Poznan Osobowa, Bydgoszcz Gléwna,
[tawa, Torun i Olsztyn. Parowozy Pm2 odegraty wazna role w obstudze ruchu pospiesznego i zostaty za-
pamietane przez personel trakcyjny jako bardzo udana konstrukcja. Zakonczenie eksploatacji serii nastgpito
w 1978 . Lokomotywa Pm2-34 (oznaczenie DRG 03 273) po skre$leniu z inwentarza PKP 22.11.1978 r. z ini-
cjatywy pracownikéw lokomotywowni Bydgoszcz Giéwna zostala starannie odrestaurowana i do 1995 r.
byta eksponowana na terenie bydgoskiej stacji.

5. Lokomotywa parowa 0149-21

e Producent: Fabryka Lokomotyw im. F. Dzierzynskiego, Chrzanéw (Fablok)

e Numer fabryczny i rok produkcji: 2623/1952

¢ Predko$¢ maksymalna: 100 km/h

e Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 144 900 kg

e Dlugos$¢ ze zderzakami: 20 675 mm

Lokomotywy tej serii zaprojektowano w Polsce z przeznaczeniem do obstugi pociggéw pasazerskich (oso-
bowych i pospiesznych) w celu wsparcia wystuzonych parowozéw Ok1 i Ok22. Ogétem w latach 1951-54
zbudowano 116 egzemplarzy, z ktérych 112 zakupity PKP, a pozostate 4 wyeksportowano do Koreanskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej. Konstrukcja parowozéw wykorzystywata najnowsze rozwigzania
techniczne. Stojak kotta i przekroje kanatow przeptywowych pary cylindréw silnika opracowano wedtug
wzorow amerykanskich, znanych z lokomotyw Tr201/203 i Ty246. Nowo budowane maszyny dostar-
czono do parowozowni: Kutno, Torun, Rzeszow, Krakéw Gt.,, Czestochowa, Ostrow Wkp., 1.6dZ Kaliska,
Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia, Deblin, Ktodzko, Szczecin Gt., Zbgszynek i Poznan Osobowa.
W schytkowym okresie trakcji parowej najwiekszymi skupiskami przedstawicieli serii 0149 byty lokomo-
tywownie: Przeworsk, Sierpc, Etk, Zagan, Jarocin i Wolsztyn. Kres eksploatacji nastgpit na poczatku lat
90., aczkolwiek przez kolejne dwie dekady zachowano w stanie czynnym kilka parowozoéw tej serii w lo-
komotywowni Wolsztyn, ktérymi obstugiwano ruch miejscowy. Na podstawie wieloletnich doswiadczen
mozna uznad, Ze przemyslany projekt przyczynit sie do powstania wartosciowych, odpowiadajacych po-
trzebom PKP lokomotyw. Muzealny egzemplarz, 0149-21, rozpoczat stuzbe w Kutnie, zakonczyt ja w Etku
- skres$lony z inwentarza PKP 22.10.1993 r.

6. Lokomotywa parowa Ty42-120

e Producent: Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce, Sp6tka Akcyjna w Chrzanowie (Fablok)
e Numer fabryczny i rok produkcji: 1604/1946

e Predko$¢ maksymalna: 80 km/h
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* Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 145 000 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 22 975 mm

W 1945 r. fabryki lokomotyw w Chrzanowie i Poznaniu niezwtocznie podjety produkcje na potrzeby
PKP uproszczonych parowozéw wojennych niemieckiej serii 52. Postepowanie takie uzasadniaty pozo-
stawione na terenie zaktadéw zapasy materiatow i péifabrykatéw oraz koniecznos$¢ uzyskania zwtoki,
koniecznej do adaptacji projektéw polskich konstrukeji. Kilkanascie pierwszych lokomotyw wykonano
w oznakowaniu niemieckim, zachowujgc ciggto$¢ numeréw inwentarzowych. W latach 1945-46 powsta-
to 150 nowych lokomotyw (67 Fablok i 83 H. Cegielski, Spotka Akcyjna Poznan), dla ktérych zarzadze-
niem z 4.06.1945 r. wprowadzono oznaczenie serii Ty42. W 1945 r. co najmniej 10 maszyn znalazlo sie
w dyspozycji Centralnego Zarzadu Komunikacji Wojskowej Armii Czerwonej, z czego 6 parowozow nie
powrdcito do PKP. Poczatkowo serig Ty42 obdzielono wszystkie powotane do istnienia przez PKP dy-
rekcje okregowe (z wyjatkiem Szczecina), a nastepnie od 1950 r. skoncentrowano ja na przecigg 25 lat
na obszarze DOKP Katowice. Rozwdj trakcji spalinowej przyczynit sie (od 1976 r.) do zbycia przez Slaska
DOKP znacznej liczby parowozéw Ty42 na rzecz dyrekcji Dolno$laskiej, Pomorskiej, Zachodniej i P6t-
nocnej, gdzie byty uniwersalnie wykorzystywane (w ruchu pasazerskim i towarowym) wraz z blizniacza
serig Ty2. Wiele z nich eksploatowano do poczatku lat 90. Kilka egzemplarzy zostato sprzedanych do
przemystu. Lokomotywa Ty42-120 rozpoczeta stuzbe w parowozowni Chebzie, zakonczyta ja w Olsztynie
- skreslona z inwentarza PKP 15.06.1992 r.

7. Lokomotywa parowa Tr203-451

¢ Producent: Lima Locomotive Works (USA)

e Numer fabryczny i rok produkcji: 8739/1945

¢ Predkos¢ maksymalna: 80 km/h, od 1955 r. 65 km/h

* Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 132 000 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 18 600 mm

Lokomotywa reprezentuje amerykanski typ wojenny S160 ,Consolidation”, budowany w latach 1942-45
w liczbie 2121 egzemplarzy przez wytwornie: Lima Locomotive Works, American Locomotiwe Company
i The Baldwin Locomotive Works. Przygotowany do warunkéw europejskich projekt przewidywat budo-
we uniwersalnej lokomotywy, z zachowaniem goérnej granicy osiowego obcigzenia 16 t, przystosowanej
do brytyjskiej skrajni taboru oraz podstawowych przeswitéw toru: 1435, 1524 lub 1676 mm. Poczynajac
od 1942 r, cze$¢ lokomotyw przewieziono drogg morska do Wielkiej Brytanii, skad zgodnie z planem
inwazji w Normandii (wyznaczonym na czerwiec 1944) przerzucono je na teren Francji, gdzie pdZniej
dostarczono i pozostate maszyny. Po zakonczeniu wojny parowozy ,Consolidation” sprzedano réznym
europejskim zarzadom kolejowym. Do Polski trafito 75 egzemplarzy tych lokomotyw w ramach dostaw
UNRRA i zostato oznaczonych jako seria Tr201 oraz 500 z zakupéw demobilowych, ktére otrzymaty
oznaczenie Tr203. Podczas eksploatacji w PKP sukcesywnie usuwano liczne usterki tego taboru, zasadni-
czo nieprzystosowanego do dtugoletniej stuzby. Parowozy Tr203 byty powszechnie znane we wszystkich
parowozowniach, znajdujac zatrudnienie w obstudze pociggéw osobowych i towarowych oraz przede
wszystkim na manewrach. Ostatnie egzemplarze wycofano z ruchu w 1980 r. Kilka maszyn tego typu
zostato sprzedanych do przemystu. Wsréd nich znalazta sie lokomotywa Tr203-451, ktéra rozpoczeta
stuzbe w parowozowni Rybnik, a zakonczyta ja w Nasielsku. Po skresleniu z inwentarza PKP (7.10.1974 r.)
odstapiono ja Zaktadom Naprawczym Taboru Kolejowego w Pruszkowie, skad w kwietniu 1977 r. przeka-
zano do ZNTK Wroctaw (oddziat w Otawie), gdzie pracowata na manewrach do wrze$nia 1982 r.

8. Lokomotywa parowa OKI27-26

¢ Producent: H. Cegielski Spotka Akcyjna, Poznan

e Numer fabryczny i rok produkcji: 223/1931

¢ Predkos¢ maksymalna: 80 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym: 80 800 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 12 863 mm

W 1928 r. zaktady H. Cegielskiego w Poznaniu podjety produkcje parowozu beztendrowego (,tendrza-
ka”), przeznaczonego do ruchu aglomeracyjnego. Byta to pierwsza catkowicie polska konstrukcja, wy-
konana na podstawie dokumentacji opracowanej pod kierunkiem inz. Gustawa Brylinga przez zespot
inzynieréw: Stanistaw Domaniewski, Stanistaw Cwynar i Witold Mrazek. Do 1933 r. zbudowano 122
lokomotywy tego typu, w trakcie produkcji wprowadzajac rézne zmiany: wzmocniong ostoje, spawane
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skrzynie wodne i eksperymentalne stawidto zaworowe systemu inz. Wiktora Wystucha (0K127-112).
Uktad zawieszenia na resorach umozliwiat przystosowanie do naciskéw osiowych 16 lub 18 t. Parowo6z
zaprojektowano z mys$la o obstudze ruchu podmiejskiego w weztach: warszawskim, gdanskim i kato-
wickim. W okresie powojennym na PKP podjeto prace 95 lokomotyw tego typu. Zgrupowano je poczat-
kowo w dyrekcji warszawskiej, katowickiej, gdanskiej i od 1951 r. takze olsztynskiej (parowozownia
Biatystok). W konicowym okresie eksploatacji, pomimo znacznego rozproszenia na sieci PKP, najlicz-
niej wystepowaly na obszarze Slaskiej oraz Centralnej DOKP. Seria lokomotyw OKI27 zostata wycofana
w drugiej potowie lat 70. Najdtuzej utrzymujacym sie w inwentarzu PKP byt egzemplarz OKI27-10 (do
22.12.1979 r.). Nieco dtuzej przetrwaty parowozy OKI27 przekazane do Zaktadéw Naprawczych Taboru
Kolejowego w Lapach - ostatni z nich wycofano z pracy manewrowej w 1985 r. Zachowany w ekspozycji
muzealnej parowéz OKI27-26 (dawny OKI27-61) zakonczyt stuzbe w lokomotywowni Biatystok, skre-
$lony z inwentarza 22.11.1978 r.

9. Lokomotywa parowa Ty2-572

e Producent: F. Schichau GmbH, Maschinen- und Lokomotivfabrik, Elbing

e Numer fabryczny i rok produkcji: 3993/1943

e Predko$¢ maksymalna: 80 km/h

e Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 145 000 kg

e Dtugo$¢ ze zderzakami: 22 975 mm

Wybuch wojny Trzeciej Rzeszy ze Zwigzkiem Sowieckim zwiekszyt zadania transportowe niemieckich
kolei. Warunkiem ich realizacji byty szybkie dostawy duzej iloSci parowozow i wagondéw. Przyspieszenie
biezacej produkcji osiggnieto przez racjonalizacje organizacji pracy, wprowadzenie uproszczen w fabry-
kacji niektorych elementéw oraz zaprojektowanie nowego typu lokomotywy — przejSciowego typu wo-
jennego, ktéra byta ekstremalnie technologicznie uproszczong i materiatowo oszczedna wersja dotych-
czas budowanego znormalizowanego parowozu towarowego serii 50. Nowe maszyny otrzymaty miano
serii 52. Ich produkcje w latach 1942-45 podjety wszystkie fabryki niemieckie i w krajach okupowanych.
Ogoétem zbudowano ponad 6000 egzemplarzy. Po wojnie byty eksploatowane przez rézne europejskie
zarzady kolejowe. Na PKP wystgpity w oznaczeniu Ty2. Byta to najliczniejsza seria polskich parowozéw.
Po odbudowie zniszczonych jednostek i zakupie 200 sztuk w ZSRS w latach 1962-63 najwyzszy numer
inwentarzowy osiggnat 1407. Lokomotywy Ty2 — proste w obstudze i utrzymaniu cieszyty sie dobra opi-
nig. Po niezbednej modernizacji kottéw byty uzytkowane z powodzeniem w catej sieci PKP we wszystkich
rodzajach pracy. Eksploatacja serii przeciagneta sie do pierwszej potowy lat 90. Kilkanascie parowozow
odstgpionych do przemystu zostato wycofanych pare lat wcze$niej. Uzytkownikiem 10 z nich byto Przed-
siebiorstwo Materiatéw Podsadzkowych Przemystu Weglowego z siedzibg w Katowicach, ktére dyspo-
nowato dodatkowo 20 lokomotywami z oznaczeniem Ty2, zakupionymi bezposrednio w ZSRS. Parow6z
Ty2-572 (oznaczenie DRG 52 5702) rozpoczat stuzbe w parowozowni Gdansk Zaspa, zakoniczyt ja w Byd-
goszczy Gtownej, skreSlony z inwentarza 10.12.1995r.

10. Lokomotywa parowa Pu29-3

e Producent: H. Cegielski Spétka Akcyjna, Poznan

e Numer fabryczny i rok produkcji: 200/1931

e Predko$¢ maksymalna: 110 km/h

e Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 181 300 kg

e Dtugo$¢ ze zderzakami: 24 620 mm

Na zlecenie Ministerstwa Komunikacji pod kierunkiem prof. Antoniego Xsiezopolskiego (cztonka Rady
Technicznej MK), biuro konstrukcyjne zaktadéw H. Cegielskiego w Poznaniu w 1929 r. opracowato doku-
mentacje parowozu przeznaczonego do prowadzenia na odcinku Chojnice - Tczew - Malbork niemiec-
kich ciezkich pociggéw pospiesznych - tranzytowych do Prus Wschodnich. Wyprodukowano tylko trzy
prototypy, ktére otrzymaty oznaczenie serii Pu29. Osiagnieto bardzo dobre wyniki eksploatacyjne. Byt
to jednoczes$nie najdtuzszy parowéz pospieszny PKP - 24 620 mm, przez co nie miescit sie na wiekszo-
$ci obrotnic (21 195 mm pomiedzy osiami skrajnymi) i posiadat najwieksze pole powierzchni rusztu
obstugiwanego recznie (4,8 m?). Z dalszej produkcji lokomotyw Pu29 zrezygnowano na rzecz bardziej
uniwersalnego parowozu Pt31, zaprojektowanego i zbudowanego w chrzanowskim Fabloku. W okresie
miedzywojennym maszyny Pu29 stacjonowaty w parowozowni Chojnice. Po wojnie w PKP pojawit sie
tylko jeden egzemplarz tej serii - rewindykowany w kwietniu 1949 r. dawny Pu29-3, ktéry otrzymat nu-
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mer inwentarzowy , 1”. Po dwudziestu latach stuzby w DOKP Gdansk zostat wycofany z ruchu w lokomo-
tywowni Torun i skre$lony z inwentarza 20.03.1970 r.

11. Lokomotywa parowa Pt47-104

* Producent: Zaktady Przemystu Metalowego H. Cegielski, Poznan

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 1302/1949

¢ Predko$¢ maksymalna: 110 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 172 700 kg

» Dlugos¢ ze zderzakami: 23 920 mm

Produkcja nowych parowozdéw pospiesznych serii Pt47 podjeta w 1948 r. w Pierwszej Fabryce Lokomotyw
w Polsce w Chrzanowie oraz w poznanskich zaktadach HCP byta oparta o zmodyfikowana dokumentacje
przedwojennego parowozu Pt31, zaprojektowanego przez Biuro Konstrukcyjne Fabloku pod kierunkiem
inz. Kazimierza Zembrzuskiego. Wprowadzone zmiany konstrukcyjne wynikaty z postepu technicznego
i unifikacji z budowang réwnolegle serig parowozéw towarowych Ty45. W latach 1948-51 PKP otrzymaty
180 nowych lokomotyw serii Pt47 (120 Fablok i 60 HCP), ktére dostarczono do parowozowni, w ktérych
koncentrowata sie obstuga ruchu pociggéw pospiesznych i osobowych dalekobieznych: L.6dz Kaliska, Po-
znan Osobowa, Piotrkéw Tryb., Warszawa Zachodnia, Ostrow Wkp., Czestochowa, Kutno, Wroctaw Gtow-
ny, Legnica, Jelenia Gora, Ktodzko, Katowice, Gliwice, Biatystok, [fowo, Stupsk, Szczecin Gtéwny, Krakéw
Glowny, Skarzysko-Kamienna. Podobnie jak jej pierwowzor, seria Pt47 okazata sie doskonata do wyzna-
czonych jej zadan. W ramach modernizacji wiekszo$¢ lokomotyw wyposazono w mechaniczne podajniki
wegla, eliminujgce wysitek fizyczny przy obstudze paleniska. Ostatnie miejsca koncentracji serii Pt47 to:
Skarzysko-Kamienna, Lublin, Rozwadéw, Poznan Gt., Zagar'l, Kostrzyn, Olsztyn, Biatystok, Ktodzko, Bia-
togard, Szczecinek i Torun. Parowozy pozostaty w intensywnej eksploatacji do konca dekady lat 80. Lo-
komotywa Pt47-65 po skresleniu z inwentarza 24.08.1988 r,, reaktywowana z dniem 6.09.1990 r. - jako
zdolna do ruchu stacjonuje w Wolsztynie. Znajdujacy sie w ekspozycji Stacji Muzeum parowo6z Pt47-104
skres$lono z inwentarza PKP w lokomotywowni Rozwadow 4.05.1989 r.

12. Lokomotywa parowa Ty43-17

* Producent: H. Cegielski Spétka Akcyjna, Poznan

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 1045/1947

¢ Predkos$¢ maksymalna: 80 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 151 000 kg

* Dlugos¢ ze zderzakami: 23 000 mm

Wykorzystujac pozostawione przez Niemcédw poétfabrykaty w zaktadach Schichau w Elblagu oraz na
podstawie niemieckiej dokumentacji, w 1946 r. przystgpiono do montazu w zaktadach HCP w Poznaniu
parowozow oznaczonych mianem serii Ty43. Odpowiadaty one zaprojektowanej w 1943 r. wzmocnio-
nej konstrukcji parowozu wojennego niemieckiej serii 42 (znajdujacych sie rowniez w inwentarzu PKP
w ilosci trzech egzemplarzy i oznaczonych jako Ty3). Do 1949 r. zbudowano 126 lokomotyw serii Ty43,
z czego odbiorcg 124 byto PKP, a pozostatych dwoch — przemyst weglowy. KilkanasScie pierwszych ma-
szyn rozpoczeto stuzbe w DOKP Wroctaw, aczkolwiek wkrétce wraz z pozostalymi parowozami trafity
one na obszar dyrekcji: Lublin, Poznan i Szczecin. Na poczatku lat 50. wiaczono do serii Ty43 parowozy
Ty3 oraz egzemplarze uzytkowane dotad przez przemyst weglowy. Kilka parowozéw w ramach moder-
nizacji otrzymato mechaniczne podajniki wegla. Ostatnie miejsca stacjonowania lokomotyw serii Ty43
to: Sedziszow, Biatogard, Szczecinek, Stupsk, Krzyz, Pita i Gniezno. Zakonczenie eksploatacji tych typowo
towarowych lokomotyw, ktdre z koniecznosci uzytkowano w okresie schytkowym réwniez w ruchu oso-
bowym, nastapito na poczatku dekady lat 90. Najdtuzej utrzymujacym sie w ruchu byt Ty43-126 przeka-
zany do lokomotywowni Wolsztyn, ktéry w 1990 r. otrzymat poprzednie oznaczenie Ty3-2. Lokomotywa
ze Stacji Muzeum Ty43-17 zakonczyta stuzbe w Sedziszowie, skreslona z inwentarza PKP 2.07.1982 r.

13. Lokomotywa parowa Ty51-228

* Producent: Zaktady Przemystu Metalowego H. Cegielski, Poznan
¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 2627/1958

¢ Predkos$¢ maksymalna: 80 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 188 900 kg
* Dlugos¢ ze zderzakami: 23 025 mm
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Na podstawie zebranych doswiadczen z eksploatacji amerykanskich parowozéw towarowych serii
Ty246 Ministerstwo Komunikacji opracowato wytyczne projektu podobnego parowozu, przeznaczone-
go do obstugi ciezkich pociggéw towarowych tranzytowych. Budowe nowej serii, oznaczonej jako Ty51,
zlecono w catosci Zaktadom Przemystu Metalowego im ]. Stalina w Poznaniu (pod taka nazwa w latach
1950-56 wystepowaty zaktady H. Cegielskiego). W latach 1953-58 wykonano 232 lokomotywy. W zwigz-
ku z perspektywa elektryfikacji Ministerstwo Komunikacji w 1957 r. dokonato anulowania zaméwien
na parowozy. W zwiagzku z tym ostatnich 6 egzemplarzy trafito do przemystu, gdzie znalazto sie tak-
ze zbudowanych wczesniej 18 maszyn. Sposréd 24 parowozéw przemystowych az 21 przekazano do
Przedsiebiorstwa Materiatéw Podsadzkowych Przemystu Weglowego w Katowicach. Lokomotywy Ty51
zbudowano z wykorzystaniem najnowszych rozwigzan technicznych, miedzy innymi wszystkie wypo-
sazono w mechaniczne podajniki wegla. W $wietle przeprowadzonych badan nowe parowozy polskiej
konstrukcji okazaty sie roéwnie warto$ciowe jak amerykanskie Ty246, a pod wzgledem sprawnosci
ekonomicznej nawet je przewyzszaty. Pierwsze dostawy objety parowozownie obstugujace magistrale
towarowe: Karsznice, Sedziszéw, Kostrzyn, Gtogéow, Godkoéw, Stargard, Leszno, Zajaczkowo Tczewskie,
Kielce, Deblin, Rzeszow, Skierniewice, Kutno, Olsztyn, Lazy i Piotrkdw Tryb. W zwigzku z elektryfika-
cja gtownych ciggéw komunikacyjnych i rozwojem trakcji spalinowej parowozy Ty51 ulegaty czestym
przegrupowaniom. W konicowym okresie eksploatacji najliczniej wystepowaly na obszarze Wschod-
niej DOKP w lokomotywowniach: Deblin, Lublin, Skarzysko-Kamienna, Kielce, Sedziszow i Chetm;
w Péinocnej DOKP stacjonowaty w Toruniu i Korszach; w Centralnej DOKP w Suwatkach; w Zachodniej
DOKP w Zbaszynku; w Pomorskiej DOKP w Kostrzynie. Od poczatku dekady lat 80. gtéwnie na obszarze
Wschodniej DOKP znaczna liczba parowozow tej serii wycofana z ruchu utrzymywana byta w zapasie
dtugotrwatym. Zakonczenie eksploatacji ostatnich egzemplarzy w PKP nastgpito z poczatkiem lat 90.
Kilka lokomotyw uzytkowanych przez przemyst weglowy trafito do PKP. Wéréd nich egzemplarz Ty51-
-228, ktory 29.08.1971 r. rozpoczat stuzbe w Kielcach, zakoriczyt w Deblinie (ostatni miesigc pracy - maj
1987 r.). Skreslony z inwentarza 4.05.1989 r.

14. Lokomotywa parowa TKt48-36

e Producent: Zaktady Przemystu Metalowego im. |. Stalina, Poznan

e Numer fabryczny i rok produkcji: 1562/1951

e Predko$¢ maksymalna: 80 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 98 000 kg

e Dtugos$¢ ze zderzakami: 14 200 mm

Parowozy beztendrowe (,tendrzaki”) tej serii zbudowano z przeznaczeniem do obstugi ruchu pociggéw
pasazerskich w ruchu aglomeracyjnym. Ze wzgledu na $rednice zestawéw kotowych napednych (1450 mm)
zostaty sklasyfikowane jako lokomotywy towarowe (litera ,T” w oznaczeniu serii). Produkcja odbywata
sie w dwdch przedziatach czasu. W pierwszej grupie z lat 1950-52 powstato 91 egzemplarzy dla PKP (78
HCP i 13 Fablok) oraz lokomotywy sprzedane na eksport (wsréd nich 6 do Albanii) i kilka dla réznych
odbiorcow z przemystu. Po trzyletniej przerwie, w 1955 r.,, uruchomiono produkcje drugiej grupy 100
parowozow z pewnymi zmianami Konstrukcyjnymi (trwata ona do potowy 1957 r.), zrealizowanej w ca-
tosci w chrzanowskim Fabloku. Maszyny z pierwszej grupy produkcyjnej rozpoczety stuzbe w dyrekcjach:
warszawskiej, lubelskiej, katowickiej, tddzkiej, szczecinskiej i gdanskiej. Zbudowane p6zniej trafity takze
do dyrekcji krakowskiej i wroctawskiej. PKP otrzymaty bardzo uzyteczng serie lokomotyw, szczeg6lnie
doceniong w warunkach DOKP Krakéw i DOKP Wroctaw, gdzie na liniach gérskich wykorzystywano ja
z powodzeniem do prowadzenia pociaggdw osobowych i pospiesznych. Znaczna liczba egzemplarzy prze-
trwata do konca eksploatacji trakcji parowej miedzy innymi w lokomotywowniach: Ktodzko, Watbrzych,
Nysa, Nowy S3cz, Zagorz, Fosowskie, Miedzyrzecz, Jarocin i Kepno. Prezentowany na wystawie egzem-
plarz TKt48-36 rozpoczatl stuzbe w Skarzysku, zakonczyt ja w Zbaszynku, skreslony z inwentarza PKP
17.08.1992r.

15. Lokomotywa elektryczna EU20-24

e Producent: VEB Lokomotivbau-Elektrotechnische Werke Hans Beimler, Hennigsdorf
e Numer fabryczny i rok produkcji: 7817/1957

e Predko$¢ maksymalna: 110 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 120 000 kg

e Dtugo$¢ ze zderzakami: 18 500 mm
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W zwiazku z elektryfikacjg linii Warszawa - Gliwice, w pierwszej potowie lat 50. zostal zawarty obszerny
kontrakt z przemystem Niemieckiej Republiki Demokratycznej na dostawe taboru i wyposazenia podsta-
cji trakcyjnych. Wsréd zakupionych lokomotyw w latach 1955-57 dostarczono do PKP 34 szeScioosiowe
elektrowozy, ktore otrzymaty oznaczenie serii EO5. Pudto konstrukeji catkowicie spawanej otrzymato li-
nie optywowe. Aparatura elektryczna i silniki trakcyjne (GBM530) odpowiadaty wyposazeniu lokomotyw
Bo-Bo (E04/EU04) dostarczonych w latach 1952-54. Zabezpieczeniem obwodu gtéwnego byt wytacznik
szybki o napedzie pneumatycznym. Rozrzad odbywat sie za pomocg watu kutakowego. Lokomotywy wy-
posazono w obwod elektrycznego ogrzewania pociggu oraz urzadzenia czuwaka pasywnego. Moc ciggta
pojazdu wynosita 2520 kW. Elektrowozy EO5 rozpoczety stuzbe w lokomotywowni Warszawa Zachodnia
na Ochocie, poniewaz uniwersalna charakterystyka trakcyjna umozliwiata wykorzystanie ich w obstudze
ruchu pasazerskiego. Po kilku latach zostaty zgrupowane w lokomotywowni Piotrkéw Tryb., gdzie wraz
z nowymi lokomotywami 3E/ET21 zostaty wykorzystane w ruchu towarowym na odcinku tazy — War-
szawa. Eksploatacja serii zakoniczyta sie w latach 1979-81.

16. Lokomotywa elektryczna EP02-02

¢ Producent: Fabryka Wagonéw Pafawag, Wroctaw

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 1E-02/1954

¢ Predko$¢ maksymalna: 100 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym: 81 000 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 15 000 mm

W zwiazku z odbudowg zniszczonej wojng trakcji elektrycznej warszawskiego wezta kolejowego stato sie
konieczne zapewnienie elektrowozéw do przeciggania sktadéw pociggéw dalekobieznych. Uruchomienie
w krotkim czasie produkcji byto mozliwe poprzez zawarcie w 1949 r. umowy z przemystem brytyjskim,
opiewajacej na dostawe silnikdw trakcyjnych (MV 185R) i aparatury elektrycznej stanowiacych wyposaze-
nie 8 lokomotyw. Zakupione urzadzenia odpowiadaty klasie zastosowanej w przedwojennej lokomotywie
EL.100. W oparciu o dokumentacje opracowang przez Centralne Biuro Konstrukcyjne Przemystu Taboru
Kolejowego w Poznaniu produkcje nowych lokomotyw w latach 1953-57 podjat wroctawski Pafawag. Otrzy-
matly one oznaczenie E110-E117. Moc ciaggta pojazdu wynosita 1352 kW. Eksploatacja lokomotyw wykaza-
ta wiele wad konstrukcyjnych. Zabezpieczeniem obwodu gtéwnego byt bezpiecznik topikowy. Brak urza-
dzen zwrotnych, sprzegu miedzywdzkowego, thumikéw drgan poprzecznych oraz sposéb usprezynowania
i oparcia pudta byly przyczyna niespokojnego biegu przy predkosci przekraczajacej 70 km/h. Pierwsze
egzemplarze rozpoczety stuzbe w lokomotywowni (ME) Warszawa Zachodnia na Ochocie. W drugiej poto-
wie lat 50. cata seria znalazta sie w dyspozycji ME 1.6dz-Olechéw. Od 1960 r. elektrowozy otrzymaty miano
serii EP02 i numery inwentarzowe 01-08. Ze wzgledu na zte wtasnos$ci biegowe bardzo szybko wycofano
je z obstugi pociagéw pospiesznych. W latach 1969-70 wszystkie przekazano do lokomotywowni Debica
(DOKP Krakéw), gdzie zakoniczono ich uzytkowanie w poczatkach dekady lat 70. Przechowywany na Stacji
Muzeum egzemplarz EP02-02 (poprzednie oznaczenie E111) skreslono z inwentarza PKP 3.07.1973 r.

17. Lokomotywa elektryczna ET21-66

¢ Producent: Fabryka Wagonéw Pafawag, Wroctaw

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 3E-80/1960

¢ Predkos$¢ maksymalna: 100 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym: 120 000 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 16 820 mm

W oparciu o dokumentacje czesci elektrycznej radzieckiej lokomotywy WL22M Centralne Biuro Kon-
strukcyjne Przemystu Taboru Kolejowego w Poznaniu w 1955 r. opracowato projekt pierwszego polskie-
go elektrowozu przeznaczonego do ruchu towarowego, ktéremu nadano przemystowe oznaczenie typu
3E. Produkcje zrealizowano w latach 1957-71 we wroctawskim Pafawagu, budujac tagcznie 726 egzem-
plarzy, z ktérych 658 przeznaczono dla PKP, a 68 zakupito Przedsiebiorstwo Materiatéw Podsadzkowych
Przemystu Weglowego w Katowicach. Pojazdy dysponowaty moca ciggta 1860 kW. Od 1960 r. budowano
wersje zmodernizowana jako typ 3E/1, wprowadzajac zmiany w Konstrukcji wézkéw, hamulca, uktadu
chtodzenia silnikéw trakcyjnych - o obnizonej masie o okoto 6 ton. Pierwsze elektrowozy dla PKP otrzy-
maty miano serii E06, od 1960 r. zmienione na ET21. Lokomotywy te odegraty wazna role w obstudze
ruchu towarowego na liniach magistralnych. Mimo niekorzystnej charakterystyki trakcyjnej przewidzia-
no uzytkowanie ich réwniez w ruchu pasazerskim, wyposazajac w obwdd elektrycznego ogrzewania po-
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ciagu. Od konca lat 80. seria jako konstrukcyjnie do$¢ przestarzata podlegata systematycznej redukcji.
Dysponentami ostatnich egzemplarzy byty zaktady taboru w Katowicach i Wroctawiu. Lokomotywy ET21
mozna jeszcze spotka¢ w barwach przewoznikow prywatnych CTL Logistic i DB Schenker Rail Polska.

18. Lokomotywa spalinowa ST44-001

¢ Producent: Luhanskyj Tieptowozobudiwnyj Zawod

e Numer fabryczny i rok produkcji: 053/1965

* Predko$¢ maksymalna: 100 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 116 500 kg

e Dtugo$c¢ ze zderzakami: 17 550 mm

W ramach modernizacji trakcji w PKP, w latach 1965-88 zakupiono w ZSRS 1182 egzemplarze liniowych
lokomotyw spalinowych z przektadnia elektryczng, przeznaczonych do obstugi ruchu towarowego. Spo-
$rod nich 68 szerokotorowych (1520 mm) przydzielono dla Linii Hutniczo-Siarkowej (lokomotywownia
Zamo$c¢-Bortatycze). Lokomotywy tego typu (oryginalne oznaczenie M62) eksportowano do wiekszosci
panstw bloku wschodniego. Zrédtem napedu byt dwusuwowy 12-cylindrowy silnik spalinowy z zapto-
nem samoczynnym typu 14D40 o mocy 1470 kW, potaczony z pradnicg gtéwna GP312. Najliczniejsza
w Polsce seria lokomotyw spalinowych rozpowszechnita sie w catej sieci PKP. Cechami dodatnimi byta
duza sita pociggowa, prostota budowy i niezawodno$¢, do ujemnych nalezato duze zuzycie paliwa i ole-
ju silnikowego. Lokomotywa ST44-1500 posiadata bezwidlowe prowadzenie tozysk osiowych. Pomimo
braku Zrédta ogrzewania popularnie zwane ,gagariny” w okresie letnim zatrudniano przy obstudze sezo-
nowych pociggéw pasazerskich. Z koricem wieku XX seria ST44 w PKP ulegta znacznej redukcji, na co zto-
zyt sie niekorzystny rachunek ekonomiczny, jak i kryzys przewozoéw towarowych. Lokomotywa ST44-001
przez caty przebieg stuzby byta zwigzana z weztem warszawskim. Rozpoczeta stuzbe w lokomotywowni
Warszawa-0dolany, zakonczyta ja w Zaktadzie Taboru Warszawa, skreslona z inwentarza 1.09.1998 r.

19. Lokomotywa parowa Tkh 9336 (TKh1-13)

e Producent: Orenstein & Koppel AG, Berlin-Drewitz

e Numer fabryczny i rok produkcji: 9336/1920

¢ Predko$¢ maksymalna: 40 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 42 000 kg

e Dtugo$¢ ze zderzakami: 8550 mm

Wykonywany w kilku odmianach przez berlinskg firme parowdz o mocy 257 kW (350 KM) przeznaczono
dla przemystu i kolei lokalnych. Konstrukcyjnie zbliZzony byt do pruskiego ,tendrzaka” T3, budowanego
w latach 1882-1906 i wystepujacego w PKP pod oznaczeniem serii TKh1, aczkolwiek oznaczenie serii
i numeru inwentarzowego eksponatu jest tylko przypadkowo zbiezne z pruskim parowozem TKh1-13
eksploatowanym po wojnie przez PKP (dawnym Tkh1-18). Lokomotywa zachowana w ekspozycji zostata
zbudowana dla kolei lokalnej Weidenau - Deuz, gdzie wystepowata pod numerem ,5”. Co najmniej od
stycznia 1955 r. obstugiwata bocznice Zaktadéw Celulozowo-Papierniczych we Wtoctawku, zakonczyta
prace w 1975 r,, wyrejestrowana z ewidencji Dozoru Technicznego 6.05.1975 r.

20. Lokomotywa spalinowa SM41-190

e Producent: Ganz-MAVAG, Budapeszt

e Numer fabryczny i rok produkcji: 986/1966

e Predkos¢ maksymalna: 80 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 62 000 kg

e Dlugos$¢ ze zderzakami: 11 290 mm

Pozytywne wyniki eksploatacji przez PKP dziesieciu lokomotyw spalinowych DVM-2, zakupionych
w 1958 r. w wegierskiej firmie MAVAG w Budapeszcie, ktére otrzymaty znak serii Lwe58 (od 1960 r.
SM40), przyczynity sie do decyzji zakupu kolejnych egzemplarzy. W latach 1961-68 firma Ganz-MAVAG
dostarczyta PKP 263 lokomotywy serii SM41 (prdcz tego ponad 100 egzemplarzy dla przemystu), ktdre
w stosunku do serii SM40 zbudowano z pewnymi zmianami konstrukcyjnymi. Posiadaty 16-cylindrowy
silnik spalinowy Ganz-Jendrassik typu XVI Jv 170/240 potgczony z pradnicg gtéwng pradu statego (dzia-
lajaca réwniez jako rozrusznik), z ktdrej zasilano 4 silniki trakcyjne, napedzajace poprzez przektadnie
zebate zestawy kotowe. W stosunku do wczesniej zbudowanych pojazdéw wprowadzono miedzy innymi:
uproszczony uklad sterowania praca silnika spalinowego, odmienne rozwigzanie uktadu jego chtodzenia,
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sprzegto ktowe umozliwiajgce przy rozruchu odtgczenie wentylatora silnika spalinowego. Lokomotywy
wyposazono w sterowanie wielokrotne, pozwalajace (po potaczeniu ze soba gniazd elektrycznych) na
kierowanie z jednej kabiny np. dwoma sprzegnietymi pojazdami. Eksploatacja lokomotyw SM41 odby-
wata sie na wielu weztach kolejowych w DOKP Szczecin, Krakéw, Gdansk, Warszawa, Poznan i Wroctaw,
nie tylko w pracy manewrowej, ale rowniez przy obstudze lekkich pociggéw towarowych i pasazerskich
(w tym przypadku w sezonie zimowym musiat by¢ obecny w sktadzie wagon ogrzewczy). Zakonczenie
pracy ostatniej lokomotywy SM41 nastgpito w 2000 r. w lokomotywowni Grudzigdz.

21. Lokomotywa spalinowa SM15-017

¢ Producent: Fabryka Lokomotyw im. F. Dzierzynskiego, Chrzanéw

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 7060/1965 (podany numer fabryczny zgodny jest z listg producenta)

¢ Predkos$¢ maksymalna: 28/58 km/h (predko$¢ manewrowa/predkos¢ liniowa)

¢ Masa w stanie stuzbowym: 70 000 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 12 600 mm

W 1963 r. zakupiono w ZSRS dwie manewrowe lokomotywy spalinowe TGM3 z przektadnig hydrauliczna.
Kontrakt obejmowat zakup licencji na uruchomienie takiej produkcji w Polsce. Na podstawie dostarczo-
nej dokumentacji chrzanowski Fablok w latach 1963-67 wykonat 55 egzemplarzy, z czego dla PKP zbudo-
wano 25 oznaczonych SM15-003-027 (lokomotywy TGM3 otrzymaty numeracje SM15-01 i 02), a reszte
przeznaczono dla réznych odbiorcéw z przemystu. Lokomotywy wyposazono w oryginalny (produkcji
ZSRS) 12-cylindrowy silnik spalinowy czterosuwowy, o mocy 552 kW (750 KM) typu M753 z turbodo-
tadowaniem, chtodzony wodga. Wspotpracowat on z dwubiegowsg, dwuzakresowg przektadnig hydrome-
chaniczng GTK-1I. Naped poprzez waty Cardana przekazywany byt do zebatych przektadni osiowych na
wozkach. W trakcie produkcji wprowadzono zmiany w postaci nowej przektadni hydraulicznej (produk-
¢ji ZSRS) UGP750-1200 oraz (na kilku lokomotywach) silnika V12CD19, zaprojektowanego przez Zaktady
Mechaniczne im. M. Nowotki w Warszawie. Seria lokomotyw SM15 zostata skierowana do pracy w DOKP
Krakéw. Nieodpowiednia charakterystyka trakcyjna oraz awaryjnos$¢ zespotu napedowego sprawity, ze
od konca lat 60. ulegata ona systematycznej redukcji. Egzemplarze skreslone z inwentarza w wiekszosci
trafity do uzytkownikéw z réznych gatezi przemystu. Eksploatacje w PKP zakoniczono w 1977 r. Znajdu-
jaca sie w ekspozycji muzealnej lokomotywa SM15-017 zakonczyta stuzbe w lokomotywowni Krakédw-
-Plasz6w, skreslona z inwentarza 31.01.1977 r.

22. Lokomotywa spalinowa SM25-002

¢ Producent: Fabryka Lokomotyw im. F. Dzierzynskiego, Chrzanéw

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 5427/1962

¢ Predko$¢ maksymalna: 30/60 km/h (predko$¢ manewrowa/predkos¢ liniowa)

e Masa w stanie stuzbowym: 37 400 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 8644 mm

Centralne Biuro Konstrukcyjne Przemystu Taboru Kolejowego w Poznaniu w latach 1959-60 opracowato
dokumentacje spalinowej lokomotywy manewrowej typu 9D. W projekcie przewidziano zastosowanie
jako Zrédia napedu czterosuwowego silnika wysokopreznego z bezposrednim wtryskiem paliwa typu
Wola 1DVSa/31 (krajowej produkcji), z chtodzeniem wyposazonym w automatyczny uktad regulacji sys-
temu Voith Heidenheim oraz importowanej przektadni (J.M.Voith AG, St. P6lten), sktadajacej sie z dwoch
sterowanych pneumatycznie przetwornikéw. W lokomotywie zastosowano naped grupowy na trzy osie
za pomocg wigzaréw sprzezonych ze §lepym watem, ktérego przektadnia (BM/ST/2) byta réwniez ele-
mentem pozyskanym z importu (Voith). W latach 1961-63 chrzanowski Fablok dostarczyt PKP trzy eg-
zemplarze prototypowe, ktére oznaczono serig SM25 i numerami inwentarzowymi 001-003. Nowe loko-
motywy miaty by¢ alternatywa dla budowanej catkowicie w kraju spalinowej lokomotywy manewrowej
z przektadnig elektryczng serii SM30. Okres prébnej eksploatacji wykazat szereg zalet. Niestety po upty-
wie Kkilku lat brak czesci do importowanych podzespotéw doprowadzit do wycofania lokomotyw SM25
z ruchu. Egzemplarz SM25-002 zakonczyt stuzbe w lokomotywowni Krakéw-Ptaszéw i skreslony z in-
wentarza PKP 1.11.1973 r. zostat zaoferowany Sanockiej Fabryce Autobuséw. Do Muzeum Kolejnictwa
lokomotywe formalnie przekazano 24.09.1980 r.

23. Lokomotywa bezpaleniskowa TKbb 10282
¢ Producent: Hanomag Hannoversche Maschinenbau AG, Hannover-Linden
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e Numer fabryczny i rok produkcji: 10282/1924

e Predko$¢ maksymalna: 30 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 30 000 kg

e Dtugo$¢ ze zderzakami: 7010 mm

Przemystowy parowo6z bezpaleniskowy, ktérego istota dziatania polegata na wykorzystaniu przez klasycz-
ny silnik ttokowy pary dostarczanej z ciSnieniowego zbiornika, odgrywajacego role cieplnego akumula-
tora. Do znajdujacego sie na takim parowozie izolowanego termicznie zamknietego naczynia — zbiornika
wypetnionego w potowie woda — doprowadzano doraznie pod ci$nieniem pare z obcego zrédta (stacjo-
narnej kottowni). Po zakonczeniu ,tadowania” i odtaczeniu od zrédta zasilania mozliwe byto czerpanie
pary do pracy silnika, z wrzacej wcigz wewnatrz zbiornika (przy postepujacym spadku ci$nienia) wody.
Lokomotywy bezpaleniskowe stuzyty na bocznicach zaktadéw przemystowych przede wszystkim w ga-
zowniach, koksowniach i innych zaktadach przetwoérstwa chemicznego o podwyzszonym stopniu zagro-
Zenia pozarowego. Budowano je takze w Polsce. Zachowany egzemplarz zostat zbudowany dla Schlesisch
Textilewerke Methner & Frahne AG. W okresie powojennym byt eksploatowany przez Zaktady Lniarskie
w Zyrardowie, gdzie zakonczyt prace wyrejestrowany z ewidencji Dozoru Technicznego 26.11.1974 r.

24. Lokomotywa parowa TKp 4147

e Producent: Société Anonyme des Ateliers de Construction de la Meuse, Sclessin

e Numer fabryczny i rok produkcji: 4147/1942

¢ Predko$¢ maksymalna: 40 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 46 000 kg

e Dtugo$c¢ ze zderzakami: 10 250 mm

Wybudowany w belgijskiej wytwoérni pod niemieckim zarzadem okupacyjnym parowo6z beztendrowy
z kottem na pare nasycong jest przedstawicielem serii przeznaczonej do prac manewrowych w zakta-
dach przemystowych. Konstrukcja jego wywodzi sie z produkowanego przez fabryki belgijskie w latach
1904-27 dla kolei panstwowych typu 23 (p6zniejszego 53). Lokomotywa, zachowana jako jedna z dwoch
eksploatowanych w Polsce, ze wzgledu na rodowdd i cechy budowy jest bardzo cennym egzemplarzem.
Zbudowano ja na zamowienie koncernu przemystowego Graflich Schaffgotsch’sche Werke GmbH, dla ko-
palni wegla ,Grafin Johanna” w Bobrku (Bytom), ktéra w 1945 r. jako kopalnia ,Bobrek” weszta w sktad
Rudzkiego Zjednoczenia Przemystu Weglowego, a nastepnie (od 1.04.1957 r.) Bytomskiego ZPW. Paro-
woz ten nabyty w celu obstugi bocznicy nowego szybu ,Berve” (,Barbara”), przytaczonego do macierzy-
stej kopalni po 1939 r., przepracowat w pracy manewrowej blisko 40 lat - do korica 1981 .

25. Lokomotywa parowa Tr6-39

e Producent: Linke Hofmann Lauchhammer AG, Breslau

e Numer fabryczny i rok produkcji: 2616/1923

e Predko$¢ maksymalna: 65 km/h

e Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 129 100 kg

e Dtugo$c¢ ze zderzakami: 16 975 mm

Parowdz pruskiego pochodzenia, znany jako G82 (oznaczenie serii DRG 5620-29), budowany w latach
1919-26 przez firmy: Henschel & Sohn (Cassel), A. Jung (Jungenthal), Linke Hofmann (Breslau), F. Krupp
(Essen) i AEG (Berlin). Wyposazony w silnik dwucylindrowy swym wyglagdem przypominat typ G8? z sil-
nikiem blizniaczym trzycylindrowym (wystepujacy na PKP jako seria Tr3). Obie konstrukcje byty blisko
spokrewnione z pruskim parowozem G12 (znanym réwniez na PKP pod oznaczeniem serii Ty1), stano-
wigc wariant lokomotywy wyposazonej w cztery zestawy kotowe napedne i ze skroconym o jedno dzwo-
no walczakiem kotta. Po 1945 r. PKP przejeto 52 egzemplarze, ktére opatrzono mianem serii Tr6. Zostaty
one zgrupowane w DOKP Wroctaw, gdzie pelnity stuzbe do poczatku lat 70. w parowozowniach: Kamie-
niec Zgbkowicki, Mitkowice, Jelenia Géra, Wegliniec i Ktodzko. Lokomotywa muzealna Tr6-39 (oznacze-
nie DRG 56 2795) zakonczyta prace w Weglincu, skreslona z inwentarza PKP 19.01.1972 r.

26. Lokomotywa parowa TKz 211

e Producent: Borsig Lokomotiv-Werke GmbH, Berlin-Hennigsdorf
e Numer fabryczny i rok produkcji: 14714/1938

e Predkos$¢ maksymalna: 50 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 135 300 kg
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* Dlugos¢ ze zderzakami: 15 425 mm

Ciezki parow6z przemystowy ,tendrzak” o nacisku osi napednych 20,4 t, przystosowany do pracy liniowej
polegajacej na prowadzeniu pociggdéw towarowych. Jako kolejna dziewiata i ostatnia lokomotywa zbudo-
wany zostat dla prywatnej kolei piaskowej Sandbahngesellschaft der Graflich von Ballestem’schen und
A. Borsig’schen Steinkohlenwerke (koleje piaskowe, ktérych dziatalnos¢ datuje sie od 1905 r., byty wyspe-
cjalizowanym $rodkiem transportu stuzagcym do przewozu materiatu podsadzkowego, wykorzystywanego
do wypelniania podziemnych wyrobisk w kopalniach wegla kamiennego). Rozpoczat stuzbe w nalezacej
do przedsiebiorstwa parowozowni Pyskowice pod numerem ruchowym ,9”. Konstrukcyjnie odpowiadat
wcze$niej dostarczonym tutaj maszynom, oznaczonym numerami 6" ,7” i ,8”. Lokomotywy pod wzgle-
dem sily pociggowej, wydajnosci kotta oraz zapaséw wegla i wody zostaty zaprojektowane z myslg o do-
stosowaniu do lokalnych warunkéw pracy. Ponadto przewidziano normalizacje armatury i niektérych cze-
$ci z parowozami DRG. Oryginalnie wyposazono je w o$§wietlenie elektryczne, predko$ciomierze i sprzegi
samoczynne Janney-Henricot. Lokomotywy obstugiwaly poruszajace sie wahadtowo pociagi z piaskiem
0 masie brutto 1700 t, ztoZone z wagonéw samowytadowczych, pomiedzy Polem III a punktami wytadun-
kowymi obstugujacymi kopalnie: ,Walenty-Wawel”, ,Castellengo”, ,Hedwigswunsch” i ,Ludwigsgliick”. Po
wojnie nastgpito upanstwowienie piaskowni Pyskowice, a nastepnie wtgczenie jej w strukture specjalnie
powotanego (w 1950 r.) Przedsiebiorstwa Materiatéw Podsadzkowych Przemystu Weglowego, ktore mie-
dzy innymi przejeto eksploatacje taboru kolejowego. Wedtug wprowadzonych nowych oznaczen dawna
lokomotywa nr ,9” otrzymata znak serii TKz i numer inwentarzowy 211. Ze wzgledu na eksploatacje zt6z
piasku odlegtych od miejsc roztadunku parowozy TKz, posiadajace ograniczone zapasy paliwa i wody mu-
siaty ustgpic ze stuzby liniowej. Maszyna TKz 211 z dniem 26.05.1971 zostata przekazana do kopalni we-
gla ,Sos$nica” w Gliwicach, gdzie stuzyta w pracy manewrowej do konica 1973 r.

27.Lokomotywa parowa TKI1100-16

¢ Producent: Borsig Lokomotiv-Werke GmbH, Berlin-Hennigsdorf

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 14528/1934

¢ Predkos¢ maksymalna: 65 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym: 57 700 kg

e Dtugosc¢ ze zderzakami: 10 250 mm

Parow6z beztendrowy zbudowany na potrzeby kolei lokalnej Stawno - Polanéw (Schlawer Kreisbahn),
oznaczony pierwotnie numerem ,1”. Sylwetka byt zblizony do serii 64 budowanej dla niemieckich kolei
panstwowych (DRG). Po wcieleniu Schlawer Kreibahn do sp6tki Pommersche Landesbahnen otrzymat
oznaczenie 61 H 3513, pod ktérym zostat 15.12.1945 r. przejety przez PKP. Zaliczony do serii TKi100
z numerem inwentarzowym 16 (niezgodnie z uktadem osi 1'C1’, dla ktérego powinien by¢ sklasyfikowa-
ny jako TKI100). Wraz z pozostatymi parowozami TKi100 znalazt sie w dyspozycji DOKP Lublin. Wsréd
nich uzytkowano maszyne identycznej konstrukcji TKi100-10 (ex Schlawer Kreisbahn ,2"), ktéra okoto
1951 r. przemianowano na TK1100-10. Lokomotywa TKi100-16 zakonczyta stuzbe w parowozowni Skar-
zysko-Kamienna, wykonujac ostatni przebieg w listopadzie 1970 r. Skres$lona z inwentarza PKP z dniem
27.02.1971 r. zostata wyremontowana przez zatoge lokomotywowni Sedziszow i przekazana do zbioréw
Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

28. Lokomotywa parowa TKi3-119

¢ Producent: Union Giesserei, Konigsberg

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 2049/1913

¢ Predkos¢ maksymalna: 65 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym: 59 900 kg

¢ Dtugosc¢ ze zderzakami: 10 700 mm

Parowo6z towarowy ,tendrzak” z kottem na pare nasycong, konstrukcji pruskiej, budowany byt w latach
1901-14 jako typ 3/4G.T.L.drkr, p6zniejszy T9. Koleje prusko-heskie zakupity 2052 egzemplarze tych lo-
komotyw, na tyle uniwersalnych, ze cechy konstrukcji umozliwity wykorzystanie ich rowniez w obstudze
pociggoéw pasazerskich. W okresie miedzywojennym w PKP uzytkowano 310 parowozéw, ktére otrzy-
maty miano serii TKi3 (DOKP: Poznan, Gdansk, Warszawa, Katowice i Wilno) oraz 10 nalezato do Rady
Portu Wolnego Miasta Gdaniska. Po 1945 r. na inwentarz PKP wpisano 236 parowozéw TKi3, aczkolwiek
cze$¢ z nich w stanie nienadajgcym sie do odbudowy nie zostata uruchomiona. Do$¢ liczna, ale niestety
przestarzata seria parowozow na pare nasycong, nie odegrata wiekszej roli. Eksploatowana na obszarze
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wiekszosci dyrekcji okregowych (z wyjgtkiem DOKP Olsztyn) zasadniczo na manewrach i w obstudze
pociagéw gospodarczych — podlegata sukcesywnej redukcji. Ostatnie lokomotywy serii TKi3 zakonczyty
prace w koncu lat 60. Wiele egzemplarzy skreslonych z inwentarza, ktére znalazty nabywcéw spoza PKP,
wykonujgc manewry na bocznicach zaktadéw przemystowych, przetrwato dekade dtuzej. Prezentowany
na Stacji Muzeum parow6z TKi3-119 (poprzednie oznaczenie DRG 91 1686) rozpoczat stuzbe w PKP
w 1945 r,, w parowozowni Poznan; zakonczyt ja w Lesznie - skre§lony z inwentarza w 1957 r. Po prze-
prowadzonej naprawie gtéwnej pracowat w Hucie Warszawa do stycznia 1972 r.

29. Lokomotywa parowa TKc100

e Producent: Henschel & Sohn, Cassel/A. Borsig, Berlin-Tegel

e Numer fabryczny i rok produkcji: 3838/1893 (1927)

¢ Predko$¢ maksymalna: 75 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 51 900 kg

e Dtugo$¢ ze zderzakami: 10 130 mm

Parowdz ,tendrzak” nalezacy do Stupskich Kolei Powiatowych (Stolper Kreisbahnen A.G.), powstat w 1927 .
w wyniku zamoéwionej przez wtasciciela w zaktadach A. Borsig przebudowy pruskiej lokomotywy bez-
tendrowej typu T41. W ramach modernizacji otrzymat nowy kociot na pare przegrzana (nr 01648), nowe
cylindry silnika (z suwakami ttokowymi), mechanizm parorozdzielczy (Walschaerta/Heusingera) i ru-
chodawczy oraz nowa budke maszynisty. Pierwotnie wystepowat pod oznaczeniem ,31H”. Po wigczeniu
StKB w strukture Pommersche Landesbahnen w 1940 r. otrzymat miano 11 H 2316. Przejety przez PKP
15.12.1945 r. w DOKP Szczecin, zostat skierowany do naprawy gtéwnej, po czym rozpoczat stuzbe jako
TKb100-10. W bliZej nieokreslonym czasie seria parowozu ulegta zmianie na TKc100. W 1953 r. skre$lo-
no go z inwentarza PKP i nieodptatnie odstgpiono do pracy manewrowej na bocznicy nalezacej do Woje-
wodzkiego Zwigzku Gminnych Spétdzielni ,Samopomoc Chtopska” w t.odzi. Wycofany z ruchu w sierpniu
1979 r, przeszedt renowacje w lokomotywowni £6dZ Kaliska i w 1980 r. zostat przekazany do zbioréw
Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

30. Lokomotywa parowa 0i1-29

e Producent: Berliner Maschinenbau AG, vormals L. Schwartzkopff (BMAG)

e Numer fabryczny i rok produkcji: 3450/1905

e Predko$¢ maksymalna: 75 km/h

e Masa w stanie stuzbowym parowozu wraz z tendrem: 100 100 kg

e Dtugos$¢ ze zderzakami: 17 958 mm

Prototyp tej pruskiej lokomotywy na pare przegrzang powstat wedtug pomystu inzyniera Roberta Garbe’a
w 1901 r. Celem projektu bylo uzyskanie pojazdu trakcyjnego o cechach uniwersalnych, przydatnych
przy obstudze ruchu pasazerskiego, towarowego oraz lekkiego pospiesznego. Produkcja seryjna zostata
podjeta w latach 1903-1909 przez firmy: Hohenzollern (Diisseldorf), Berliner Maschinenbau AG, MBA
Karlsruhe, Humboldt (C6ln), Hanomag (Hannover), Henschel & Sohn (Cassel) i Linke-Hofmann (Breslau).
Ogotem zbudowano 272 egzemplarze dla Pruskich Kolei Panstwowych oraz 3 na uzytek kolei wojsko-
wych. Otrzymaty one oznaczenie typu 3/4H.P.u.G.L.drkr, a od 1905 r. - P6. Mimo oczekiwan witasnosci ru-
chowe nie byty zadowalajace, zar6wno w zakresie sity pociggowej, jak i spokojnosci biegu przy wyzszych
predkosciach. W okresie miedzywojennym PKP dysponowaty 44 egzemplarzami tych lokomotyw, ozna-
czonych jako 0i1, uzytkowanymi w dyrekcjach Wilno i Radom. Po roku 1945 na inwentarz PKP zaliczono
30 parowozow 0il, z ktérych wszystkie czynne jednostki poczatkowo zgrupowano w DOKP Gdansk, a od
1.07.1955 r. przydzielono je takze do DOKP Szczecin. Przej$ciowo w latach 1964-1966 pie¢ maszyn tej se-
rii znalazto sie na terytorium DOKP Warszawa (parowozownia Etk). Ostatnie lokomotywy Oil przetrwaty
w DOKP Gdansk - najdtuzej utrzymujaca sie ,pod parg” byta 0il-6, skreslona z inwentarza PKP 3.03.1972 r.
w lokomotywowni Gdynia. Egzemplarz muzealny 0il-26 pracowat w PKP w okresie miedzywojennym
jako Oil-7.Przejety przez koleje niemieckie od 1941 r. otrzymat oznaczenie DRG 37 171. Po wojnie stuzbe
rozpoczal w parowozowni Bydgoszcz Gtéwna, zakonczyt ja w Szczecinie Porcie — ostatni przebieg wyko-
nat w lutym 1965 r. Skreslony z inwentarza 28.07.1968 .

31. Lokomotywa parowa OKo1-3
e Producent: Vulcan-Werke, Stettin
e Numer fabryczny i rok produkcji: 3610/1920
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¢ Predko$¢ maksymalna: 100 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym: 105 000 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 14 800 mm

Beztendrowy parowoz pruskiego pochodzenia typu T18 wedtug koncepcji inz. Roberta Garbe’a, dedy-
kowany do obstugi pociagéw pasazerskich (takze pospiesznych), poruszajacych sie wahadlowo na od-
cinkach, ktoérych punkty koficowe nie zapewniaty mozliwosci obrotu lokomotyw kominem w kierunku
jazdy. Projekt przewidywat wykorzystanie optymalnych rozwigzan konstrukcyjnych, m.in. kotta na pare
przegrzang stosowanego w typie P8 (znanym w PKP jako Ok1). Produkcje w latach 1912-1927 (dla kolei
pruskich, wirtemberskich, Saary, Alzacji-Lotaryngii i na eksport) zrealizowaty gtéwnie zaktady Vulcan
w Szczecinie, od 1922 r. takze Henschel & Sohn w Cassel (Kassel) oraz w 1924 r. Société Franco-Belge,
La Croyere (3 maszyny). W 1925 r. koleje niemieckie przejely 459 egzemplarzy tego typu, oznaczonych
jako seria 780-5. W latach 1945/46 do inwentarza PKP wpisano 29 lokomotyw, dla ktérych zostata prze-
widziana seria OKo1l. Wszystkie zdolne do ruchu przydzielono do DOKP Poznan, gdzie byty uzytkowa-
ne przez parowozownie: Poznan Osobowa, Leszno, Gniezno, Gtogéw, Zbaszynek, Zielona Gora i Jarocin.
Eksploatacje serii zakonczono w 1975 r. wycofaniem z ruchu ostatnich egzemplarzy w Zielonej Gérze.
Lokomotywa OKo1-3 (oznaczenie DRG 78 189) zinwentaryzowana w 1945 r. w DOKP Szczecin, po napra-
wie rozpoczeta stuzbe w parowozowni Leszno, zakonczyla ja w Jarocinie. Ostatni przebieg wykonata we
wrze$niu 1972 r, a nastepnie z dniem 29.09.1972 r. zostala skreslona z inwentarza.

32. Lokomotywa parowa OKi1-28

¢ Producent: A. Borsig, Berlin-Tegel

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 5424 /1904

* Predkos¢ maksymalna: 80 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym: 62 600 kg

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 11 190 mm

Ze wzgledu na znaczng ilo$¢ pracy przy obstudze pociggéw osobowych wykonywang ,tendrzakami” to-
warowymi 3/4 G.T.L. drkr. (T93), ktérych predko$¢ maksymalna byta ograniczona do 60 km/h, koleje
pruskie zdecydowaty sie na zakup przeznaczonego do ruchu podmiejskiego nowego parowozu bezten-
drowego z kottem na pare nasycona. Konstrukcje opracowata firma Union Giesserei w Krélewcu. Byta to
adaptacja T9, polegajgca na zastosowaniu zestawéw kotowych o wiekszej $rednicy, powiekszeniu pola
powierzchni rusztu i ogrzewalnej kotta oraz Srednicy cylindréw silnika. Seryjng produkcje nowego typu
3/4 PT.L. drkr, p6Zniejszego T11, w latach 1903-1910 podjety firmy: Union Giesserei (Konigsberg), Vul-
can (Stettin), A. Borsig (Berlin-Tegel) i Hohenzollern (Diisseldorf). Koleje niemieckie przejety 358 eg-
zemplarzy, klasyfikujac je jako serie 740-3. W okresie miedzywojennym PKP uzytkowaty 52 parowozy
oznaczone jako OKil (najwiecej w dyrekcjach Katowice i Torun), a 4 przydzielono do Rady Portu Wolnego
Miasta Gdanska. W latach 1945-46 PKP do serii OKil zakwalifikowaty 52 parowozy, z czego jeden na pare
przegrzang przecechowano na OKi2. Wszystkie czynne egzemplarze zgrupowano w DOKP Gdansk. Przej-
Sciowo (od konca 1954 r.) seria ta wystepowata rowniez na obszarze DOKP Poznan (do sierpnia 1959)
oraz DOKP L6dz (OKi1l-14 i 22 w 1955 r.). Lokomotywy na pare nasycong, traktowane jako przestarzate,
od poczatku lat 50. byly stopniowo wycofywane z ruchu. Cze$¢ z nich odstgpiono réznym odbiorcom
z przemystu. Ostatnie cztery parowozy serii OKil skreslono z inwentarza PKP w 1966 r. w DOKP Gdansk,
w lokomotywowniach Iltawa i Zajaczkowo Tczewskie. Wérdd nich znalazt sie muzealny OKil-28 (przed-
wojenne oznaczenie PKP OKil-14, DRG 74 104 II), ktérego znany przebieg stuzby zaczyna sie w styczniu
1948 r. w Malborku, a koniczy skresleniem z inwentarza PKP 19.12.1966 r. w Zajaczkowie Tczewskim.

33. Lokomotywa parowa OKa1-1

¢ Producent: Friedrich Krupp AG, Lokomotivfabrik Essen

¢ Numer fabryczny i rok produkcji: 1197/1931

¢ Predkos¢ maksymalna: 75 km/h

¢ Masa w stanie stuzbowym: 37 200 kg

» Dtugosc¢ ze zderzakami: 9425 mm

W latach 1928-34 koleje totewskie zakupity w fabrykach niemieckich oraz zmontowaty przy ich udziale
we wlasnych warsztatach tgcznie 20 szerokotorowych (1524 mm) parowozow tendrzakéw serii Tk. Ce-
cha charakterystyczng konstrukcji byta pojedyncza o$ napedna. Rozwiazanie tego typu, stuzace obstu-
dze pociaggdw pasazerskich ztozonych z 2-3 wagondw na liniach o lekkim profilu, byto alternatywa dla
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wagonow motorowych. Projekt przewidywat mozliwo$¢ zamiany zestawow kotowych na dostosowane
do przeswitu 1435 mm. W produkcje zaangazowano firmy: Hohenzollern AG fiir Lokomotivbau, Diissel-
dorf (Tk231-233 w 1928 1), Friedrich Krupp AG, Lokomotivfabrik Essen (Tk234-236 w 1931 r.), Henschel
& Sohn, Kassel (Tk237-239 w 1931 r.) oraz warsztaty w Dzwinsku/Daugavpils (Tk240-242 w 1933 r,
Tk246-248 w 1934 r.) i Lipawie/Liepaja (Tk243-245 w 1933 r,, Tk249, 250 w 1934 r.). Na obszarze
PKP w 1945 r. zostaty zidentyfikowane dwa totewskie parowozy serii Tk, ktére wpisano do inwentarza:
Tk235 (DOKP Katowice) i Tk242 (DOKP L6dzZ). Pierwszy z nich otrzymat miano OKal-1, drugi pozostat
pod czeSciowo zmodyfikowanym dawnym oznaczeniem TKa242. Pelity podobng stuzbe. Lokomoty-
wa TKa242 przydzielona do parowozowni w Kutnie obstugiwata pocigg stuzbowy poruszajacy sie po-
miedzy Kutnem Osobowa a Kutnem-Azorami. W 1955 r. zostata wycofana z ruchu z powodu pekniecia
ramion zestawu kotowego napednego i dwa lata p6Zniej skreslona z inwentarza. Lokomotywa OKa1l-1
procz krotkiego pobytu w parowozowni Fosowskie (28.05.1950-1.01.1951), nalezata do parowozowni
w Lazach. Zadaniem jej byta obstuga pociagu stuzbowego w obrebie stacji pomiedzy [ a V posterunkiem.
Prace te wykonywata do grudnia 1968 r. Skre$lona z inwentarza PKP 22.03.1969 r. trafita do Muzeum
Kolejnictwa w Warszawie.

34. Lokomotywa parowa TKb3-129

e Producent: Hohenzollern AG fir Locomotivbau, Disseldorf

e Numer fabryczny i rok produkcji: 129/1880

e Predko$¢ maksymalna: 30 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 17 000 kg

e Dtugo$c¢ ze zderzakami: 6300 mm

W 1875 r. firma Hohenzollern uruchomita produkcje lekkiego dwuosiowego parowozu ,tendrzaka”, prze-
znaczonego do pracy manewrowej na bocznicach zaktadéw przemystowych. Idealna do tej roli prosta
konstrukcja z kottem na pare nasycong, o nacisku osiowym zaledwie 8,5 t, z mozliwo$cig wpisywania sie
w tuki o promieniu r = 50 m i mocy 73,5 kW (100 KM) byta lansowana przez producenta w latach 1875-
-1912 i powstata w liczbie ponad 120 egzemplarzy. Lokomotywe z numerem fabrycznym 129, wedtug da-
nych firmowych, zbudowano w 1880 . na zamoéwienie pruskiego przemystowca belgijskiego pochodzenia
Williama Suermondta (udziatlowca w spétce Hohenzollern), dla cukrowni Amsee (Janikowo k. Inowrocta-
wia) lub dla fabryki sody (Chemische Fabrik Robert Suermondt&Co, Montwy), ktérg zatozyt wspdlnie
z bratem. W 1926 r. podczas remontu gtéwnego lokomotywa otrzymata nowy kociot (nr fabryczny 068),
zbudowany przez Warszawska Spotke Akcyjna Budowy Parowozow. Prace zakoniczyta w Cukrowni Jani-
kowo, wycofana z ruchu przed terminem kolejnej naprawy gtéwnej, przypadajacym 30.08.1970 r. Skre-
$lona z ewidencji Dozoru Technicznego 21.08.1970 r. znalazta sie w zbiorach Muzeum Kolejnictwa. Jest to
najstarszy parowo6z w zbiorach Stacji Muzeum i jednoczes$nie najstarszy fizycznie istniejacy egzemplarz
parowozu wyprodukowanego przez firme Hohenzollern.

35. Lokomotywa parowa waskotorowa ,Rys” 1541 (wlasno$¢ PSMK)

» Producent: Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce, Spétka Akcyjna Chrzanéw (Fablok)

e Numer fabryczny i rok produkcji: 1541/1946

¢ Predko$¢ maksymalna: 20 km/h

e Masa w stanie stuzbowym: 11 000 kg

e Dtugo$¢ ze zderzakami: 5540 mm

W okresie wojny chrzanowski Fablok, funkcjonujac pod zarzadem niemieckim ,pod opieka” zaktadéw
Henschel & Sohn w Kassel, przyjat do wykonania czes¢ ich programu produkcyjnego w postaci 100 loko-
motyw waskotorowych dla toru o przeswicie 600 mm, okreslonych mianem ,Riesa”. Parowozy wyposa-
zone w kociot na pare nasycong, silnik o $rednicy cylindra 245 mm i skoku ttoka 300 mm dysponowaty
mocg 70 KM (51,5 kW) i mogty pokonywa¢ krzywizny toréw o promieniu r = 18 m. Ze wzgledu na duze
zapotrzebowanie na podobny typ parowozu dla przemystu po wojnie Fablok wznowit jego produkcje
w 1946 r,, nadajac nowej serii miano ,Ry$”. W latach 1946-51 zbudowano 166 egzemplarzy, przystosowa-
nych dla réznych przeswitéw toru: 600, 750, 760 i 785 mm (ws$rdd nich znalazty sie 4 zakupione przez
PKP). Ponadto wykonano 18 parowozow na eksport dla Rumunii (tor 600 mm), 12 z doczepnym tendrem
dla Jugostawii (tor 760 mm) oraz 10 z zewnetrzng ostojg jako typ ,Pernik 1” dla Bulgarii (tor 500 mm).
Sposrod lokomotyw eksploatowanych w Polsce nieliczne przetrwaty do poczatku lat 80. Jednym z nich
byt ,Rys$”, ktéry pracowat w cukrowni Lesmierz z numerem zaktadowym ,4”, wyrejestrowany z Dozoru
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Technicznego 2.02.1988 r. Przekazany Polskiemu Stowarzyszeniu Mito$nikéw Kolei, po przeprowadzonej
renowacji w Piasecznie, 19.10.1994 r. zostat udostepniony Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

WAGONY

1. Wagon salonowy PKP nr 01, budowy polskiej typu 26W

¢ Producent: H. Cegielski, Poznan

¢ Rok produkgcji: 1939/1946

* Dlugos¢ ze zderzakami: 23 452 mm

¢ Liczba miejsc do spania: 5 + 1

¢ Masa wtasna: 57 000 kg

¢ Predkos$¢ maksymalna: 120 km/h

W roku 1939 zaktady H. Cegielski S.A. w Poznaniu realizowaty umowe na dostawe 6 wagonéw dla Mie-
dzynarodowego Towarzystwa Wagonow Sypialnych i Wielkich Ekspreséw Europejskich (CIWL). Niestety,
wybuch Il wojny $wiatowej przerwat dostawe tych wagonéw i we wrzesniu 1939 roku dwa ostatnie z ww.
wagonow pozostaty niewykonczone na terenie zaktadéw HCP. Byty to wagony CIWL o numerach 4223
i4224. Po zajeciu zakltadéw HCP przez Niemcow, podjeto decyzje o przebudowie obu wspomnianych wa-
gondw na reprezentacyjne wagony salonowe dla nazistowskich dygnitarzy: A. Greisera i R. Leya, jednak
az do wyzwolenia Poznania w lutym 1945 roku, przebudowa tych wagonéw réwniez nie zostata ukonczo-
na i wtadze polskie przejely je na terenie zaktaddw HCP. Prezentowany wagon jest wtasnie jednym z tych
dwoch wagonéw (ex WR 4223), ktéry po usunieciu nazistowskich symboli oraz adaptacji i zmianie wy-
stroju wnetrza, przekazany zostat do eksploatacji w PKP jeszcze w roku 1946. Wagon ten otrzymat pol-
skie oznaczenie typu 26W i jako reprezentacyjny wagon salonowy PKP, oznaczony zostat numerem 01.
W latach 1947-52 wagon ten byt wagonem dwczesnego Prezydenta RP - Bolestawa Bieruta, a nastepnie
pozostawat w dyspozycji URM. Podrézowali nim éwcze$ni dygnitarze PRL, m.in. Wtadystaw Gomutka i ]6-
zef Cyrankiewicz, a takze zagraniczni politycy odwiedzajacy Polske. W roku 1956 doszto do nieprzyjem-
nego incydentu miedzynarodowego z udziatem tego wagonu, kiedy Maurice Thorez (6wczesny sekretarz
generalny Francuskiej Partii Komunistycznej) wrécit nim do Paryza, gdzie wagon zatrzymano, twierdzac,
jakoby byt to wagon nalezacy do CIWL, ktéry podczas wojny zostat przez Niemcéw sprowadzony na te-
ren Polski, a nastepnie bezprawnie przejety przez PKP. Ostatecznie jednak nieporozumienie wyjasniono,
a wagon szczeSliwie powrdcit do Warszawy. W wagonie zachowane jest oryginalne wyposazenie wnetrza
z lat 40.150. XX w. W salonie mozna sie przejrze¢ w Krysztatlowym lustrze i usig$¢ na skérzanych fotelach
przy wielkim stole konferencyjnym. Sciany wytozone sa drewniang boazeria z intarsjowanymi widokami
polskich miast. Obok salonu znajduje sie gabinet prezydenta z indywidualna toaletg i natryskiem. Oprocz
tego w wagonie znajduje sie jeszcze mniejszy gabinet z dostepem do natrysku i fazienki oraz 3 jedno-
osobowe przedziaty goscinne dla oséb towarzyszacych, wyposazone w umywalki z lustrem. Wszystkie
przedziaty wyposazone s3 w mahoniowe meble i wygodne kanapy pokryte pluszem. Na konicu wagonu
znajdujg sie: przedziat dla obstugi, ogélnodostepna toaleta, przedziat ogrzewczy, a takze dobrze wyposa-
zona kuchnia z piecem weglowym. Wagon eksploatowany byt jako salonowy do konca lat 70. XX wieku,
a nastepnie po przekwalifikowaniu na wagon techniczno-gospodarczy w roku 1981, trafit do Muzeum
Kolejnictwa w Warszawie.

2. Pociag pancerny

a) Lokomotywa spalinowa

Zbudowana w Niemczech w 1942 r. dla Wehrmachtu w Fabryce Berliner Maschinenbau A.G. (dawny
L. Schwartzkopff). Lokomotywa byta najciezszym pojazdem uzytym w czasie Il wojny $wiatowej przez
hitlerowskie Niemcy. Jednostka skierowana zostata na front wschodni. W sumie wyprodukowano jedynie
3 sztuki takich lokomotyw. Pociag zostat zdobyty latem 1944 r. na potudniowym wschodzie Polski. Po za-
konczeniu Il wojny $§wiatowej pociag ten stacjonowat w Przemyslu w jednostce Wojska Polskiego, w 1947 r.
brat udziat w akcji ,,Wista”. Naprawiany wiasnymi sitami i uzytkowany przez Wojsko Polskie do konca lat
60. XX wieku. W 1974 zostat przekazany do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

* Podwozie: 12-osiowe (4 osie napedowe)

¢ Uzbrojenie: 2 armaty 76 mm

e Dtugos¢: 22,5m

¢ Szerokos$¢: 3,20 m
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» Moc: 405 kW (550 KM)

« Silnik: MAN wysokoprezny z przektadnia hydrauliczng systemu Voitha
e Ciezar: 200 ton

e Grubo$¢ pancerza: 80 mm

b) Wagon artyleryjski

Pochodzenia sowieckiego, przebudowany przez Niemcéw w potowie Il wojny $wiatowej. Wyposazony

w typowe dla niemieckich pociagdéw pancernych BP42/BP44 wieze obrotowe. Latem 1944 roku zdoby-

ty przez Armie Czerwona. Uzywany byt prawdopodobnie w sktadach improwizowanych pociggéw pan-

cernych WP dziatajacych w Bieszczadach w latach 1945-1947. W roku 1974 zostat oddany do Muzeum

Kolejnictwa w Warszawie, gdzie jest eksponowany wraz z pancerng jednostka trakcyjna PzTrWg 16, jako

improwizowany pociag pancerny, na wystawie taboru kolejowego. Jedyny zachowany w Polsce wagon

artyleryjski pociagu pancernego.

» Podwozie: 4-osiowe (wozki typu Diamond)

e Ciezar: 60 ton

e Dtugo$¢: 12,5 m

e Grubo$¢ pancerza: 50-80 mm

 Uzbrojenie: 2 haubice 100 mm (obecnie atrapy) umieszczone w 2 wiezach obrotowych, 2 przeciwlotni-
cze karabiny maszynowe 7,92 mm oraz 4 karabiny maszynowe 7,92 MG34

3. Wagon motorowy SN52-38

e Producent: Ganz, Budapeszt

¢ Rok budowy: 1954

e Predko$¢ maksymalna: 95 km/h

e Masa w stanie stuzbowym (z obcigzeniem): 55 300 kg

e Dtugos$¢ ze zderzakami: 25 480 mm

W 1954 r. wegierska firma Ganz z Budapesztu dostarczyta na zaméwienie PKP 50 wagonéw motorowych,
ktére oznaczono serig MSCmix i numerami 090 100-090 149 oraz 50 wagonéw doczepnych. Wagony mo-
torowe posiadaty 8-cylindrowy silnik wysokoprezny Ganz-Jendrassik VIII Jat 170/240 z pieciobiegowa
sterowang pneumatycznie przektadnig mechaniczng i chtodzeniem wodnym. We wnetrzu pudta oprécz
przedziatu maszynowego przewidziano dwa przedziaty pasazerskie (maty i duzy) o ogolnej liczbie 64
miejsc siedzacych oraz przedziat bagazowy. Na koncach pudta znajdowaty sie kabiny sterownicze. Pier-
wotnie $ciany czotowe byty zaopatrzone w drzwi przejSciowe i mostki ochronne, umozliwiajace przej-
$cie do wagonéw doczepnych. Od 1956 r. (po likwidacji III klasy) wagony otrzymaty zmieniong serie
na MSBmix, a od 1960 r. przydzielono im serie SN52 i zakres numerédw inwentarzowych 01-48 (dwa
wagony w miedzyczasie skreslono z inwentarza). Poczatkowo tabor ten wykonywat prace w obrebie dy-
rekcji Gdansk, Warszawa i Krakéw. Od 1972 r. pracowat na obszarze DOKP Gdansk. Po kilkunastu latach
zakonczono jego eksploatacje. Ostatnim czynnym wagonem motorowym tego typu byt SN52-38, ktéry
wycofano z ruchu w czerwcu 1986 r. w lokomotywowni Laskowice Pomorskie. Po skresleniu z inwenta-
rza 30.06.1986 r. zachowano go jako eksponat muzealny.

4. Lemieszowo-wirnikowy ptug od$sniezny budowy polskiej, typu 414S

e Producent: ZNTK Stargard

e Rok produkcji: 1980

e Dlugos$¢ ze zderzakami: 16 620 mm

e Masa w stanie stuzbowym: 64 000 kg

e Masa balastu: 16 000 kg

e Predkos¢ transportowa: 80 km/h

e Predkos$¢ od$niezania lemieszami — 10-50 km/h, wirnikiem - 0,4-10 km/h

Konstrukcja ptuga od$nieznego lemieszowo-wirnikowego typu 414S opracowana zostata w roku 1979
przez centralne Biuro Konstrukcyjne PKP w Poznaniu na zlecenie 6wczesnej Dyrekcji Generalnej PKP.
Prototyp wykonaty ZNTK w Stargardzie Szczecinskim w roku 1980 i zostat on poddany badaniom eksplo-
atacyjnym zimg 1980/81, a nastepnie - po udoskonaleniu czesci wirnikowej - zima 1981/82. Usuwanie
$niegu moze odbywac sie w zaleznosci od potrzeb - strong lemieszowa (czoto ,,A”) lub strong wirnikowa
(czoto ,B”). Po stronie lemieszowej ptug wyposazony jest w famany lemiesz czotowy oraz dwa lemiesze
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boczne. W zaleZznoS$ci od ich ustawienia $nieg (o grubosci warstwy do 1,5 m) moze by¢ usuwany na jedna
lub obie strony toru. Przy maksymalnym rozstawieniu lemieszy bocznych szeroko$¢ od$niezania wynosi
6160 mm. Czoto ,B” wyposazone jest w urzadzenie wirnikowe do usuwania $niegu o grubosci do 3 m
i odrzucania go na odlegto$¢ 20-40 m, na dowolng strone toru. Ptug typu 414S wyposazony jest takze
w obrotnice z napedem hydraulicznym, zabudowang w $rodku podwozia, umozliwiajaca zmiane czota
(lemiesze lub wirnik) na szlaku kolejowym, przez obrécenie ptuga o 180 stopni. Lemieszowo-wirnikowy
plug ods$niezny typu 414S jest pojazdem samodzielnym energetycznie (posiada zesp6t pradotwérczy),
jednak nie posiada wlasnego napedu. Dlatego tez do pchania ptuga podczas jego pracy niezbedna jest
lokomotywa o mocy co najmniej 1250 kW (1700 KM). Prezentowany ptug 414S jest jednym z dwéch
zbudowanych pojazdow tego typu. Przydzielony byt poczatkowo do Lokomotywowni Ttuszcz na terenie
dawnej Centralnej DOKP, a nastepnie stacjonowat w Siedlcach. Zostat ostatecznie wycofany z eksploatacji
w roku 2010 i trafit do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

5. Dwuosiowy wagon pasazerski przechodni, niemieckiej budowy ujednoliconej

¢ Producent: nieznany (Niemcy)

* Rok produkgji: ok. 1930

¢ Oznaczenie typu (DRG): BCi-29

¢ Dlugosc¢ ze zderzakami: 13 920 mm

e Liczba miejsc (kl.1/2): 16/34

¢ Masa wtasna: ~20 000 kg

¢ Predkos¢ maksymalna: 80 km/h

W potowie lat 20. ubiegtego wieku, powotane do zycia w roku 1920 koleje niemieckie Deutsche Reichs-
bahn Gesellschaft (DRG), podjety decyzje o zamawianiu znormalizowanego taboru wagonowego, tzn.
budowanego na podstawie ujednoliconej dokumentacji technicznej, przy réwnoczesnym zachowaniu za-
sady pelnej wymiennosci czesci i podzespotéw, a co szczegdlnie wazne - z zachowaniem okreslonych to-
lerancji wymiarowych. Zasada ta dotyczyta stosowania w nowych konstrukcjach nie tylko ujednoliconych
czesci i podzespotow, np. uktadu biegowego, hamulcowego i ciegtowo-zderznego, ale takze np. stosowa-
nia wylacznie znormalizowanych profili walcowanych, czy tez elementéw wyposazenia zewnetrznego
i wewnetrznego. Powstato w ten sposdb wiele nowych typéw wagondéw zaré6wno osobowych, jak i towa-
rowych, o konstrukcji ujednoliconej, okreslanych w Niemczech mianem tzw. budowy wymiennej (niem.
Austauschbau). Niemieckie wagony osobowe ,budowy wymiennej”, ktérych dostawy dla DRG rozpoczeto
w roku 1927, byly wagonami o catkowicie stalowej, nitowanej konstrukcji nadwozia i podwozia. Pre-
zentowany wagon, jest typowym przedstawicielem wspomnianej wyzej generacji wagondéw, zbudowa-
nym juz zgodnie z zachowaniem zasady petnej wymiennosci czeSci. Niestety doktadny rok budowy tego
wagonu ani jego producent nie sa znane. Wiadomo natomiast, ze zostat on wyprodukowany jako jeden
z 500 wagondéw pasazerskich niemieckiego typu BCi-29, 6wczesnej klasy 2/3, dostarczonych dla kolei
DRG w latach 1929-30, az przez 5 r6znych wytworni niemieckich. Wagon ten zostat przejety przez PKP po
roku 1945 i az do roku 1956 - jako wagon klasy 2/3 - nosit oznaczenie serii BCi. W roku 1956 w zwigzku
z wprowadzong przez wiekszo$¢ europejskich zarzadéw kolejowych (w tym rowniez przez PKP) tzw. re-
forma klas, wagon ten stat sie wagonem klasy 1/2, bez dokonywania jakichkolwiek zmian w wyposazeniu
wnetrza. W odréznieniu od wielu innych wagonow tego typu, ktére zostaty gruntownie zmodernizowane
przez PKP na poczatku lat 70. XX wieku, wagon posiada zachowany oryginalny uktad hamulcowy syste-
mu Kunze/Knorr, z zaworem rozrzadczym KKp i urzadzeniem przestawczym ,Towarowy-Osobowy”. Az
do zakonczenia stuzby na PKP w koncu lat 70. ubiegtego wieku byt on eksploatowany gtéwnie w ruchu
lokalnym. W 1979 roku, w zwigzku z obchodami jubileuszu 50-lecia stacji postojowej Szczesliwice, zostat
przekazany do Warszawy z DOKP Wroctaw. W wagonie urzadzona zostata Izba Pamieci i Tradycji Wago-
nowni Warszawa-Szczesliwice. W 2012 roku zostat przekazany Muzeum Kolejnictwa.

6. Dwuosiowy wagon platforma budowy polskiej, typu 24Z
¢ Producent: ZNTK Wroctaw

¢ Rok produkgcji: 1979

¢ Dtugosc¢ ze zderzakami: 13 860 mm

¢ Granica obcigzenia: 26,0 t

¢ Masa wtasna: 13 600 kg

¢ Predkos¢ maksymalna: 100 km/h
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0d zakoniczenia Il wojny $wiatowej, az do poczatku lat 60., jedynym producentem dwuosiowych wago-
néw platform dla PKP byta Huta ,Ostrowiec” (od roku 1952 - Huta im. M. Nowotki) w Ostrowcu Swieto-
krzyskim, ktora w latach 1950-62 wyprodukowata dla PKP og6tem niemal 16 000 dwuosiowych platform
typéw 2Z, 3Z, 4Z oraz 201Z. Zaprzestanie produkcji wagonéw kolejowych w Ostrowcu Swietokrzyskim
w roku 1963 i problem z ulokowaniem produkgcji platform dwuosiowych w innych zaktadach sprawity,
ze mimo dalszego zapotrzebowania na tego rodzaju wagony ze strony PKP przez kolejne 16 lat, dwu-
osiowe wagony platformy nie byty dla PKP budowane. Ostatecznie dopiero w koricu lat 70., produkcje
dwuosiowych wagonéw platform dla PKP podjeto, na nieduza skale, w ZNTK Wroctaw. Byty to wiasnie
wagony prezentowanego tutaj typu 24Z. Konstrukcja wagonu 24Z opracowana zostata w roku 1977 przez
Centralne Biuro Konstrukcyjne PKP w Poznaniu. Byta to woéwczas konstrukcja nowoczesna, spetniajaca
pod wieloma wzgledami wymagania UIC. W stosunku do budowanych wczesniej platform 201Z wagony
typu 24Z miaty inng (zgodng ze standardami UIC) dtugos$¢, zupelnie inng konstrukcje ostoi, podwyzszona
granice obcigzenia (z 24 do 26 t) i wyposazone zostaty w hamulec postojowy. Sciany wagonu, o wysoko-
$ci 450 mm, maja konstrukcje catkowicie stalowa i zostaty wykonane jako odchylne. Wagon wyposazony
jest w 12 ktonic bocznych obrotowych, a pierwotnie posiadat réwniez 4 wyjmowane (wysokie) ktonice
stalowe, ktore w trakcie eksploatacji byty wymieniane na ktonice niskie lub zastepowane stupkami czo-
towymi, jak ma to miejsce w prezentowanym wagonie. Wagony platformy typu 24Z przeznaczone byty
zasadniczo do przewozu dtuzycy oraz pojazdow. Ogétem zbudowano zaledwie 106 wagondw tego typu
i wszystkie dostarczone zostaty PKP w roku 1979. Ostatnie egzemplarze platform 247 s3 jeszcze eksplo-
atowane przez PKP Cargo.

7. Trzyosiowy wagon pasazerski nieprzechodni, budowy niemieckiej (pruskiej)

e Producent: Aktien-Gesellschaft flir Fabrikation von Eisenbahn-Material, Gorlitz (Niemcy)

* Rok produkcji: 1908

e Dtugo$¢ ze zderzakami: 12 200 mm

e Liczba miejsc: 50; pierwotnie: 26

e Masa wtasna: 19 900 kg

¢ Predko$¢ maksymalna: 80 km/h

Wagony pruskiego typu Ib11 budowane byty dla kolei KPEV (péZniej PStEV) juz od roku 1903, a od roku
1920 - takze dla kolei DRG. Og6tem w latach 1903-1922 rézne niemieckie wytwdérnie wagonéw dostar-
czyty az 10 300 wagonow tego typu. W latach 1918-22 koleje polskie przejety bardzo duza liczbe tych
wagonoéw w wyniku repartycji taboru niemieckiego po I wojnie $wiatowej. Byty to wagony pasazerskie
nieprzechodnie (tzn. bez urzadzen umozliwiajacych przejscie z wagonu do wagonu), z bocznymi wej-
$ciami do poszczegdlnych przedziatéw (tzw. boczniaki) dawnej klasy 4, ktora funkcjonowata na kolejach
niemieckich do roku 1928, a na PKP az do roku 1939. Pierwotnie wnetrze tych wagonéw podzielone byto
na trzy obszerne przedziaty pasazerskie, rozdzielone w srodkowej cze$ci wagonu dwoma przedziatami
ustepowymi, co sprawiato, Zze r6wniez wewnatrz nie byto przej$cia wzdtuz catego wagonu. Wyposazenie
przedziatow pasazerskich byto nader skromne i sktadato sie zaledwie z 6 drewnianych tawek o nieprofi-
lowanych siedziskach, a takze z prostych pétek bagazowych umieszczonych wzdtuz §cian bocznych. Nad-
wozia tych wagon6éw miaty konstrukcje drewniang, ktéra z zewnatrz byta pokryta blacha, natomiast od
wewnatrz byta oszalowana deskami. Charakterystycznymi cechami konstrukcji tych wagonéw byt tzw.
Swietlik dachowy, biegngcy wzdtuz catego wagonu, oraz budka hamulcowa, umieszczona na jednej ze
$cian czotowych i wystajgca ponad dach swietlika. Zaréwno Kkoleje niemieckie, jak i PKP juz na przetomie
lat 20. i 30. ubiegltego wieku rozpoczety dokonywanie szeregu zmian w konstrukcji i wyposazeniu tych
wagondéw. Przede wszystkim likwidowano zewnetrzne drzwi do przedziatow ustepowych, a czesto tak-
ze jeden z ustepow, uzyskujac w ten sposéb wewnetrzne przejscie wzdtuz catego wagonu. Zwiekszano
liczbe miejsc siedzacych (do 50), montujgc dodatkowe tawki. Czesto wymieniano wyposazenie wnetrza,
montujac tawki profilowane, z listew drewnianych, typowe dla wagonéw Kklasy 3, co wigzato sie z prze-
kwalifikowaniem wagonu na klase 3. Takze po roku 1945 PKP przejety bardzo duza liczbe wagonéw tego
typu, przebudowanych w ré6znym stopniu. W latach 50. rozpoczeto masowg likwidacje budek hamulco-
wych, a od poczatku lat 60., podczas napraw gtéwnych, w wielu wagonach usunieto swietliki dachowe,
wykonujac catkowicie nowy dach. W roku 1956, niezaleznie od rodzaju wyposazenia wnetrza, wszystkie
wagony PKP tego typu staty sie wagonami nowej klasy 2. W pierwszej potowie lat 60. PKP rozpoczety
przerabianie instalacji oSwietlenia wagonéw osobowych z gazowego na elektryczne, co dotyczyto takze
czeSci wagondéw omawianego typu. Prezentowany wagon jest wiec w bardzo duzym stopniu zmieniony
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w stosunku do stanu pierwotnego, a jego obecny wyglad oraz wyposazenie odpowiada stanowi z konca
lat 60. XX wieku.

8. Dwuosiowy wagon pasazerski przechodni, niemieckiej budowy ujednoliconej

* Producent: Gottfried Lindner AG, Ammendorf b. Halle (Niemcy)

¢ Rok produkgcji: 1929

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: 13 920 mm

e Liczba miejsc (kl.1/2): 16/34

¢ Masa wtasna: 19 450 kg; pierwotnie: ~21 000 kg

¢ Predkos$¢ maksymalna: 80 km/h

Polskie Koleje Panistwowe przejety po roku 1945 kilkadziesigt wagondw pasazerskich niemieckiej budo-
wy ujednoliconej (,wymiennej”), typu BCi-29. Wéréd nich znalazt sie takze prezentowany tutaj wagon,
ktéry w poczatkowym okresie eksploatacji w PKP byt wagonem stuzbowym oznaczonym serig S i nume-
rem inwentarzowym 0154. W tym okresie wagon byt przydzielony do DOKP w Warszawie. Okoto roku
1950 przywro6cono mu jednak jego pierwotne przeznaczenie wagonu pasazerskiego klasy 2/3, nadajac
mu rownoczes$nie nowy numer 014 138 i oznaczenie serii BCi. Po przeniesieniu do parku wagonow
pasazerskich PKP wagon przydzielony zostat do DOKP we Wroctawiu, gdzie pozostat do konca swojej
eksploatacji handlowej w PKP. W roku 1956, w zwiagzku z tzw. reforma klas i likwidacja dawnej klasy
pierwszej, zostal niejako automatycznie przekwalifikowany na wagon klasy 1/2, a oznaczenie jego se-
rii zmieniono odpowiednio na ABi. Od roku 1958 zaprzestano umieszczania cyfry ,0” przed numerem
inwentarzowym wagonow osobowych PKP i odtad jego numer zmienit sie na 14138. Kolejna, bardzo
istotna zmiana w oznaczeniach tego wagonu nastgpita jesienig roku 1968, kiedy zgodnie z 6wczesnymi
wymaganiami UIC rozpoczeto w PKP wprowadzanie nowej, ujednoliconej w skali miedzynarodowej, nu-
meracji wagonéw osobowych. Otrzymat on wéwczas numer 50 51 34-20 051-6, natomiast oznaczenie
serii nie ulegto zmianie. Na poczatku lat 70. XX wieku PKP podjety decyzje o dokonaniu gruntownej mo-
dernizacji, pozostajacych nadal w eksploatacji ponad 300 dwuosiowych wagonéw pasazerskich prze-
chodnich réznych typoéw, niemieckiej budowy ujednoliconej, o konstrukcji stalowej nitowanej, wsrod
ktdérych znalazt sie rowniez prezentowany wagon. Modernizacja ta obejmowata niemal wszystkie grupy
konstrukcyjne wagonu, oprocz uktadu biegowego, zawieszenia i uktadu cieglowo-zderznego. W ramach
modernizacji wymieniono np. poszycie pudia w pasie podokiennym oraz pokrycie dachu, z nitowanego
na spawane, zmieniono konstrukcje barier pomostéw, zrekonstruowano catkowicie uktad hamulcowy,
zmieniono wywietrzniki dachowe, wymieniono catkowicie instalacje oswietlenia elektrycznego, grun-
townie przebudowano wnetrza i zainstalowano ogrzewanie elektryczne 500 V. Po dokonanej moderni-
zacji wagon otrzymat nowy numer inwentarzowy 50 51 34-15 023-2. Po kolejnych kilku latach eksplo-
atacji, ok. roku 1977, wagon ten - podobnie, jak wiele innych wagonéw tego typu - przekwalifikowano
na wagon klasy 2, a jego oznaczenia zmienity sie po raz kolejny. Otrzymat on wéwczas numer 50 51
24-15 133-1i oznaczenie serii Bi. Ostatnia naprawa okresowa wagonu wykonana zostata w ZNTK Nowy
Sacz, 2 kwietnia 1984 roku, a jego ostatnig stacja macierzysta byto Opole. W roku 1985, po wycofaniu
z eksploatacji handlowej w PKP, zostal on przekazany przez DOKP Wroctaw do Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie.

9. Dwuosiowy wagon bagazowo-pocztowy, budowy niemieckiej (pruskiej)

* Producent: Beuchelt & Co., Griinberg i/Schl. (Niemcy)

¢ Rok produkcji: 1908

¢ Dlugos¢ ze zderzakami: ~10 000 mm

¢ Masa wtasna: 14 900 kg

* Predkos$¢ maksymalna: 80 km/h

Po Il wojnie swiatowej Polskie Koleje Panistwowe przejety na terenie Ziem Odzyskanych, szczegdlnie na
terenie Dolnego Slaska i Pomorza Zachodniego, wiele lokalnych linii kolejowych, ktére do roku 1945 nie
byty wiasnoscia kolei DRB, lecz eksploatowane byty przez spétki prywatne lub samorzady. Rdwniez tabor
tych prywatnych kolei dojazdowych zostat w duzej cze$ci przejety przez PKP. Prezentowany wagon baga-
zowo-pocztowy zbudowany zostat wtasnie dla jednej z prywatnych kolei dojazdowych z terenu Dolnego
Slaska i jest bardzo typowym przyktadem tego rodzaju wagonéw. Ostoja wagonu jest konstrukcji stalowej
nitowanej, natomiast nadwozie jest drewniane, z zewnatrz obite blacha. Przedzial pocztowy dostepny
byt jedynie dla pracownikéw poczty i oddzielony byt $ciang (bez przejs$cia) od czes$ci bagazowej wagonu,
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uzywanej przez PKP. W czeSci bagazowej znajdowat przedzial magazynowy z drzwiami tadunkowymi
oraz przedziat kierownika pociagu, dostepny z otwartego pomostu. W przedziale magazynowym wydzie-
lony byt niewielki przedziat ustepowy, dostepny zaréwno z czesci pocztowej, jak i bagazowej. Pierwotnie
wagon wyposazony byt takze w dostepne z zewnatrz pomieszczenie do przewozu psow, ktore podczas
jednej z ostatnich napraw zostato zlikwidowane. Wagon przejety zostat przez PKP na terenie 6wczesnej
DOKP Wroctaw i byt tam eksploatowany w ruchu lokalnym az do stycznia 1976, kiedy zostat skreslony
z inwentarza PKP. Po wycofaniu z eksploatacji zostat oddany do dyspozycji Zespotu Filmowego ,Pryzmat”
i byt wykorzystywany przy kreceniu zdje¢ do serialu telewizyjnego ,Lalka”, co z pewno$cig uchronito go
przed fizyczng likwidacjg. Wagon brat takze udziat w kreceniu innych filméw i w roku 1979 przekazany
zostat przez PRF ,Zespoty Filmowe” do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie. W maju 1985 roku, w zwigzku
z planowanymi obchodami 140-lecia Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, wagon przeszedt naprawe w ZNTK
Pruszkoéw i byt nastepnie uzywany w réznych pociagach specjalnych.

10. Dzwig uktadkowy ,,NIEMAG”, budowy niemieckiej

e Producent: Niederrheinische Maschinenfabrik GmbH, Duisburg (Niemcy)

e Rok produkcji: 1929

e Dtugos¢ ze zderzakami: 5750 mm

e Dtugo$¢ wysiegnicy: 24 200 mm

» Wysoko$¢ catkowita: 4570 mm

e UdZzwig: 4,2 t

e Masa wtasna: 35 370 kg

e Silnik napedowy: firmy Deutz, o mocy 75 KM

e Predkos¢ transportowa: 30 km/h

DZwigi uktadkowe systemu NIEMAG stuzyty do tzw. catoprzestowej rozbioérki i uktadania toru. Zasadni-
czo byly one przystosowane do wymiany przeset szynowych o dtugosci 15 m, a w wyjatkowych przypad-
kach - 18 m. Podstawowe zespoty konstrukcyjne dZwigu to: trzyosiowe podwozie z kabing maszynisty,
wysiegnica oparta na podporach bramowych oraz belka no$na wraz z wézkiem jezdnym (zdemontowana
na prezentowanym dzwigu). DZwig wyposazony byt takze we wtasny naped jazdy. Podczas uktadania
toru dZwig potaczony byt z wagonem platforma, na ktorej znajdowaty sie przesta torowe. Przesta te byty
podnoszone z platformy za pomoca belki no$nej wyposazonej w uchwyty szynowe, a nastepnie przy uzy-
ciu wozka belki no$nej przesuwane byty na przeciwlegty koniec wysiegnicy i opuszczane na poziom tawy
torowiska. W przypadku rozbiérki toru kolejno$¢ byta odwrotna. Wydajnos$¢ dzwigéw tego typu byta
w przybliZeniu taka sama przy uktadaniu, jak i przy rozbiérce toru i wynosita ok. 100 m/h, a zatem w cig-
gu doby mozna byto utozy¢ lub rozebra¢ ok. 1 km toru. Obstuge dZwigu stanowit maszynista i 4 robotni-
kéw torowych. DZzwigi uktadkowe systemu NIEMAG znalazty sie na wyposazeniu stuzby drogowej PKP
po roku 1945 i w poczatkowym okresie wprowadzania mechanizacji rob6t drogowych w PKP uchodzity
za synonim postepu technicznego. Stosowanie dtuzszych przeset szynowych oraz mata wydajnos¢ spo-
wodowaly, ze dzwigi tego typu zostaty wycofane z eksploatacji. Ich role w PKP przejety nowsze, wieksze
i bardziej wydajne dzwigi UK-25/9 1 UK-25/21 systemu Ptatowa, produkcji radzieckiej, zdolne do uktada-
nia 25-metrowych odcinkéw toru. W ostatnich latach eksploatacji dZwigi uktadkowe NIEMAG uzywane
byly juz tylko sporadycznie do rozbidrki starego toru i ostatecznie wycofane zostaty z uzycia w PKP do
konca lat 70. XX wieku. Prezentowany dzwig zostat przekazany do Muzeum Kolejnictwa przez Oddziat
Zmechanizowanych Robét Drogowych w Poznaniu w 1983 roku.

Wtlasnos¢ taboru Stacji Muzeum u innych podmiotéw

Zbiory taboru normalnotorowego zgromadzone na terenie Muzeum w Warszawie i kolekcja taboru
waskotorowego w Filii - Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie — stanowia cze$¢ wszystkich zabyt-
kowych pojazdéw, bedacych wtasnoscia naszej placéwki. Szczuptosé miejsca i brak mozliwosci wyekspo-
nowania pozostatych obiektéw na obszarze tych ekspozycji spowodowaty koniecznosé przechowywania
ich jako depozyty lub muzealia uzyczone innym podmiotom, zlokalizowanym na terenie catego kraju.

W roku 2018 wg stanu inwentarzowego poza Muzeum znajduj3 sie 94 jednostki. Czesto s to
eksponaty bardzo oryginalne i cenne. Najwiecej pojazdéw zgromadzono w Skansenie PKP Cargo S.A.
w Chaboéwce. Z obiektéw tam prezentowanych 16 sztuk stanowi wlasno$¢ naszego Muzeum. Do naja-
trakcyjniejszych nalezy najstarszy parowoz z naszych zbioréw - Tkb-1479. Zostat on wyprodukowany
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w Zaktadach Schwarzkopf w Berlinie w 1878 r. Swoja wyjatkowos$cia zwracajg uwage: parowozy austriac-
kie: Tr12 i 0112, parowozy polskie: Ty37, Okz32 - ,tendrzak” przystosowany do pracy w terenie gorzy-
stym, Pt31 - przeznaczony do ciezkich pociaggéw pospiesznych, pierwowzoér parowozu Pt47 oraz parowdz
bezogniowy Tkb/b/-2747, wyprodukowany w zaktadach niemieckich Orenstein & Koppel. Przez wiele lat
pracowat on w Zaktadach Wiékienniczych w Zyrardowie. Ciekawa kolekcje stanowia zabytkowe wagony
osobowe: wagon austriacki z 1896 r., wagon serii Ci, klasyczny ,boczniak” ze stopniem wzdtuz catego
wagonu. Jest to produkcja zaktadéw w Gorlitz z 1924 r.

Kolejna placéwka, gdzie réwniez znajduja sie nasze obiekty, jest Muzeum w Jaworzynie Slaskiej.
Do najciekawszych pojazdéw mozna zaliczy¢: parowozy niemieckie: Tp2 z 1906 r. produkcji fabryki Hen-
schel & Sohn z Kassel, Tkh2 z 1890 r. z zaktadéw w Krélewcu, Tki3 z 1903 r. - parow6z amerykanski Tr201
produkcji LIMA USA oraz zuraw na platformie z 1900 r, zbudowany w Berlinie przez firme Becker.

Skansen Zdunska Wola-Karsznice to nastepny ,adres”, gdzie zostato zdeponowanych 13 jedno-
stek naszego taboru. M.in. amerykanski parowo6z z serii Ty246. Ich egzemplarze zakupiono zaraz po Il
wojnie $wiatowej do obstugi magistrali weglowej Slask - Porty. Byt to najciezszy i najsilniejszy parowéz
eksploatowany na polskich liniach kolejowych. Bardzo ciekawy jest sktad osobowy, ztoZony z 4 zabytko-
wych wagondw.

Skansen parowozéw w Parowozowni Wolsztyn uzytkuje parowéz naszego Muzeum - serii
Pm36-2, nazwany przez mito$nikéw kolei ,Piekng Heleng”, z uwagi na jego ksztatt. Jednak do celow eks-
ploatacyjnych okazat sie on niezbyt przydatny i dlatego zaniechano seryjnej produkcji tych maszyn. Do
niedawna réwniez byt czynny polski parowéz 0k22, stanowigcy bardzo udang konstrukcje odwzorowang
na podstawie parowozu Ok1.

Wiele pojedynczych pojazdéw znajduje sie u innych podmiotéw, badz to z uwagi na ich przywia-
zanie do miejsca, w ktérym stacjonuja, lub tez ze wzgledu na brak mozliwosci ich transportu do siedziby
Muzeum w Warszawie. Do najbardziej atrakcyjnych obiektéw mozna zaliczy¢ wagon silnikowy elektrycz-
ny serii EN80-16, ktéry przez wiele lat kursowat na trasie dawnej kolei Elektrycznej Kolei Dojazdowej
(obecnie Warszawskiej Kolei Dojazdowej), zbudowany w angielskiej firmie English Electric Preston
1927 r. Obecnie stanowi on ozdobe minimuzeum przy Lokomotywowni EKD/WKD Grodzisk Maz.,
gdzie ,petnit catg swoja stuzbe”.

Takze wiele naszych muzealnych pojazdéw szynowych waskotorowych znajduje sie poza
Oddzialem Kolei Waskotorowej w Sochaczewie. Jedne z najbardziej atrakcyjnych sa zgrupowane
w Muzeum Ziemi Paluckiej w Zninie - Ekspozycja w Muzeum Kolejki w Wenecji. S to parowozy
o prze$wicie toru 600 mm. Najatrakcyjniejszymi obiektami s3g: parowéz produkcji belgijskiej z 1935 r.,
z przeznaczeniem dla Konga Belgijskiego (w czasie Il wojny §wiatowej trafit do Cukrowni ,Ostrowy”,
gdzie pracowat do 1970 r.), oraz parowozy typu HF produkcji niemieckiej firm Borsig i Henschel. L.acznie
w Wenecji znajduje sie 9 parowozo6w i 1 drezyna podwdjna wahadlowa.

Liczne pojazdy waskotorowe sga ustawione jako pomniki dawnej kultury technicznej w réznych
miejscach kraju, np. parowdz ,Rys$” produkcji Fablok - Chrzanéw stoi w Karczewie, gdzie upamietnia
dawng kolejke Jabtonna - Karczew.

Parowozy Px48, reprezentujace najliczniejszg serie, znalazty poczesne miejsce m.in. w Krotoszy-
nie (dawna Kolej Krotoszyniska), w Rewalu (kursuje na linii Gryfice - Niechorze w okresie letnim w po-
ciggach turystycznych).

Eksponaty taboru s3g gtéwnie w dyspozycji: placéwek muzealnych (wymienione powyzej), jedno-
stek podlegtych PKP (np. parowozownie i lokomotywownie) oraz samorzaddédw réznych szczebli. Gtow-
nym zadaniem podmiotow, posiadajacych obiekty muzealne w uzyczeniu, jest ich wtasciwa konserwacja
i utrzymanie w nalezytym stanie technicznym, zgodnie z podpisanymi umowami uzyczenia. Pracownicy
Stacji Muzeum przeprowadzaja dorazne lustracje obiektéw. W przypadku stwierdzonych zaniedban zada-
ja zwrotu lub przekazujg dany obiekt innemu podmiotowi, ktéry deklaruje ich odpowiednie utrzymanie’.

”Materiat zaktualizowany na podstawie artykutu A. Gerstmanna, Wtasnos¢ Muzeum Kolejnictwa u innych podmiotéw, Biuletyn ,Warszawa Gtow-
na” nr 3/2012.
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Lukasz Popowski

ZBIORY MUZEUM KOLEI WASKOTOROWE] W SOCHACZEWIE

6 wrzesnia 1986 r. nastapito uroczyste otwarcie Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochacze-
wie. Jednostka powstata jako oddziat Muzeum Kolejnictwa w Warszawie w oparciu o tabor, budynki, in-
frastrukture oraz w duzym stopniu zaloge dawnej kolei dojazdowe;j. Od 1 kwietnia 2016 r. placéwka stata
sie filig Stacji Muzeum w Warszawie, nowej instytucji kultury. Zajmuje ona teren i zabudowania dawnej
stacji Sochaczew Waskotorowy. Na jej czesci jest wystawa taboru, a na pozostalym obszarze zaplecze
z warsztatami.

Dzi$ Muzeum gromadzi najwiekszy zespdt taboru waskotorowego w Polsce, a takze jeden z naj-
wiekszych w Europie. Obecnie na terenie placéwki znajdujg sie 224 zabytkowe lokomotywy, wagony,
drezyny i inne pojazdy, z ktérych 165 obejrze¢ mozna w muzealnym skansenie. Pozostate znajduja sie na
zapleczu jako obiekty uzytkowane w ruchu muzealnym lub oczekujace na konserwacje. Trzon kolekc;ji
stanowi tabor poruszajacy sie po torze o rozstawie 750 mm, ale wystepuja tu réwniez obiekty przysto-
sowane do szerokosci 600, 785 i 1000 mm. Duza grupe stanowig parowozy waskotorowe réznych typow
i producentow.

Wsrod najcenniejszych obiektéw nalezy wyrédzni¢: najstarszy zachowany w Polsce parow6z wa-
skotorowy CT 8 z 1882 r. wraz z grupa innych lokomotyw parowych z XIX w. (CT 7z 1883 ., CK 22 2 1893
r. oraz Tyb-3417 z 1896 r.), jedyny zachowany parowéz Powiatowej Kolei Sochaczewskiej PKS 3 (1924 r.),
parowo6z bezogniowy (1927 r.), parowdz Tx28-1274 ,Wista” (1928 r.), parowozy Px-29 1704 oraz Px29-
1708 z 1929 r. oraz parow6z Pw53-1980 z 1955 1., bedacy najsilniejsza lokomotywa parowa w Polsce na
tor 750 mm. Do najciekawszych wagon6éw osobowych naleza: salonowy z Cukrowni Kruszwica (1882 r.),
z Cukrowni Dobre (1897 r.), typu boczniak Ch 1143 (1899 r.), kolei konnej Rudka-Mrozy (1902 r.) oraz
wagon zwany salonka generalska z 1930 r. Godne uwagi s3 takze: elektrowozy Siemens (1898 r.) i E105-02
(1955 r.), 3 wagony do przewozu blendy cynkowej (1899 r.), wagony motorowe Mbd1-126 (1938 r.) oraz
Mbd1-130 (1957 r.), drezyna z lat 1926-27, zwana Bryka Marszatka (ktérg - wedtug niektorych prze-
kazow - Jozef Pitsudski przemieszczal sie po Puszczy Biatlowieskiej), a takze drezyna normalnotorowa
,Warszawa” z 1959 .

Unikalnym jest fakt, Ze wsréd wymienionych wystepuja nie tylko eksponowane w skansenie po-
mniki techniki, ale réwniez pojazdy czynne, uzytkowane w ruchu muzealnym. Sg to dwa wagony motoro-
we Mbd-1, a takze symbol Muzeum Kolei Waskotorowej, czyli parowéz Px29-1704. Parowozy z serii Px29
(przed Il wojna $wiatowg Wp29) byty produkowane przez Warszawska Spo6tke Akcyjng Budowy Parowo-
zOw w latach 1929-1931, jako typ Wilno. Powstato wéwczas 21 takich jednostek. Lokomotywa osiggata
maksymalng predkos¢ 35 km/h i moc 180 KM, przy 28,5 t masy z tendrem i nadci$nieniu pary w kotle
rzedu 13 atm. Do dzi$§ w Polsce zachowaly sie dwa tego typu parowozy (Px29-1704 oraz Px29-1708).
Oba znajduja sie w Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie. Px29-1704 przybyt do Sochaczewa po
naprawie gtéwnej w 1984 r. jeszcze w okresie kolei dojazdowej. Od momentu otwarcia Muzeum loko-
motywa prowadzita pociagi turystyczne. W 2011 r. mingt termin rewizji wewnetrznej kotta parowozu.
W latach 2015-2017 parowoz przeszedt ostatniag naprawe gtéwng, co pozwolito mu powrdéci¢ do stuzby
na muzealnym szlaku. Lokomotywa jest obecnie jedynym czynnym parowozem waskotorowym w woje-
wodztwie mazowieckim.

Zbiory obejmujg tez wiele innych cennych wagonéw osobowych z konca XIX i poczatku XX w., a tak-
ze z okresOw pdZniejszych. Szczegb6lnie warto zwrdci¢ uwage na dwuosiowe wagony drewnianej kon-
strukcji z tzw. sktadu Retro, ktére zbudowano na przetomie XIX i XX w. Wagony towarowe znajdujace
sie w skansenie to wachlarz rozmaitych konstrukcji i typow, réwniez pochodzacych z réznych lat i wielu
kolei waskotorowych. Sg tu wagony kryte, platformy, weglarki, cysterny czy brankardy. Sg tez wagony
specjalne, takie jak jedyne ocalate w Polsce transportery starego typu, czyli tzw. roll-bocki. Eksponowany
jest rowniez sktad pociggu gérniczego z amerykanskimi sprzegami typu Janneya. Muzeum nieprzerwanie
pozyskuje i poddaje renowacji zabytkowy tabor waskotorowy.

W salach wystawowych Centrum Edukacyjno-Turystycznego obejrze¢ mozna kolekcje muze-
aliow, dokumentujacych codzienne funkcjonowanie kolei waskotorowych w Polsce. W jednej z sal od
2018 r. zwiedza¢ mozna nowa ekspozycje pt. ,Dzieje sochaczewskiej kolei waskotorowej 1922-1984 r”,
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ktéra przybliza i popularyzuje wiedze o kolejce w okresie, gdy byt to istotny srodek lokalnego transportu
publicznego. Na ekspozycji zgromadzono liczne muzealia, wérdd ktorych szczegdlng uwage zwrdcic nalezy
na tablice kamienng z sochaczewskiego dworca PKP, ufundowang przez miejscowych kolejarzy w 1919 r,,
z okazji pierwszej rocznicy odzyskania przez Polske niepodlegtosci.

Dodatkowo uwage zwraca mundur Czestawa Gwary, ostatniego kierownika Sochaczewskiej Kolei
Dojazdowej, a zarazem pierwszego Muzeum Kolei Waskotorowej. Prezentowane sg réwniez dokumenty,
fotografie, pieczatki, bilety, kompostery oraz zegary zwigzane z kolejg sochaczewska sprzed 1984 r.

Najwarto$ciowszym historycznym budynkiem muzeum jest dawny dworzec stacji Sochaczew W3-
skotorowy z 1937 r., gdzie zwiedzi¢ mozna poczekalnie, a takze obejrze¢ pomieszczenie dyzurnego ruchu
z oryginalnym wyposazeniem. Oprdcz tego na muzealnym zapleczu zachowaty sie réwniez inne cenne
zabudowania sochaczewskiej waskotoréwki. Tu przede wszystkim wymieni¢ nalezy pochodzace sprzed
1939 r. dwie parowozownie, a takze obiekty kuZni i warsztatu.
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Magdalena Sowiniska

EDUKACJA MUZEALNA W STACJI MUZEUM W WARSZAWIE

Prace w dziale edukacji Muzeum Kolejnictwa w Warszawie rozpoczetam w 2009 r. w okresie waka-
cyjnym. Zaczetam od przygotowania letniej oferty skierowanej do grup dzieci i mtodziezy, ktérg nazwali-
$my ,Lato na Gtéwnym”. Zorganizowane zwiedzanie muzeum z przewodnikiem potaczone z warsztatami
przyciagneto osoby spoza grona mitosnikéw kolei. Muzeum zaczeli odwiedza¢ dziadkowie z wnukami,
grupy zorganizowane podczas akcji , Lato w mies$cie”, a takze goS$cie indywidualni zainteresowani szersza
tematyka niz sama historia kolei. Literatura, ekologia, bezpieczenstwo, podrdze, dokonania techniki to
dziedziny, ktére w tatwy sposéb da sie potaczyc z kolejnictwem. Dzieki temu mozna zbudowac pozytywny
stosunek do zabytkéw techniki, a co za tym idzie - do ochrony dziedzictwa technicznego. Z takim podej-
$ciem rozpoczeliSmy takze przygotowania pierwszej oferty lekcji muzealnych.

Dzieki wyksztatceniu pedagogicznemu udato mi sie stworzy¢ program edukacji muzealnej oparty
na obowigzujacej podstawie programowej wychowania przedszkolnego oraz ksztatcenia ogélnego w po-
szczegblnych typach szkét. Dawato to szanse zainteresowania tematem kolejowym nauczycieli, ktérzy
organizujgc wyjsScie do muzeum, kierowali swoje kroki w strone Muzeum Narodowego, Zamku Kroélew-
skiego czy Muzeum Patacu Kréla Jana III w Wilanowie.

Dlaczego tam? Dlatego, Ze te miejsca byly im znane z czasu, kiedy to oni, jako uczniowie, brali udziat
w wycieczkach szkolnych. Naszym zadaniem byto tak zbudowac oferte, by nauczyciel kazdego przedmiotu
mogt zrealizowac temat swojej lekcji w naszym Muzeum. Po cze$ci sie to udato, oprocz nauczycieli historii
zaczeli nas odwiedzac polonisci, nauczyciele geografii, przedmiotéw technicznych, a nawet matematycy.
Wsrod nauczycieli rosta tez Swiadomos¢, ze wyjscie do muzeum nie jest jedynie rozrywka dla mtodziezy,
ale staje sie rdwniez mozliwoscig zrealizowania programu szkolnego w bardziej przyjemnym miejscu
anizeli tawka szkolna. StyszeliSmy gtosy, Zze wyjscie ze szkoty do muzeum to strata czasu, ktérego i tak jest
zawsze za mato do zrealizowania podstawowego programu szkolnego. Dla mnie jest to niezrozumiate,
przeciez szkota jest dla ucznia, a nie uczen dla szkoty. Dla mtodziezZy jest to rOwnieZ szansa na rozwijanie
wilasnych zainteresowan oraz pokazanie mozliwos$ci spedzania wolnego czasu. Na tym wtasnie polega
wychowanie. To bardzo wazny element ksztatcenia, w ktdrym nie zawsze uczestniczg rodzice. Na §wiecie
sa ludzie, ktorym sie chce, majg odwage i stawiajg stale nowe cele, ale takiego stylu zycia musieli sie od
kogo$ nauczy¢, tego nie wysysa sie z mlekiem matki.

W trakcie mojej pracy na stanowisku kierownika najpierw dziatu edukacji, obecnie dziatu nauko-
wo-popularyzatorskiego pracowato juz wiele oséb, ktére podejmowaty prébe interpretacji ekspozycji.
Wydobycie wewnetrznego sensu i przekazanie wiedzy odbiorcom to rola edukatora, przewodnika. Kazda
z tych oséb posiadata inne doswiadczenia, wiedze i wktadata w swoja prace wtasne emocje, taczac prze-
kaz z prezentowanym zjawiskiem lub przedmiotem.

Mnie od poczatku chodzito gtéwnie o to, by odbiorca angazowat sie najpierw w proces edukacji,
a p6ézniej w proces ochrony dziedzictwa, taka jest rola muzealnika. Cele te beda mozliwe do osiggniecia
pod warunkiem wykorzystania odpowiednich form prezentacji, ktére zaangazujg i uatrakcyjnia przekaz,
zaktywizujg i zainspirujg, rozbudza pasje i zainteresowania, dlatego kazda lekcja muzealna jest niepowta-
rzalna. Mamy tylko krotka chwile, by nawigza¢ kontakt z odbiorcg i wspdlnie odkry¢ znaczenie miejsc,
zdarzen i przedmiotow. Tresci podane w atrakcyjny sposéb stajg sie Zzrédtem wiasnych poszukiwan i eks-
perymentowania, zaspokajajac przy tym ciekawo$¢ i poszerzajac wiedze. Efektem naszej pracy jest po-
czucie satysfakcji, zaré6wno odbiorcy, jak i nadawcy przekazu, a jesli chodzi o bardziej mierzalne rzeczy, to
wzrost frekwencji i fakt, ze cho¢ ekspozycja prawie sie nie zmienia, to i tak zwiedzajacy do nas wracaja. To
jest ziarno, ktore raz zasiane, podlewane i pielegnowane, bedzie wzrasta¢, pia¢ sie ku gdérze i wypuszczaé
cenne owoce naszego dziedzictwa, tradycji.

Zdarza sie, ze catkiem dostowny przekaz jest jasny, skuteczny, komunikatywny pod wzgledem zdobywa-
nej wiedzy, lecz nie pozostawia odbiorcy pola do wtasnej interpretacji. W przypadku zabytkéw techniki wazna
jest opowies¢, dzieki niej ozywiamy przedmioty. Prezentujac zabytki techniki, nie powinnisSmy rezygnowac
z dialogu z publiczno$cia. To wokét przedmiotu ksztattuja sie historie ludzi, dzieki nim ekspozycja Zyje.

Wsrdd naszych gosci sa dzieci, ktore z nami dorastaja, uczestniczac w zajeciach juz od najmtodszych
lat. Stworzyli$my kluby mitosnikéw Muzeum, dla najmtodszych Klub ,Ciuchciaki”, dla troche starszych



144 Edukacja muzealna w Stacji Muzeum w Warszawie

Klub ,Parowozik”. Tematyka comiesiecznych spotkan opiera sie na odkrywaniu réznych ciekawostek hi-
storycznych, ktére kryja sie w tematach: ,Jak dawniej podrézowano?”, ,Stephenson i jego rakieta” czy
,Udziat kolejarzy w powstaniu styczniowym”. Celem spotkan jest integracja mito$nikow kolei i dzielenie
sie swoimi doswiadczeniami z podrézowania naszym ulubionym $rodkiem transportu - pociggiem.

Do naszych dziatan edukacyjnych wigczamy réwniez przestrzen muzealnej biblioteki. Jej zbiory
licza ponad 6 tys. egzemplarzy. Widok takiej kolekcji niejednego mitosnika kolei juz zachwycit i porwat
w wir poszukiwan. Najwiecej korzystajacych z biblioteki to osoby poszukujace bliskich, ktérzy swoja pra-
ce zawodowaq zwiazali z koleja. Satysfakcje daje nam pomoc w poszukiwaniu materiatéw, ktore utatwiaja
odnalezienie informacji na temat rodziny.

Z roku na rok rosnie liczba odbiorcéw naszej edukacyjnej oferty. W roku 2010 z oferty lekcji muze-
alnych skorzystato 3041 os6b, w roku 2017 juz ponad 6000 oséb. Dodatkowo w czasie akcji , Lato” i ,Zima
na Gtéwnym” odwiedza nas co roku ponad 1100 oséb.

Dziatl naukowo-popularyzatorski Stacji Muzeum proponuje bogata tematycznie oferte edukacyjna,
dopasowang do potrzeb réznych grup odbiorcow. Poprzez lekcje muzealne, warsztaty, spotkania tema-
tyczne, a takze imprezy plenerowe propaguje wiedze na temat kolejnictwa w Polsce i na Swiecie. Lekcje
muzealne, ktére znajdujg sie w ofercie edukacyjnej Stacji Muzeum w Warszawie, sg dostosowane do od-
bioru przez osoby z niepelnosprawnoscia.

Lekcje muzealne dla przedszkoli

»,0d parowozu do pendolino”

Co to jest kolej i z czego sie sktada? Czym rézni sie parowo6z od lokomotywy spalinowe;j i elektrowozu?
Skad parowd6z bierze wode, a pendolino prad? Na te i inne pytania poszukamy wspélnie odpowiedzi pod-
czas lekgji.

»Stoi na stacji lokomotywa”

Lekcja oparta jest na tekscie wiersza Juliana Tuwima ,Lokomotywa”. Podczas zaje¢ dzieci dowiaduj3 sie,
czym roznig sie miedzy soba wagony oraz jak dziata parow6z. Godzinne spotkanie wieniczy wspélna recy-
tacja wiersza, stanowigca idealne potaczenie zabawy z nauka.

Lekcje muzealne dla Kklas I-111

»Kolej moich marzen”

Zosta¢ maszynista ogromnego pociggu to marzenie niejednego dziecka. Podobnie jak podréze oraz po-
znawanie nowych miejsc. Bardzo waznym elementem edukacji dzieci jest bezpieczefistwo wtasne oraz
otoczenia, w ktérym zyjemy. Wtasciwe korzystanie ze $rodkéw publicznej komunikacji jest podstawa
tego bezpieczenstwa. Istotng sprawa jest tez myslenie o ochronie Srodowiska i ekonomicznym Kkorzysta-
niu ze Srodkow transportu.

»Zawody kolejowe. Lekcja w wagonie motorowym SN-52”

Zapraszamy dzieci na niezwyklg lekcje w wagonie motorowym SN-52, podczas ktérej uczestnicy ,od
kuchni” poznajg prace na kolei oraz dowiedz3 sie, jak bezpiecznie podrézowac pociggiem. Naszg przygo-
de rozpoczynamy w salach wystawowych i skansenie, gdzie uczestnicy zaje¢ zapoznajg sie z historig kolei.
W kolejnym etapie dzieci wcielajg sie w role pracownikéw kolei i dowiaduja sie, jakie czynno$ci wykony-
wane s3 na poszczeg6lnych stanowiskach pracy. W ten sposéb zdobywaja praktyczng wiedze, dotyczaca
zachowania sie na stacji kolejowej i w jej obrebie z zachowaniem podstawowych zasad bezpieczenstwa.

Lekcje muzealne dla klas IV-VIII

»Lekcja z Niepodlegla”

Podczas zaje¢ podejmiemy rozwazania na temat: patriotyzmu, godta, ojczyzny, honoru, odwagi i bohater-
stwa. Dzieki eksponatom i opowieSciom o historii polskich kolejarzy - uczestnikéw walk z okupantem, te
pojecia wypelni autentyczna i bogata tres¢. Podczas zaje¢ uczestnicy zostang podzieleni na kilkuosobowe
zespoty, ktére beda przygotowywac projekty plakatu lub sztandaru. Praca ma uwzglednia¢ symbole na-
rodowe oraz hasto, ktore najlepiej odda ich podniosty charakter.



Edukacja muzealna w Stacji Muzeum w Warszawie 145

»Podroéze z historia ksiazki”

Czas podrozy kolejg dla wielu oséb jest do$¢ nuzacy. Tak jednak by¢ nie musi - nasza propozycja to lektu-
ra ksigzki. Razem z jej bohaterami chcemy Was zabra¢ w niesamowita, petng przygdéd wyprawe. Podréz
zaczniemy jednak od poznania krétkiej historii ksigzki, od poczatkow jej istnienia, czyli ksigzki rekopi-
$miennej, poprzez ksigzke drukowang, ktorej rozwoéj zawdzieczamy Janowi Gutenbergowi, az po ksigzke
elektroniczng. W trakcie warsztatéw bedziemy odciska¢ znaki na tabliczkach z plasteliny, sprébujemy
kaligrafii gesim piérem, zobaczymy pergamin czy papirus.

~Podrozowanie w powiesciach Henryka Sienkiewicza”

Ze wzgledu na zakres tematyczny powie$ci Henryka Sienkiewicza mozna zaliczy¢ do powiesci o drodze.
Ich bohaterowie przemierzajg olbrzymie przestrzenie, korzystajac z r6znych srodkéw transportu. Pod-
czas zaje¢ uczestnicy dowiedzg sie, jak wygladaty podréze w czasach, do ktoérych przenosi nas akcja , Try-

logii”, ,Quo Vadis”, ,Krzyzakéw”, czy wreszcie ,W pustyni i w puszczy”, gdzie Sta$ i Nel korzystaja z trans-
portu kolejowego.

Szkoty ponadpodstawowe

»Lekcja w Salonce Bieruta”

Prywatny gabinet, cze$¢ sypialna, tazienka i sala konferencyjna - lekcja historii w tak komfortowych warun-
kach z pewno$cig zapadnie mtodym ludziom w pamie¢. Ekskluzywny wagon salonowy, ktérym podrdzo-
wali m.in. Bolestaw Bierut, Aleksander Zawadzki czy Wtadystaw Gomutka, otwieramy dla uczniéw, ktérzy
chca zobaczy¢, jak zmieniata sie polska kolej. Przy okazji podejmiemy rozwazania na temat bezpieczenstwa
i komfortu transportu szynowego. Poszukamy tez odpowiedzi na pytania dotyczace przysztosci kolei.

»LeKkcja w pociggu pancernym”

Wyjatkowa lekcja historii w niepowtarzalnej scenerii pociggu pancernego. W trakcie zwiedzania wnetrza
jednego z najlepiej zachowanych w Europie pojazddw tego typu uczniowie poznaja wojenne epizody z udzia-
tem pociggéw pancernych, dowiedzg sie tez, jaka role ,zelazni Zolnierze” odgrywali na wojennej scenie.
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EDUKACJA MUZEALNA W MUZEUM KOLEI WASKOTOROWE]
W SOCHACZEWIE

W 2015 r. w ramach realizacji zalozen produktu turystycznego , Kolejka waskotorowa po
wiedze, relaks i rado$¢” w Muzeum Kolei Waskotorowej utworzono Centrum Edukacyjno-Tury-
styczne. Dzieki powstaniu w nowym obiekcie przestrzeni dydaktycznych! wprowadzona zostata rozsze-
rzona oferta edukacyjna dla wszystkich typow szkét. Nowe lekcje muzealne realizujg tematy z zakresu
dziejéw kolei i kolejnictwa, historii regionu oraz ekologii. Dla zachowania merytorycznej przejrzystosci
zajecia zostaty ujete w cztery bloki tematyczne:

1. Podréz w czasie koleja waskotorowa (przedszkole?, szkota podstawowa?, gimnazjum, szkota ponad-
gimnazjalna):

« ,Dzieje sochaczewskiej kolei waskotorowej w latach 1922-1984”"

 ,Tabor sochaczewskiej kolei waskotorowej w latach 1922-1984"

« ,Stoi na stacji lokomotywa”

¢ ,Dzieje kolei waskotorowych w Polsce”

 ,Dzieje kolei w zarysie”

¢ ,Dzieje kolei w Polsce”

2. Opowiesci starych lokomotyw (przedszkole, szkota podstawowa: Kklasy I-11I)
¢ Lukasz - znawca dziejow Powiatowej Kolei Sochaczewskiej”

¢ ,Marta - ekspert do spraw bezpieczenstwa na kolei”

e Fryderyk - znawca historii kolejnictwa”

e Siemowit - znawca historii Sochaczewa”

¢ ,Bogdan - znawca dziejow kolei waskotorowych w Polsce”

3. Po torach w przeszlos¢ ziemi sochaczewskiej (szkota podstawowa, gimnazjum, szkota ponadgim-
nazjalna):

¢ ,Dzieje ziemi sochaczewskiej”

 ,Dzieje Sochaczewa w zarysie”

¢ ,Dzieje zamku w Sochaczewie”

¢ ,Brochdéw to nie tylko Chopin, czyli historia gminy Brochéw, miejsca chrztu Fryderyka Chopina”

4. Lekcje specjalne (przedszkole*, szkota podstawowa®, szkota ponadgimnazjalna®):

¢ ,Sochaczew i jego droga do wolnosci - wybrane zagadnienia (lekcja z okazji 100-lecia odzyskania przez
Polske niepodlegtosci)”

¢ ,Dzien w $wiecie waskich toréow”

* ,Zielona Kolejka — wyjazdowa lekcja muzealna w sezonie kursowania pociggu Retro”

Wsrad lekcji, ktére poruszajg tematyke dziejow kolei i kolejnictwa, za najwazniejsze nalezy
uzna¢ te dotyczace historii sochaczewskiej kolei waskotorowej. Nie mozna zapomina¢, ze Muzeum
Kolei Waskotorowej powstato w oparciu o tabor, budynki, infrastrukture oraz w duzym stopniu zato-

W ramach projektu powstaty w petni wyposazone sale edukacyjna oraz konferencyjna.
2W tym bloku tematycznym dotyczy jedynie lekcji ,Stoi na stacji lokomotywa”.

3 Lekcja ,Stoi na stacji lokomotywa” przeznaczona jest jedynie dla klas I-III.

*W tym bloku tematycznym dotyczy jedynie lekcji ,Dzierr w $wiecie waskich toréw”.
SLekcja ,Zielona Kolejka” przeznaczona jest jedynie dla klas I-111.

W tym bloku tematycznym dotyczy jedynie lekcji ,Sochaczew i jego droga do wolno$ci - wybrane zagadnienia”.
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ge dziatajacej w latach 1922-1984 r. Powiatowej Kolei Sochaczewskiej. Sytuacja ta stworzyta unikalng
mozliwo$¢, pozwalajaca przybliza¢ dzieje sochaczewskiego waskiego toru w historycznej przestrzeni,
przy uzyciu oryginalnych obiektéw oraz taboru. Gtéwng lekcjg poruszajaca niniejsza tematyke sg zajecia
pod nazwa ,Dzieje sochaczewskiej kolei waskotorowej w latach 1922-1984". Kolej publiczna 750 mm
jest wazna cze$cia dziejow Sochaczewa i ziemi sochaczewskiej. Uruchomienie tej linii w 1922 r. pomogto
odbudowa¢ zniszczone podczas | wojny Swiatowej miasto, przyczynito sie do gospodarczego rozwoju
powiatu w XX w,, a ostatecznie umozliwito powstanie jednej z najwazniejszych atrakcji turystycznych re-
gionu. Lekcja przybliza dzieje sochaczewskiej kolei od okresu poprzedzajacego jej ufundowanie poprzez
aspekty zwigzane z budowa linii oraz jej funkcjonowaniem w okresie przed- i powojennym az po otwar-
cie placowki muzealnej wraz z funkcjonujaca do dzi$ koleja o takim charakterze. Dzieki zajeciom uczest-
nicy majg szanse kompleksowo zapoznac sie z rola, jaka waskotoréwka odegrata w historii lokalnej. Dla
najmtodszych mito$nikéw kolejnictwa pracownicy muzeum przygotowali uproszczong wersje tej lekcji,
podczas ktérej parowdz o imieniu Lukasz ustami edukatora przybliza w przystepnej formie dzieje Powia-
towej Kolei Sochaczewskiej. W celu poglebionej prezentacji wyzej wymienionych zagadnien wprowadzo-
no rowniez zajecia uzupeiniajgce pt. ,Tabor sochaczewskiej kolei waskotorowej w latach 1922-1984".

Z uwagi na fakt, ze sochaczewskie Muzeum jest placdwka posiadajaca najwiekszy zespét taboru
waskotorowego w Polsce, w ofercie edukacyjnej nie mogto zabrakna¢ zaje¢ podejmujacych tematyke
rozwoju kolei waskotorowych na terenie naszego kraju. Zagadnienie to zostato kompleksowo zaprezen-
towane w ramach lekcji ,Dzieje kolei waskotorowych w Polsce”. Od potowy XIX w. do poczatku XXI w.
popularne kolejki znaczgco wptynety na rozwdj gospodarczy ziem polskich. Dzieki wydatnie nizszym
od kolei normalnotorowej kosztom budowy oraz eksploatacji przez ponad 150 lat koleje waskotorowe
funkcjonowaty na obszarze niemal catego kraju. Laczgc wie$ z miastem, a takze oferujac ustugi dla wielu
gatezi przemystu, trwale wpisaty sie w krajobraz polskiej prowincji. W ramach bloku ,Opowiesci starych
lokomotyw” dla uczniéw pierwszych trzech klas szkoty podstawowej przygotowano réwniez uproszczo-
ng wersje tej lekcji pt. ,Bogdan - znawca dziejow kolei waskotorowych w Polsce”.

W opisywanym obszarze tematycznym oferty nie mogto zabrakna¢ zaje¢ przyblizajacych dzieje
i rozwdj kolei na Swiecie oraz w Polsce. Poczatki kolejnictwa siegajg juz starozytnosci i wiekdéw $red-
nich, kiedy do réznych prac transportowych zaczeto stosowac¢ drewniane tory. Dzieki wykorzystaniu sil-
nika parowego w ciggu XIX i XX w. kolej stata sie jednym z najbardziej popularnych srodkéw transportu.
Poczawszy od kolei konnej poprzez trakcje parowa az po lokomotywy elektryczne i spalinowe, kazdy
uczestnik zaje¢ moze zapoznac sie z rozwojem Kkolei na $wiecie oraz w Polsce. Poznaje geneze silnika
parowego, dowiaduje sie, kiedy powstat pierwszy parowo6z oraz jak dziatat, a takze rozumie role Geo-
rge’a Stephensona dla rozwoju kolei Zelaznej. Dla najmtodszych adeptéw w bloku ,Opowiesci starych
lokomotyw” wprowadzono dostosowang do wieku odbiorcow wersje tej lekcji pt. ,Fryderyk - znawca
historii kolejnictwa”.

Jako muzeum techniki placéwka w ramach oferty przybliza réwniez zagadnienia zwigzane z bez-
pieczenistwem na kolei. Dlatego tez stworzono lekcje pt. ,Stoi na stacji lokomotywa”, ktéra dodatkowo
w przystepny sposéb popularyzuje role transportu kolejowego w codziennym zyciu. Podczas zaje¢ uczest-
nik moze poczu¢ sie jak maszynista czy konduktor i zgtebi¢ tajniki pracy na kolei. Oprdcz tego poznaje
zasady dziatania parowozu oraz inne trakcje, a takze dowiaduje sie, jak kolej zmieniata sie przez ostatnie
dwa stulecia. Dzieki om6éwieniu kwestii bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych i peronach ksztattu-
je sie u uczestnika $wiadomos¢ zagrozen, co powinno implikowa¢ odpowiednie zachowania juz od naj-
mtodszych lat. W bloku ,,0powies$ci starych lokomotyw” przygotowano réwniez analogicznag lekcje dla
najmtodszych pod nazwg ,Marta - ekspert do spraw bezpieczenstwa na kolei”.

Ze wzgledu na ciekawa, wielosetletnia historie Sochaczewa i ziemi sochaczewskiej, ktdrej
wazng czescig byla réwniez miejscowa kolej waskotorowa, zdecydowano sie na wprowadzenie do
oferty edukacyjnej Muzeum bloku lekcji regionalnych. Najwazniejsza z nich prezentuje w interesuja-
cej formie dzieje ziemi sochaczewskiej. Obszar ten jest dzi$ terytorium zapomnianym badz definiowanym
w sposéb nieprawidlowy. A przeciez jego powierzchnia w okresie od XIV do XVIII w. znacznie przekracza-
ta obszar dzisiejszego powiatu sochaczewskiego. Spuscizna dziejowa i kulturowa ziemi sochaczewskiej
jest interesujaca oraz warta poznania. Szczegélnie, gdy us§wiadomimy sobie, Ze w okresie najwiekszej
prosperity na jej obszarze znajdowato sie 8 miast i 265 wsi: od Lowicza na zachodzie przez Mszczonéw
na potudniu, Grodzisk i Leszno na wschodzie po linie Wisty na péinocy. Lekcja ta jest rowniez pretekstem
do zapoznania sie ze wspo6tczesnymi atrakcjami turystycznymi dawnej ziemi sochaczewskiej. Spodziewac
sie zatem mozna informacji o Lowiczu, Zyrardowie, Mszczonowie, Grodzisku Mazowieckim, Kampinosie,
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Bolimowie czy Wiskitkach, ale rowniez o miejscowos$ciach zwigzanych ze wspo6tczesnym powiatem so-
chaczewskim, czyli Brochowie, [fowie, Rybnie, Mlodzieszynie, Teresinie i Nowej Suchej. Szczegdlne miej-
sce podczas zaje¢ przeznacza sie na prezentacje dziejow dawnych stacji sochaczewskiej kolei waskotoro-
wej (Sochaczew, Sochaczew-Chodakéw, Brochdw, Tutowice). Zajecia adresowane sg przede wszystkim do
dzieci i mtodziezy z Sochaczewa oraz powiatu sochaczewskiego, a takze powiatow oSciennych.

W bloku regionalnym druga w kolejnosci lekcja jest ta przyblizajaca dzieje Sochaczewa w zarysie.
Miasto lokowane przez ksigzat mazowieckich jeszcze w XIII i w XIV w. byto jedng z wazniejszych rezy-
dencji tych wtadcéw, a zarazem jednym z najstarszych osrodkéw miejskich na Mazowszu. Po wiaczeniu
do Korony w 1476 r. Sochaczew wymieniony zostat przez Jana Dtugosza wsréd 48 najznaczniejszych
miast i miasteczek Krélestwa Polskiego. Dzis dawniejsze dzieje tego, zniszczonego przez liczne konflik-
ty zbrojne, miasta sa niemal zupelnie nieznane. Stwarza to przestrzen do poprowadzenia ciekawej lek-
cji regionalnej, pozwalajacej uczestnikowi zapozna¢ sie z wielka historig swojej matej ojczyzny. Zajecia
przeznaczone sg gtownie dla dzieci i mtodziezy z Sochaczewa oraz powiatu sochaczewskiego. W ramach
»Opowiesci starych lokomotyw” dla najmtodszych przygotowano takze dostosowang do ich wieku wersje
tej lekcji pt. ,,Siemowit - znawca historii Sochaczewa”. Dodatkowo, w zwigzku z 100. rocznica odzyskania
przez Polske niepodlegtosci, wprowadzono do oferty lekcje specjalng pod nazwg ,Sochaczew i jego droga
do wolnosci - wybrane zagadnienia”.

Kolejnymi lekcjami zwigzanymi z regionem sa zajecia dotyczace waznych zabytkow architektu-
ry monumentalnej miasta i powiatu. Pierwsza z nich przybliza dzieje zamku w Sochaczewie. Wzgérze
zamkowe to miejsce, w ktorym jak w soczewce skupiajg sie kluczowe wydarzenia historyczne ziemi so-
chaczewskiej. To tutaj zatoZono pierwszy Sochaczew, tutaj powstatl pierwszy jeszcze drewniany zamek
ksigzat mazowieckich, wymurowany w nastepnych stuleciach, tutaj wreszcie rezydowali ksigzeta, kro-
lowie i urzednicy zwigzani z historig Mazowsza oraz Polski. Tutaj tez zapadaty czesto najwazniejsze dla
Mazowsza decyzje. Zamek zmieniat sie przez wieki. Byt wielokrotnie niszczony i odbudowywany. Dzi$
po zakonczeniu najnowszych badan mozemy zaprezentowac jego dzieje oraz przemiany architektonicz-
ne w wiarygodny spos6b. Mozemy réwniez zarysowac¢ perspektywy na wykorzystanie warowni w przy-
sztosci. Druga lekcja prezentuje natomiast dzieje koSciota obronnego w Brochowie na tle historii gminy
Brochéw, przez ktdrej tereny przebiega linia sochaczewskiej kolei waskotorowej. Gmina kojarzona jest
przede wszystkim z postacig wybitnego polskiego kompozytora Fryderyka Chopina, ktory 23 kwietnia
1810 r. zostat ochrzczony w brochowskiej bazylice. Ponadto gmina moze poszczyci¢ sie wielowiekowa
historig, ktéra siega XI w. Obszar ten wpisywat sie w najwazniejsze wydarzenia w historii naszego kraju,
takie jak przemarsz wojsk Wtadystawa Jagietty na Grunwald, insurekcja kosciuszkowska czy powstanie
styczniowe. W trakcie zaje¢ wyjasniane sg rowniez takie pojecia, jak: mata ojczyzna, patriotyzm lokalny,
regionalizm, miejsce zamieszkania i miejsce urodzenia.

Wychodzac naprzeciw sugestiom nauczycieli i uczniéw, pracownicy Centrum Edukacyjno-Tury-
stycznego opracowali lekcje muzealna, ktéra wykracza poza schemat typowych zajeé. ,Dzien w Swie-
cie waskich toréw” to czterogodzinna przygoda, ktéra udowadnia, ze $wiat kolei moze by¢ fascynu-
jacy. A gdy potaczymy go z edukacyjnymi zabawami oraz ogniskiem w otoczeniu zabytkowych wagondéw
i lokomotyw, to otrzymujemy scenariusz na niezapomniane zajecia. Podczas lekcji w przystepnej formie
prezentowany jest tabor waskotorowy zgromadzony w muzeum, dzieje kolejnictwa, zagadnienia zwia-
zane z bezpieczenstwem na kolei, ekologig oraz pobliska Puszczg Kampinoska. Zajecia prowadzone s3
w zabytkowym, ale ogrzewanym wagonie osobowym, sali edukacyjnej, a takze na terenie skansenu, gdzie
odbywa sie gra terenowa oraz ognisko.

0d 2011 r. Muzeum Kolei Waskotorowej podejmuje dziatania z zakresu edukacji ekologicznej. Pre-
tekstem do ich rozpoczecia byta che¢ dodatkowego wykorzystania gtéwnej atrakcji placéwki, czyli wy-
cieczki pociggiem Retro z Sochaczewa na skraj Puszczy Kampinoskiej. Przez ostatnie lata zaaranZzowano
zatem szereg dziatan, majacych na celu propagowanie wtasciwych postaw ekologicznych oraz promowa-
nie waloréw przyrodniczych zachodniego Mazowsza. W tym celu muzeum podjeto wspétprace z Woje-
wédzkim Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Dzieki dotacjom udato sie zorganizo-
wac¢ multimedialny konkurs plastyczny dla szkét pod hastem ,Dlaczego kolej jest ekologiczna?”. Nastepnie
opracowano zeszyty edukacyjne pod tym samym tytutem, ktore stuzag muzeum do dzis. Dodatkowo w 2014 r.
w muzealnym skansenie zainstalowano ekologiczng Sciezke edukacyjna pn. ,Waskotoréwka do
Puszczy”. Sktada sie ona z czterech tablic informacyjnych, sze$ciu gier plenerowych oraz dwoch tereno-
wych pomocy dydaktycznych. Cato$¢ wzbogacaja drewniane tawy z zadaszeniem. W 2016 r. we wspéipracy
z Funduszem udato sie zrealizowa¢ dwa kolejne projekty. W paZzdzierniku zorganizowano konferencje pt.
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»Znaczenie miejsc przyrodniczo cennych oraz edukacji ekologicznej w turystyce”, zas w okresie od czerw-
ca do grudnia zaaranzowano konkurs fotograficzny pt. ,Zielony pocigg Retro do Puszczy”. Celem obu za-
dan byto zwiekszenie wykorzystania waloréw ekologicznych w turystyce, promocja wtasciwych wzorcow
w temacie edukacji ekologicznej, integracja srodowiska specjalistycznego, a takze promocja produktu
turystycznego Muzeum pn. ,Kolejka waskotorowa po wiedze, relaks i rados¢”.

Oferte ekologiczna placéwki uzupetniajg rowniez lekcje muzealne. Jedng z nich sag wyjazdowe za-
jecia pn. ,Zielona Kolejka”. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom klientéw, stworzono oferte, ktéra ta-
czy w sobie standardowg lekcje muzealnga z przyjemnos$cig podrézowania kolejg i biwakowania na tonie
natury. Od poczatku sezonu turystycznego w 2013 r. wprowadzono zatem do oferty edukacyjnej placéwki
zajecia, podczas ktorych uczestnicy poznajg flore i faune Puszczy Kampinoskiej w warunkach nieporéw-
nanie atrakcyjniejszych niz klasa szkolna. Lekcja ta odbywa sie bowiem w wagonie w trakcie wycieczki
pociagiem Retro, nastepnie w Kampinoskim Parku Narodowym, a finalnie na le$nej polanie w Tutowi-
cach, gdzie uczniowie empirycznie poznajg bogactwo przyrody, a takze ucza sie ekologii.

Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie stanowi ciekawy przyktad efektywnej ewolucji oferty
edukacyjnej, z zakresu zwigzanego jedynie z kolejnictwem w kierunku zagadnien zawierajgcych réwniez
inne nieraz bardzo odlegte zagadnienia. Wzmozony odzew ze strony klientéw placéwki zacheca do kon-
tynuowania obranego w 2015 r. kierunku w przysztosci.



150 Centrum Edukacyjno-Turystyczne w Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie

Lukasz Popowski

CENTRUM EDUKACYJNO-TURYSTYCZNE
W MUZEUM KOLEI WASKOTOROWE] W SOCHACZEWIE

W latach 2013-2015 dzieki dofinansowaniu zewnetrznemu w Muzeum Kolei Waskotorowej
w Sochaczewie udato sie wykona¢ remont i modernizacje znajdujacego sie w zasobach jednostki
obiektu dawnego przedszkola kolejowego. W efekcie 22 paZdziernika 2015 r. otwarto Centrum
Edukacyjno-Turystyczne (CET), ktére wzbogacilo Muzeum o nowe, profesjonalnie wyposazone
przestrzenie ekspozycyjne, konferencyjne, biurowe, magazynowe i dydaktyczne.

Inwestycja zostata wykonana w ramach projektéw ,Modernizacja i adaptacja budynku po daw-
nym przedszkolu na cele statutowe Muzeum Kolejnictwa w Warszawie - Muzeum Kolei Waskotorowej
w Sochaczewie” oraz ,Wyposazenie zmodernizowanych powierzchni muzealnych i dydaktyczno-konfe-
rencyjnych w Oddziale Muzeum Kolejnictwa w Warszawie”, w oparciu o dofinansowanie z Regionalne-
go Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013. Dodatkowe $rodki zostaty
pozyskane z Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego w ramach projektu pt. ,Wyposazenie sal
wystaw i centrum edukacji”. Zakres podjetych prac byl bardzo rozlegty. Wykonano systemy o$wietlenia,
antywlamaniowe, telewizji dozorowanej, wykrywania pozaréw, zakupiono sprzet elektroniczny, konfe-
rencyjny i komputerowy. Wyposazono trzy sale wystawowe w gabloty z o§wietleniem, ekspozytory, ramy
do obrazow i sztalugi, a takze zamontowano profesjonalne o$wietlenie oraz system zawieszania tablic
wystawowych. Zakupiono meble oraz wyposazono sale dydaktyczng, konferencyjng, a takze nowe prze-
strzenie biurowe i magazynowe, a finalnie wybudowano réwniez parking dla niepetnosprawnych.

Dziatania te pozwolily znaczaco poszerzy¢ oferte catej placéwki, w tym zaaranzowaé nowe wystawy
oraz wprowadzi¢ lekcje muzealne dla wszystkich typéw szkét. Oferta edukacyjna jednostki koncentruje
sie wokot dziejow kolei i kolejnictwa, historii ziemi sochaczewskiej oraz ekologii. Dla zachowania meryto-
rycznej przejrzystosci zajecia zostaty ujete w cztery bloki tematyczne. Lekcje ciesza sie duzg popularnoscia.
W 2017 r. przeprowadzonych zostato az 97 zaje¢, w tym 76 dla lokalnych szkét i przedszkoli dzieki wspot-
pracy z Urzedem Miejskim w Sochaczewie, oraz kolejnych 21 dla placowek spoza miasta. Dodatkowo dzieki
pracownikom merytorycznym CET zorganizowano wiele nowych muzealnych imprez (lub udoskonalono
istniejace), konferencji naukowych oraz spotkan animujacych mtodziez i popularyzujacych historie. Tu war-
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to wyréznié: ,Inauguracje” i ,Zakonczenie Sezonu Turystycznego”, ,Noc Muzeéw”, ,Dzien Dziecka w Stylu
Retro” (razem z Radiem Sochaczew i tygodnikiem ,Echo Powiatu”), ,Mikotajki z Waskotor6wka”, ,Spotkania
z Historia Sochaczewa i Ziemi Sochaczewskiej” (razem ze Stowarzyszeniem ,Nad Bzura”), czy ,,Motoserce”
(razem z Klubem Motocyklowym Boruta MC Poland Sochaczew). Wprowadzono takze specjalng oferte edu-
kacyjng w ramach ,Ferii oraz Wakacji z Waskotoréwka”. Dzieki intensyfikacji prac badawczych powrécono
roéwniez do dziatalno$ci wydawniczej muzeum. Prowadzona jest takze witryna internetowa placéwki.

Oprécz modernizacji i adaptacji budynku Centrum przearanzowania wymagato réwniez otoczenie
obiektu. Dziatanie to rozpoczeto w 2014 r. od wzniesienia infrastruktury terenowej pn. ,Waskotoréwka do
Puszczy”, zaprojektowanej dla realizacji edukacji ekologicznej. Inwestycja zrealizowana zostata dzieki dofi-
nansowaniu z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie. Nastep-
nie, pod koniec 2016 r., wykonano pierwszy etap modernizacji uktadu komunikacyjnego wokot CET, potaczo-
ny z budowa peronu oraz czynnej bocznicy waskotorowej do obiektu. Dziatanie otrzymato dofinansowanie
Samorzadu Wojewoddztwa Mazowieckiego. Utatwito to znacznie obstuge ruchu turystycznego, ekspozycje
cennego taboru kolejowego, organizacje lekcji muzealnych, imprez kameralnych oraz plenerowych.

Dzieki przeprowadzonej modernizacji otoczenia 29 kwietnia 2017 r. udato sie przenie$s¢ do CET
muzealng kase, recepcje, sklepik z pamigtkami, a takze gtéwne wejsécie do jednostki. Otwarto tu réw-
niez Punkt Informacji Turystycznej. Pozwolito to podwyzszy¢ standardy obstugi turystdw, a takze jeszcze
mocniej sprofilowa¢ dziatalno$¢ placowki ku mieszkaricom Sochaczewa. W 2017 r. dzieki dofinansowaniu
z Samorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego udato sie wykona¢ dokumentacje projektowa do drugiego
etapu zagospodarowania terenu wokot CET.

W 2018 r., dzieki dofinansowaniu Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego, udato sie zbu-
dowac pierwsza w CET wystawe stala. EKspozycja o nazwie ,Dzieje sochaczewskiej kolei waskotorowej
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1922-1984” przybliza i popularyzuje wiedze o tej kolejce w okresie (przed powstaniem placowki muzeal-
nej), gdy byt to istotny srodek lokalnego transportu publicznego. W przypadku pozyskania dodatkowych
$Srodkéw zewnetrznych w pozostatych dwaéch salach wystawowych zaaranzowane zostang w przysztosci
kolejne dwie ekspozycje state, zwigzane z dziejami kolei waskotorowych w Polsce, a takze historia i atrak-
cjami turystycznymi ziemi sochaczewskiej. Dodatkowo w 2018 r. w sali dydaktycznej CET udostepniony
zostanie mitosnikom kolejnictwa muzealny ksiegozbioér podreczny. W efekcie wieloletniej dziatalnosci
w Muzeum Kolei Waskotorowej udato sie zgromadzi¢ pokazny zaséb cennych publikacji i materiatéw
o tematyce kolejowej, regionalnej i ekologicznej. Zesp6t ten jest aktualnie w koncowej fazie opracowy-
wania i juz niedlugo bedzie mozna z niego korzysta¢. W nieco dalszej perspektywie w jednej z sal CET
przewidziane jest uruchomienie punktu gastronomicznego. Pozwoli on zatrzyma¢ w muzeum gosci na
dtuzej, jak rowniez przyczyni sie do bardziej kompleksowej obstugi ruchu turystycznego.

0d momentu uruchomienia CET Muzeum nieprzerwanie wspiera dziatalno$¢ organizacji pozarza-
dowych z Sochaczewa i powiatu sochaczewskiego. Dzieki temu obiekty placéwki tetnig Zyciem przez caty
rok. Dla przyktadu w rekordowym 2017 r. odbyto sie tacznie 76 spotkan w budynku Centrum. Najwiecej,
bo az 28 wydarzen, zaaranzowato Stowarzyszenie ,Planszéwki w Sochaczewie”. Wsréd nich szczegdlnie
duzym powodzeniem cieszyly sie wakacyjne wieczorne spotkania dla mito$nikéw gier planszowych. 19
spotkan zorganizowato Porozumienie Organizacji Pozarzadowych Powiatu Sochaczewskiego (POPPS).
Dzieki zaaranzowanym szkoleniom oraz poradnictwu prawnemu lokalne stowarzyszenia i fundacje miaty
okazje otrzymac wszechstronng pomoc w zakresie swojej dziatalnosci. Dzieki Fundacji ,Wesota Chata”
w muzeum odbyto sie 16 spotkan, wsrod ktorych na szczegdlng uwage zastugiwat oblegany przez naj-
mtodszych ,Bal na waskotoréwce Ciuch-Ciuch” oraz projekt ,Raczkujgcy artysta”, a takze cykl ,Sochaczew
dzierga dla wcze$niakéw: Pogadamy, podziergamy”. Ponadto o§miokrotnie w Muzeum goscito Stowarzy-
szenie ,Kajakowcy Sochaczewa”, trzykrotnie Stowarzyszenie ,Nad Bzurg” i dwukrotnie Grupa ,Chusty
Sochaczew”.

0d 2013 r. Muzeum Kolei Waskotorowej buduje produkt turystyczny , Kolejka waskotorowa
po wiedze, relaks i rado$¢”, w ramach ktérego podjeto wspoétprace z wieloma lokalnymi instytucja-
mi i organizacjami, celem stworzenia zintegrowanej oferty dla turystow przybywajacych na teren ziemi
sochaczewskiej. Podstawowym zatozeniem produktu jest potaczenie wyjatkowego w skali Europy mu-
zeum Kkolejnictwa z walorami Puszczy Kampinoskiej oraz ciekawa historig regionu. W ramach budowy
niniejszego produktu pracownicy merytoryczni CET znaczgco rozwineli muzealng ustuge przewodnicka
i to zaréwno w skansenie placowki czy w trakcie wycieczki pociggiem Retro, jak réwniez poza terenem
jednostki, w ramach prezentacji najciekawszych obiektéw turystycznych Sochaczewa i okolic. W przy-
szto$ci planowana jest kooperacja z jak najwiekszg liczbg podmiotow, celem wzajemnej promocji oferty
turystycznej kazdego z partneréw, czy to poprzez druki ulotne, czy tez internetowo. Do tego dziatania
wykorzystany zostanie dziatajagcy w CET Punkt Informacji Turystycznej. Ma by¢ réwniez wydany wspo6l-
ny folder i inne materiaty promocyjne. W dalszej perspektywie zamierzenia muzeum koncentrowac sie
beda na skomunikowaniu wycieczki pociggiem Retro ze znajdujacymi sie niedaleko stacji i przystankow
kolejki atrakcjami turystycznymi, takimi jak ruiny zamku ksigzat mazowieckich w Sochaczewie, Muzeum
Ziemi Sochaczewskiej i Pola Bitwy nad Bzura w Sochaczewie, Muzeum Dom Urodzenia Fryderyka Chopi-
na i Park w Zelazowej Woli, ko$ciét w Brochowie czy dwér w Tutowicach.

Otwarcie Centrum Edukacyjno-Turystycznego pozwolito znaczaco wzbogaci¢ dotychczasowy oferte
Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie. Efektem jest znaczace zwiekszenie atrakcyjnosci placowki,
a w konsekwencji rekordy frekwencyjne. Zatem w 2017 r. pociagiem Retro podrézowato az 14 845 pasaze-
row, czyli najwiecej w historii placowki. Do przewiezienia tej liczby turystdw uruchomione zostato réwniez
rekordowe 98 pociggdw pasazerskich. W te dobra tendencje wpisata sie réwniez catkowita liczba zwiedzaja-
cych Muzeum, ktéra w 2017 r. wyniosta az 29 037 os6b (tgcznie z pasazerami pociggu Retro). Jest to najlep-
szy wynik od momentu objecia stanowiska dyrektora przez Radostawa Koniecznego (2014 r.), jak réwniez
czwarty w kolejnosci w catej historii Muzeum (rekordowe 33 554 zwiedzajgcych pojawito w 1998 r.).

Z pewnoscia jednak kluczowych wyzwan nie brakuje, zatem nie pozostaje nic innego, jak kontynu-
owac prace nad poprawa i udoskonalaniem oferty Muzeum Kolei Waskotorowej wraz z Centrum Eduka-
cyjno-Turystycznym.
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Opracowanie Maria Fudata

FUNDUSZE POZYSKANE
PRZEZ MUZEUM KOLEJNICTWA I STACJE MUZEUM

Pozyskiwanie funduszy przez Muzeum Kolejnictwa ze Zrédet zewnetrznych rozpoczeto sie w 2010 r.
Miaty na to wplyw dwa czynniki: stworzenie nowego zespotu pracownikéw, od kiedy dyrektorem zo-
stat Ferdynand Ruszczyc (2008 r.), i objecie stanowiska jego zastepcy przez Walentyne Rakiel-Czarnecka
(2011 r.), ktéra jako fachowiec od opracowywania wnioskéw starata sie wykorzystywa¢ mozliwosci uzy-
skania $rodkéw z r6znych programéw pomocowych, przeznaczonych zaréwno na cele inwestycyjne, jak
i programowe. Na poczatku byty to nieznaczne kwoty, ale z kazdym rokiem ich wysoko$¢ powiekszala sie
w znacznym stopniu. Zdobyte finanse pozwalaly na wykonywanie dziatan, ktére nie mogty by¢ wspierane
przez Samorzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego — Organizatora Muzeum, poniewaz posiadane przez niego
$rodki byty przez kilka lat bardzo ograniczone z powodu wysokich wptat do budzetu panstwa tzw. jano-
sikowego. Z tej przyczyny w placéwce obowigzywat wéwczas program oszczednosciowy.

W niniejszym rozdziale przedstawiamy z satysfakcjg krétkie opisy projektéw zrealizowanych przez
Muzeum Kolejnictwa i Stacje Muzeum zaré6wno w Warszawie, jak i w Muzeum Kolei Waskotorowej w So-
chaczewie. Prezentujemy rowniez kilka wnioskow, w ktérych wystepowali$my o pozyskanie duzych kwot
na realizacje réznych zadan, gtéwnie na zachowanie dziedzictwa kulturowego chronionego przez Mu-
zeum. Dokumenty byty opracowane przez pracownikow przy duzym naktadzie pracy, ale niestety z po-
wodéw formalnych zostaty one odrzucone przez komisje weryfikacyjne.

Mamy nadzieje, Ze lata doswiadczen w tym zakresie beda procentowaty i pozwola na pozyskiwanie
kolejnych funduszy stuzacych wykonywaniu szczytnych planéw.

2010-2011

* Nazwa zadania: Projekt badawczo-konserwatorski pt.,Ocali¢ od zardzewienia - polsko-norweska wy-
miana do$wiadczen w zakresie ratowania zabytkéw metalowych”

« Instytucje dotujace: Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy Panstw EOG w ramach
Funduszu Wymiany Kulturalnej

e Operator: Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego

» Koszt catkowity: 381 634 zt, z czego 10% stanowit wktad wiasny

¢ Okres realizacji: listopad 2010 r. - pazdziernik 2011 r.

Zasadniczym celem projektu byto rozwiniecie wspotpracy oraz wymiany wiedzy i do$wiadczen
miedzy konserwatorami zabytk6éw, naukowcami i pracownikami Muzeum Kolejnictwa w Warszawie w za-
kresie ochrony i konserwacji metalowych zabytkéw techniki w warunkach ich ekspozycji na Swiezym po-
wietrzu. Wiedza ta w dalsze]j perspektywie miata postuzy¢ ochronie zabytkowych lokomotyw ze zbioréw
Muzeum Kolejnictwa w Warszawie przed zachodzacymi w nich procesami korozji, typowymi dla obiektow
metalowych eksponowanych na §wiezym powietrzu. Petna znajomos$¢ szkodliwych nawarstwien powsta-
tych lub wta$nie powstajgcych na zabytkach metalowych umozliwia bowiem wtasciwy wybér procedur
konserwacji i aktywnego dziatania w celu petnego zachowania wartosci historycznych zabytkéw.

Partnerem w projekcie byt Norweski Instytut Badan Powietrza NILU, jeden z wiodacych instytu-
tow badawczych w Europie zajmujacych sie wptywem Srodowiska naturalnego i atmosfery m.in. na dzie-
dzictwo kultury. Do projektu zaproszeni zostali takze naukowcy z Instytutu Optoelektroniki Wojskowej
Akademii Technicznej (WAT) oraz Miedzyuczelnianego Instytutu Konserwacji i Restauracji Dziet Sztuki
(MIK-ASP). Projekt miat charakter interdyscyplinarny, taczyt szeroka wymiane najnowszych naukowych
metodyk badawczych z aktualng wiedzg konserwatorska i praktyka muzealna.

Badania byty prowadzone réwnolegle przez naukowcéw z Polski oraz Norwegii i polegaty na wyko-
nywaniu pomiaréw na tzw. prébkach historycznych, wyselekcjonowanych na wybranych lokomotywach
z kolekcji Muzeum usytuowanych w dwéch lokalizacjach - w Warszawie i w Sochaczewie, oraz na przy-
gotowanych, tozsamych z historycznymi, wspétczesnych prébkach metali - stali weglowej i zeliwa. Wy-
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niki badan okreslity stan zanieczyszczenia powietrza w skansenach, a takze ujawnity wptyw tych zanie-
czyszczen na jednostki taboru. Pozwolito to na poréwnanie warunkéw atmosferycznych w srodowiskach
- wielkomiejskim i podmiejskim. Pozyskana wiedza postuzyta Muzeum Kolejnictwa do sformutowania
zalecen dotyczacych dtugofalowego planu konserwacji i ochrony jednostek taboru przed zachodzgacymi
w nich procesami korozji, typowymi dla obiektéw metalowych, stojacych na powietrzu.

Punktem kulminacyjnym projektu byta zorganizowana pazdzierniku 2011 r. w Warszawie i So-
chaczewie dwudniowa, miedzynarodowa konferencja - workshop - z udzialem naukowcédw z Polski,
Norwegii, Francji i Anglii. W ramach dziatai promocyjnych opis i wyniki projektu byty publikowane na
stworzonej w tym celu stronie internetowej www.ocalicodzardzewienia.pl, a takze ukazaty sie w formie
artykutéw w gazetach i czasopismach oraz na billboardach. Stworzono takze lekcje on-line dla dzieci
i mtodziezy na tematy zwigzane z korozja.

Abstrakt, opisujacy zatozenia i wyniki projektu, zostat zgtoszony i przyjety na prestizowa konferen-
cje LACONA (IX edycja Londyn, 7-10 wrzesnia 2011) zorganizowang przez Department of Conservation
and Scientific Research przy British Museum we wspoétpracy z osrodkiem The Centre for Sustainable
Heritage przy University College London i promowany przez pracownikéw Muzeum Kolejnictwa, NILU
i MIK-u na towarzyszacej wydarzeniu wystawie posterowej w British Museum. W roku nastepnym, po
kwalifikacji przez recenzentéw, wyniki projektu ukazaty sie w publikacji pokonferencyjne;j.

2011

e Nazwa zadania: Konkurs pt. ,Dlaczego kolej jest ekologiczna?”

« Instytucja dotujaca: Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie
» Koszt catkowity: 24 020 ztotych netto. Kwota dofinansowania: 18 000 ztotych netto

e Okres realizacji: druga potowa 2011 r.

Adresatem konkursu byli uczniowie i nauczyciele szkét podstawowych i gimnazjow wojewodztwa
mazowieckiego. Przestaniem konkursu byta popularyzacja w §rodowisku szkolnym wiedzy o transporcie
kolejowym, jego ekologicznych aspektach, poréwnanie z innymi $srodkami komunikacji, zanieczyszczaja-
cymi Srodowisko naturalne. Konkurs spotkat sie z duzym zainteresowaniem odbiorcéw, czego dowodem
jest liczba uczestnikow: 313 uczniow i 9 nauczycieli z 18 szko6t, w tym z 5 gimnazjéw. Liczba zgtoszonych
prac wykonanych przez uczestnikéw: 42 plakaty, 5 makiet, gra edukacyjna, komiks, puzzle, 33 ptyty z pre-
zentacjami multimedialnymi, 9 scenariuszy lekcji muzealnych, opracowanych przez nauczycieli. Wiele
prac prezentowato wysoki poziom artystyczny i edukacyjny. Przyznano 42 nagrody w postaci aparatéow
fotograficznych, namiotéw, odtwarzaczy blu-ray, MP4, zegarkow.

Muzeum zorganizowato dla uczestnikow konkursu lekcje o przedmiotowej tematyce, a prace kon-
kursowe byly wykorzystywane przez dtugi czas przez Dzial Edukacji podczas lekcji muzealnych pn. ,Dla-
czego kolej jest ekologiczna?”.

» Nazwa zadania: Konkurs pt. ,Prezentacja zbioré6w Muzeum w postaci cyfrowej”
« Instytucja dotujaca: Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego
» Koszt catkowity: 156 500 ztotych netto. Kwota planowanego dofinansowania: 117 375 ztotych

Wniosek na dofinansowanie zadania w ramach programu pt. ,Rozwéj infrastruktury kultury”. Za-
ktadano wprowadzenie do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie nowoczesnych technik prezentowania
zbiorédw dziedzictwa kulturowego w formie multimedialnej. Wniosek nie przeszedt weryfikacji.

2012

» Nazwa zadan: ,Stoisko promocyjne - Dzien Ziemi 2012” i , Ekologiczne Lato na Gtéwnym”

« Instytucja dotujaca: Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie
» Kwota dofinansowania: 20 236 ztotych netto

e Okres realizacji: luty-wrzesien 2012 r.

Dofinansowanie przeznaczono na organizacje stoiska na,Dniu Ziemi”, organizowanego na Polu Mo-
kotowskim w Warszawie. Odbyta sie na nim prezentacja specjalnie wykonanych 10 tablic na piankach,
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wyjasniajacych, dlaczego kolej uznawana jest za najbardziej ekologiczny $rodek transportu. Informowaty
one o réznicach miedzy parowozem, spalinowozem i elektrowozem; kolejach przysztosci, tj. pociagach
napedzanych energig stoneczng i pochodzaca z odnawialnych Zrédet, tzw. kolei magnetycznej i pocia-
gach recyklingowanych. Po tym wydarzeniu byly one udostepniane m.in. przy realizacji drugiego zadania,
w ramach ktérego odbywaty sie w wakacje , Ekologiczne Weekendy” i , Ekologiczne Lato na Gtéwnym”
w placowkach muzealnych w Warszawie i w Sochaczewie. W programie znalazty sie tez pogadanki, gry
i zabawy.

Dodatkowo ze $rodkéw WFOSiGW zorganizowano konkurs dla uczestnikéw warsztatéw (dzieci
i mtodziez). Ich zadaniem byto napisanie wiersza nt. ekologii na kolei. Nagrodg byta wycieczka pociggiem
Retro z Muzeum Kolei W3skotorowej w Sochaczewie do Kampinoskiego Parku Narodowego, ktora odbyta
sie 1 wrzes$nia 2012 .

2013

* Nazwa zadania: ,Kolej przyjazna Srodowisku”

« Instytucja dotujaca: Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie
» Koszt catkowity: 6591 zlotych netto. Kwota dofinansowania: 3046 ztotych netto

¢ Okres realizacji: luty-kwiecien 2013 r.

Organizacja stoiska promocyjnego Muzeum podczas ,Dnia Ziemi”, organizowanego na Polu Mo-
kotowskim w Warszawie. Przyznana kwota zostata wydatkowana m.in. na opracowanie 10 plansz dot.
elektroodpadéw, przewodniego tematu wydarzenia. Tablice byty pézniej wielokrotnie wykorzystywane
w programie edukacyjnym placowek - w Warszawie i w Sochaczewie. Pienigdze wydatkowano takze na
wydanie 8-stronicowej ulotki formatu A-5 w naktadzie 3000 egz., dystrybuowanej bezptatnie podczas
tego wydarzenia i w Muzeum. Za srodkéw wtasnych zakupiono namiot, uzywany p6zniej wielokrotnie na
imprezach, organizowanych przez placéwki w Warszawie i w Sochaczewie.

¢ Nazwa zadania: ,Multimedialne Muzeum”

¢ Instytucje dotujace:
1. Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Kwota: 80 000 ztotych netto
2. Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego. Kwota: 43 875 ztotych netto.

» OKkres realizacji: kwiecien-grudzien 2013 r.

W ramach obu zadan projektu wyposazono sale wystawowe w sprzet multimedialny, na ktéry skta-
daly sie m.in.: serwer multimedialny, 2 monitory 22” dotykowe, 2 ekrany telewizyjne 50", 2 rzutniki ob-
razu, 2 kolumny audio, 1 wzmacniacz audio, 4 terminale komputerowe, infokiosk, rozdzielacz sygnatu
audio-wideo, CMS infokiosku z aplikacja generowania, zasilacz awaryjny, szafa do montazu serwera oraz
sprzet do instalacji wymienionych urzadzen.

Realizacja tego projektu umozliwita zaprezentowanie zdigitalizowanych zbioréw kolejowego dzie-
dzictwa kulturowego. Wprowadzenie obrazu, filmu i dZwieku do ekspozycji statych i czasowych uatrak-
cyjnito ich forme oraz wzbogacito tre§¢ merytoryczng. Otagowanie zbioréw kodami QR oraz instalacja
punktoéw dostepu do sieci internetowej sprawita, ze zwiedzajacy otrzymali szanse na zapoznanie sie z do-
datkowymi opisami oraz materiatami audiowizualnymi eksponatu z poziomu swoich smartfonéw.

* Nazwa zadania: ,Renowacja i konserwacja pociggu pancernego Muzeum Kolejnictwa w Warszawie”
« Instytucje dotujace:

1. Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Kwota: 80 000 ztotych netto

2. Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego. Kwota: 18 587 ztotych netto
* OKkres realizacji: wrzesien-grudzien 2013 r.

Dzieki realizacji tego zadania poddano konserwacji jeden z najcenniejszych obiektéw w Muzeum
Kolejnictwa w Warszawie - pociag pancerny, sktadajgcy sie z 2 jednostek: lokomotywy spalinowej produk-
cji niemieckiej z 1942 r. i wagonu artyleryjskiego pochodzenia sowieckiego (rok produkcji nieznany).

Podczas pracy konsultowano sie z ekspertami od konserwacji metalu i konserwatorami z Muzeum
Wojska Polskiego (w zakresie farb i kolorystyki pojazdu). Planowane cele zostaty w wiekszos$ci osiaggnie-
te. Poddano remontowi i konserwacji powtoki zewnetrzne i wnetrze. PotoZono nowe podktady i farbe
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powierzchniowg. Uruchomiono wszystkie wtazy i luki. ZaloZono o$wietlenie we wnetrzu i podigczono
sie¢ zasilania z zewnatrz pradem 230 V.

W trakcie prac uwidocznity sie pierwotne uszkodzenia pociagu, ktérych czes¢ zostata wyremonto-
wana. Inne bylty na tyle powazne, Ze nie mozna byto ich zlikwidowa¢ z powodu wysokich kosztéw napraw
lub braku celowosci uruchamiania pewnych czesci.

2013-2014

» Nazwa zadania: ,Modernizacja i adaptacja budynku po dawnym przedszkolu na cele statutowe Mu-
zeum Kolejnictwa w Warszawie — Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie” w ramach Priorytetu
VI ,Wykorzystanie waloréw naturalnych i kulturowych dla rozwoju turystyki i rekreacji”, Dziatanie 6.2
»Turystyka”

« Instytucje dotujace:
1. Ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewo6dztwa Mazowieckiego 2007-2013 za pos$rednictwem Mazowieckiej Jednostki
Wdrazania Projektéw Unijnych. Kwota: 497 024 ztotych netto (85% dofinansowania)
2. Samorzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego. Kwota: 87 710 ztotych na wktad wtasny

e Okres realizacji: kwiecien 2013 - grudzien 2014 r.

Z powodu skromnych warunkéw lokalowych nie byto mozliwo$ci prowadzenia catorocznej dziatal-
nosci edukacyjnej, dlatego celem tego projektu byto wyremontowanie budynku po dawnym przedszkolu,
zlokalizowanego na dziatce Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie i zaadaptowanie go na cele sta-
tutowe tej placéwki.

Nowej powierzchni wymagata opracowana w Muzeum Kolejnictwa w Warszawie juz w 2011 r. kon-
cepcja stworzenia produktu turystycznego pt. ,Kolejka Waskotorowg po wiedze, relaks i rado$¢”, wzboga-
cajacego propozycje turystyczne Mazowsza o unikatowa atrakcje w skali Europy - nowoczesne muzeum
kolei waskotorowej. Pomyst ten zostal zgtoszony do ,Planu Zagospodarowania Przestrzennego Woje-
wodztwa Mazowieckiego” oraz do ,Strategii Rozwoju Wojewdédztwa Mazowieckiego”.

Budynek przedszkolny od dawna nie funkcjonowat, petit funkcje magazynu dla Muzeum. Zaadapto-
wanie go na cele zwigzane z dziatalno$cig muzealng byto jedyna szansg wykorzystania go. Z mysla o nowej
funkcji nazwano go Centrum Edukacyjno-Turystyczne i w ramach tego projektu wykonano nastepujace
prace: murarskie (wyburzenie $cian, budowa nowych $cian dziatowych), malarskie, elektryczne, hydrau-
liczne przy instalacji wodnej i kanalizacyjnej, wymiane podtog, zatozenie instalacji przeciwpozarowej, wy-
miane stolarki okiennej i drzwiowej. Od zewnatrz obtoZono $ciany ptytami kartonowo-gipsowymi i przy-
stosowano obiekt dla os6b niepelnosprawnych, co zapewnita zewnetrzna pochylnia z r6znica pozioméw
ok. 60 cm, odpowiednio szerokie przejScia pomiedzy pomieszczeniami, nowoczesna toaleta. Zmodernizo-
wana powierzchnia obiektu wyniosta 830 m?. Zaadaptowano jg na 2 pomieszczenia wystawowe lgcznie
o wielko$ci 200 m?, sale edukacyjng (100 m?), sale konferencyjng (70 m?), biura, recepcje dla turystow,
punkt informacji turystycznej, kase, sklep muzealny, magazyn (100 m?).

W celu promocji tego projektu z pieniedzy dotacji wykonano 2 produkty pt. ,Sochaczewska Kolej
Waskotorowa”. Byty to:

e film, ktéry zostat zamieszczony na stronie internetowej Muzeum Kolejnictwa

« folder w trzech wersjach jezykowych (polska, angielska, niemiecka) w naktadzie 30 000 egz. z bogatym
materiatem zdjeciowym.

PowyZsze materiaty bardzo przyczynity sie do rozreklamowania nowego Centrum Edukacyjno-Turystycz-

nego i samego Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie.

2014

e Nazwa zadania: ,Infrastruktura terenowa stuzaca edukacji ekologicznej w Muzeum Kolei Waskotoro-
wej w Sochaczewie, pn. «Waskotoréwka do Puszczy»”

« Instytucja dotujaca: Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie

» Kwota: 45 500 ztotych netto

* Okres realizacji: kwiecien-wrzesien 2014 r.
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W ramach zadania wykonano $ciezke, ktorej tematyka dotyczy ekologicznych $rodkéw transportu
oraz fauny i flory pobliskiego Kampinoskiego Parku Narodowego, ochrony jego srodowiska. Gléwnym
celem projektu byto poszerzenie oferty edukacyjnej, realizowanej w Muzeum Kolei Waskotorowej w So-
chaczewie. Skierowana jest ona gtéwnie do grup dzieci i mtodziezy, a takze do rodzicéw, zwiedzajacych
z dzie¢mi indywidualnie. Rozbudza w odbiorcach pozytywne emocje, ktére buduja szacunek do srodowi-
ska naturalnego. W ramach projektu zostaly opracowane scenariusze lekcji muzealnych.

W sktad infrastruktury terenowej weszty tawostoty z zadaszeniem (przeznaczone do organizo-
wania zaje¢ manualnych) oraz réznej wielkosci i form konstrukcje drewniane, wyposazone w elemen-
ty gier i zabaw edukacyjnych (interaktywne, z przesuwnymi lub obracanymi elementami). Lacznie
wykonano: 6 konstrukcji z gra dydaktyczng, 4 tablice tematyczne, 2 terenowe pomoce dydaktyczne,
5 wiat z tawostotami.

* Nazwa zadania: Zeszyt edukacyjny pt. ,Dlaczego kolej jest ekologiczna?”

« Instytucja dotujaca: Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie
* Kwota: 13 860 ztotych netto

¢ OKres realizacji: pazdziernik-grudzien 2014

Realizacja wielostronicowego, kolorowego wydawnictwa w celu rozbudzenia zainteresowania $ro-
dowiskiem przyrodniczym, poznania réznorodnoSci flory i fauny Kampinoskiego Parku Narodowego. Po
lekturze czytelnicy mieli mozliwo$¢ zdobycia sSwiadomosci ekologicznej, efektem czego jest postepowa-
nie zgodnie z ekologig, tj.: dbatos¢ o czystos¢ srodowiska, niehatasowanie w lesie, wybieranie ekologicz-
nych $rodkéw transportu.

2015

* Nazwa zadania: ,Wyposazenie zmodernizowanych powierzchni muzealnych i dydaktyczno-konferen-
cyjnych w Oddziale Muzeum Kolejnictwa w Warszawie” w ramach Priorytetu VI ,Wykorzystanie walo-
row naturalnych i kulturowych dla rozwoju turystyki i rekreacji”, Dziatanie 6.1 , Kultura”

¢ Instytucje dotujace:
1. Ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego 2007-2013 za posrednictwem Mazowieckiej Jednostki
Wdrazania Projektéw Unijnych. Kwota: 444 185 ztotych netto
2. Samorzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego. Kwota: 332 272 ztotych netto

« Srodki wlasne: 4100 ztotych netto

¢ Okres realizacji: 2015

* Nazwa zadania: ,Wyposazenie sal wystaw i centrum edukacji”

 Instytucje dotujace:
1. Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Kwota: 80 000 ztotych netto
2. Samorzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego. Kwota: 26 607 zlotych netto

¢ Okres realizacji: marzec-grudzien 2015

Realizacja obu projektow byta kontynuacjg zadania z lat 2013-2014 pt.: ,Modernizacja i adaptacja
budynku po dawnym przedszkolu na cele statutowe Muzeum Kolejnictwa w Warszawie — Muzeum Kolei
Waskotorowej w Sochaczewie”. Warunkiem uruchomienia obiektu byto urzadzenie wnetrz sal: wystawo-
wych, konferencyjnej, centrum edukacji, pomieszczen biurowych i magazynowych oraz punktu informa-
cji turystycznej. taczna powierzchnia pomieszczen wyniosta 830 m?.

Zakres prac pierwszego projektu byt bardzo rozlegty. Na poczatku wykonano dokumentacje pro-
jektowa, na podstawie ktdrej zainstalowano systemy (o$wietlenia wewnetrznego i zewnetrznego, telewi-
zji dozorowanej CCTV, wykrywania pozaréw); zakupiono sprzet elektroniczny, komputerowy i konferen-
cyjny; wyposazono dwie sale wystawowe w ekspozytory i gabloty z oswietleniem; zakupiono wyktadziny
i meble (regaty, szafy, biurka, stoty, krzesta, wyposazenie kuchni). Wybudowano parking dla niepeino-
sprawnych. Dofinansowanie z Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego przeznaczono na: system
antywlamaniowy, regaty magazynowe, stoty, gabloty, szafy ekspozycyjne, sztalugi, wyposazenie sal wy-
staw czasowych w ramy, system zawieszania obrazow, zastony na okna oraz zakup laptopdow.
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Wyposazenie i zagospodarowanie nowej przestrzeni umozliwito Muzeum eksponowanie znacznej
cze$ci magazynowanych dotychczas eksponatéw, organizacje zaje¢ edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy,
urzadzanie spotkan tematycznych z mitosnikami kolei i konferencji naukowych z obszaru dziatalnosci
muzeow techniki oraz innych wydarzen o charakterze edukacyjno-naukowym. Obiekt pn. Centrum Edu-
kacyjno-Turystyczne zostat oficjalne otwarty w listopadzie 2015 r. Tutaj zostato uruchomione gtéwne
wejscie do Muzeum (ul. Licealna). Stwarza to lepsze warunki parkowania samochodéw.

» Nazwa zadania: Wystawa czasowa pt. , 170 lat Kolei Warszawsko-Wiederiskiej”
« Instytucje dotujace:

1. Narodowe Centrum Kultury. Kwota: 45 000 ztotych netto

2. Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Kwota: 32 683,25 ztotych
» Okres realizacji: wrzesien-listopad 2015

Dofinansowanie wydatkowano na opracowanie projektéw i wykonanie aranzacji wnetrz wysta-
wienniczych przez zastosowanie wysmakowanej oprawy graficznej. Efektem tego byta wystawa odmien-
na od dotychczasowych, prezentujaca bardzo wysoki poziom merytoryczny.

Zaplanowane cele zostaty osiggniete, ukazano aspekt techniczny (powstawanie kolei, rozwigzanie
technologiczne, warsztaty, budownictwo), kulturotworczy (szkolnictwo kolejowe, rozwdj architektury,
wazne postacie z polskiej historii zwigzane z kolejg) oraz spoteczno-polityczny (organizacje pracowni-
cze, kasy zapomogowe, wielkie rody zwigzane z ,wiedenka”). Zastosowano wielkoformatowe wydruki,
multimedia, prezentacje na specjalnie do tego zakupionym ekranie dotykowym. W ramach promocji wy-
stawy wykonano: baner zewnetrzny (2x3 m), plakaty (15 egz.), zaproszenia (350 egz.), ulotki (3000 egz.)
i 36-stronicowy katalog (500 egz.). Wernisaz wystawy odbyt sie 29 pazdziernika 2015 r,, a byta czynna do
30 kwietnia 2016 1.

2015-2016

e Nazwa zadania: ,Remont parowozu Px29-1704"
« Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Kwota: 600 000 ztotych netto
* Okres realizacji: listopad 2015 - grudzien 2016

Remont zabytkowego parowozu waskotorowego Px29-1704 - unikalnego zabytku techniki w ska-
li Europy. Parowozy z tej serii (przed Il wojng swiatowg Wp29) byty produkowane przez Warszawska
Spétke Akcyjna Budowy Parowozéw w latach 1929-1931, jako typ Dh2-WILNO. Powstato woéwczas
21 takich jednostek. Lokomotywa osiggata maksymalng predkos¢ 35 km/h i moc 180 KM, przy 28,5 t
masy z tendrem, nadci$nieniu pary w kotle rzedu 13 atm.

Poddany remontowi parowdz jest jednym z dwoéch, ktére znalazly swoja ,przystan” w Muzeum Ko-
lei Waskotorowej w Sochaczewie i sg to jedyne w Polsce zachowane jednostki serii Px29. Parow6z ,pod
parg” stanowit bardzo duzg atrakcje dla turystow, podrdzujacych muzealnymi wagonami na tradycyjnej
trasie Sochaczew Waskotorowy - Wilcze Tutowskie - Tutowice - Sochaczew Waskotorowy do 2011 r.
Niestety z powodu zniszczenia materiatu, wieloletniej eksploatacji zostat trwale uszkodzony. Naprawe
Px-a wykonato Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku z siedziba w Jaworzynie Slaskiej. Jej przed-
miotem byto wykonanie czwartego poziomu utrzymania eksponatu w potgczeniu z rewizja wewnetrzna
i proba cisnieniowa kotta.

Koszt remontu wynidst 600 000 ztotych, ale Muzeum Kolejnictwa z powodu postawienia placowki
w stan likwidacji uregulowato I rate w wys. 200 000 ztotych. Nastepnie remont zostat przejety przez
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego, ktéry dokonat rozliczenia z wykonawca.

2016

e Nazwa zadania: Organizacja konkursu fotograficznego pt. ,Zielony pociag Retro do Puszczy”

o Instytucja dotujaca: Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie
* Kwota: 3003 ztotych netto. Wklad wlasny: 365 ztotych netto

 Okres realizacji: kwiecien-grudzien 2016
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Realizacjg tego zadania zajmowato sie Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie, ktore w sezo-
nie organizuje wycieczki zabytkowym pociggiem Retro z siedziby placéwki (Sochaczew Waskotorowy)
do Kampinoskiego Parku Narodowego. Potencjalnymi uczestnikami konkursu byli uczestnicy podrézuja-
cy pociagiem, mito$nicy turystyki, krajoznawstwa oraz ekologii.

Regulamin konkursu zostatl umieszczony na stronie internetowej Muzeum i od sierpnia do listo-
pada chetni mogli nadsyta¢ swoje prace. Komisja konkursowa wytonita dziewieciu zwyciezcow w trzech
kategoriach wiekowych: dzieci (7-12 lat), mtodziez (13-18 lat) oraz osoby petnoletnie. Uroczysta gala
wreczenia nagrod odbyta sie 3 grudnia 2016 r. w Centrum Edukacyjno-Turystycznym w Sochaczewie.
Wszystkie zdjecia byty publikowane na stronie internetowej Muzeum, a wybrane na tamach muzealnego
biuletynu pt. ,Stacja Muzeum” nr 2/2016.

* Nazwa zadania: Organizacja konferencji pt. ,Znaczenie miejsc przyrodniczo cennych oraz edukacji
ekologicznej w turystyce”

« Instytucja dotujaca: Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie

* Kwota: 10 735 ztotych netto. Wklad wtasny: 1300 ztotych netto

» Okres realizacji: kwiecien-grudzien 2016

Zadanie to zrealizowato Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie przy udziale pracownikow
Stacji Muzeum w Warszawie. Konferencja odbyta sie 19 paZdziernika 2016 r. w sali konferencyjnej Cen-
trum Edukacyjno-Turystycznego. W trzech panelach zaprezentowato sie dziewieciu prelegentéw, ktérzy
poruszyli wiele tematéw zwigzanych z Puszcza Kampinoska, m.in.: jej bogactwo naturalne i prowadzona
tu edukacje, zagadnienie turystyki zrownowazonej w dolinie $srodkowej Wisty w okolicach Warszawy;
znaczenie turystyki w edukacji ekologicznej i jako Zrédta informacji o srodowisku. Problematyka dot.
takze wykorzystania przez Muzeum waloréw przyrodniczych do wykreowania produktu turystycznego
pt. ,Koleja waskotorowa po wiedze, relaks i rado$¢” oraz realizacji edukacji ekologiczne;.

W ramach projektu zostat wydany folder pt. ,Sochaczewska Kolej Waskotorowa”, naktad 1000 egz.
Jego atutem byta prezentacja unikatowych zdje¢ flory i fauny, zakupionych z Kampinoskiego Parku Na-
rodowego. Ukazato sie takze w liczbie 500 egz. wydawnictwo pokonferencyjne, publikujace wszystkie
referaty, wygtoszone podczas spotkania.

e Nazwa zadania: ,Zapomniane skarby - zdigitalizowane i udostepnione w Stacji Muzeum”
« Instytucje dotujace:

1. Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Kwota: 340 000 ztotych netto

2. Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Kwota: 60 000 ztotych netto
* Okres realizacji: czerwiec-grudzien 2016

Stacja Muzeum przejeta zbiory po zlikwidowanym Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i od razu
staneta przed duzym wyzwaniem, jakim byta digitalizacja wybranych eksponatéw. Realizacja projektu
byta wieloetapowa. Na poczatku zostaty wytypowane kategorie zbioréw i w ich ramach podane liczby
eksponatéw do digitalizacji. Pod uwage wzieto kryteria: zabytkowa warto$¢ eksponatéw, wysokos$¢ kosz-
tow zwigzanych z digitalizacja, mozliwosci zaré6wno poddania ich temu procesowi, jak i eksponowania
w wers;ji elektronicznej. Na podstawie tych wytycznych zespét pracownikéw wybrat do digitalizacji na-
stepujace eksponaty:

e 25 egzemplarzy map i plandw,

» 3000 klatek negatywow fotograficznych,

¢ 500 sztuk pocztowek, rycin, biletéw, dyplomoéw i patentdw,
250 kart dokumentacji technicznej,

e 10 albumoéw ze zbioréw bibliotecznych,

e 250 eksponatéw artystyczno-historycznych w technologii 360°.

Zostaty przeprowadzone dwa postepowania przetargowe. W wyniku pierwszego zakupiono: plat-
forme cyfrowa z oprogramowaniem i aplikacje do dwdch infokioskéw. Portal do udostepniania i prezen-
tacji zasobéw muzealnych pozwolit na tatwg publikacje zdjeé¢, albuméw, dokumentéw technicznych oraz
obiektow 360°. Drugi przetarg wytonit wykonawce digitalizacji ww. obiektéw. Na ten proces skladaty
sie nastepujgce czynnosci: skanowanie, wprowadzanie niezbednych metadanych oraz zapis cyfrowych
rezultatow. Wybrane eksponaty dodatkowo zostaty poddane fumigacji, tj. usunieciu z ich powierzchni
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szczepdw grzybdéw, bakterii i innych drobnoustrojéw. W tym celu umieszczono je w tzw. komorze fumiga-
cyjnej o obnizonym ci$nieniu przez zastosowanie odpowiedniego gazu. Po otrzymaniu zdigitalizowanych
plikdw grupa pracownikéw Muzeum dokonata potaczenia obrazéw z opisami i umiescita je na platformie
cyfrowe;j. Stad za pomocg programu i interfejsu zostaty przeniesione na specjalnie przygotowang strone
internetowa - www.cyfrowa.stacjamuzeum.pl.

W efekcie tego zadania zostatl osiggniety jego cel, tj. zwiekszenie dostepu do zasobéw muzealnych
znajdujacych sie w naszej placowce. Kazdy internauta, z dowolnego punktu na $wiecie, moze zapoznac
sie ze zdigitalizowanym zbiorem, co stuzy popularyzacji Muzeum i stanowi inspiracje do zaplanowania
tradycyjnego zwiedzania. Dziennikarze, naukowcy oraz pracownicy placéwek kultury i edukacji po odpo-
wiednim zalogowaniu sie moga pobiera¢ wybrane pliki.

e Nazwa zadania: ,Zagospodarowanie terenu wokét Centrum Edukacyjno-Turystycznego”
« Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Kwota: 45 715 ztotych netto
e Okres realizacji: wrzesien-grudzien 2016

W ramach zadania wykonano przy Centrum Edukacyjno-Turystycznym w Muzeum Kolei Wasko-
torowej w Sochaczewie peron przy wschodniej elewacji budynku wraz z czynna bocznica waskotoro-
wa o diugosci 100 metréw. Jest to pierwszy od ponad dwudziestu lat nowy odcinek toru, wzniesiony
na sochaczewskiej kolei waskotorowej. Pozwala to na efektowniejsze aranzowanie zaje¢ dydaktycznych,
animacji oraz réznych eventéw z wykorzystaniem zabytkowego taboru kolejowego, takich jak np. lekcja
muzealna w wagonie osobowym. Lokalizacja peronu w poblizu sal ekspozycyjnych oraz w prostej linii
od sali edukacyjnej i szatni, umozliwia realizacje zaje¢ bez koniecznosSci pokonywania duzych odlegtosci.
Architekture peronu uzupetniono, instalujac stylowe lampy oswietleniowe.

Rozbudowano uktad komunikacyjny, prowadzacy z historycznej czesci muzealnego skansenu do
Centrum, przez utwardzenie placu i wzniesienie ciggéw pieszych z kostki brukowej. Dzieki temu powstat
punkt zborny dla turystéw podrézujacych pociggiem Retro, a organizacja imprez plenerowych odbywa
sie z zachowaniem wymaganych norm.

* Nazwa zadania: ,Kolej na podréz w czasie”

« Instytucja oglaszajaca konkurs: Mazowiecka Jednostka Wdrazania projektéw Unijnych w Warszawie
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dztwa Mazowieckiego, nr RPOWM/5.3./2016,
Priorytet V Gospodarka Przyjazna Srodowisku, Dziatanie 5.3. Dziedzictwo Kulturowe. Zwiekszona do-
stepnos$¢ oraz rozwéj zasobow kulturowych regionu

e Przewidywany koszt: 3 500 000 ztotych netto, w tym dotacja: 2 800 000 zlotych netto

* Wktad wlasny: 700 000 ztotych netto z darowizny Fundacji Grupy PKP S.A.

» Przewidywany okres realizacji: IV kwartat 2016 - IV kwartat 2018

Celami projektu byty: digitalizacja czesci zbioréw wraz z ich udostepnieniem, modernizacja wy-
staw statych w Warszawie i w Sochaczewie oraz stworzenie platformy cyfrowej umozliwiajacej elektro-
niczne udostepnienie zbioréw poprzez urzadzenia multimedialne oraz strone internetowa. Wniosek nie
przeszedt weryfikacji.

» Nazwa zadania: ,Stacja Muzeum - renowacja i konserwacja zabytkowego taboru kolejowego”

« Instytucja oglaszajaca konkurs: Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020; Dziata-
nie 8.1 Ochrona dziedzictwa kulturowego i rozwéj zasobéw kultury; Priorytet VIII Ochrona dziedzictwa
kulturowego i rozwdj zasobdw kultury

* Przewidywany koszt: 16 669 000 ztotych netto, w tym dotacja: 13 335 200 ztotych netto

o Wkiad wtasny: 3 333 800 ztotych netto

* Przewidywany oKres realizacji: IV kwartat 2016 - IV kwartat 2020

Projekt zaktadat renowacje i konserwacje 55 zabytkowych jednostek taboru, gtéwnie: parowo-
z6w, lokomotyw spalinowych i wagonéw - osobowych, towarowych oraz specjalnego przeznaczenia (np.
chtodnia, ptug od$niezny Birke, wagon kolei szynowo-liniowej Gubatéwka). Zaktadano, Ze cze$¢ taboru
(cztery parowozy, jedna lokomotywa spalinowa i dziesie¢ wagonéw) zostanie poddana naprawie o pozio-
mie P4 lub P5 do jazdy czynnej pociagiem turystycznym retro. Pozostate miaty by¢ odrestaurowane na
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ekspozycje stata w nowej siedzibie Stacji Muzeum, ktéra miata powstaé na warszawskich Odolanach.

Wytypowane do projektu eksponaty pochodza w wiekszosci z wystawy plenerowej (tzw. skansen)
mieszczacej sie na terenie siedziby gléwnej Stacji Muzeum w Warszawie oraz oddziatu Stacji Muzeum
w Sochaczewie (Muzeum Kolei Waskotorowej). Niektore znajduja sie w uzyczeniu w innych muzeach
kolejowych w kraju, jak np. wagon Wirtemberg, ptug od$niezny lub wagon waskotorowy z Gubatowki.
Realizacja zadania byta zaplanowana na kilka etapéw, w tym: przygotowanie niezbednej dokumentacji
projektowej, przeprowadzenie postepowan przetargowych, podpisanie uméw z wykonawcami, trans-
port jednostek do wykonawcoéw, naprawy, w tym rewizja kottdw w parowozach, konserwacje, powrot
taboru do miejsca przeznaczenia, zabezpieczenie przed kradziezg i zniszczeniem. Wniosek nie przeszedt
weryfikacji.

2017

* Nazwa zadania: ,Wizyta przedstawicieli polskiej instytucji w Norwegii, Islandii albo Liechtensteinie”

« Instytucja dotujaca: Fundusz Wspotpracy Dwustronnej - cze$¢ ,b” dla Programu ,Konserwacja i re-
witalizacja dziedzictwa kulturowego” w ramach Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru Go-
spodarczego i Norweskiego Mechanizmu Finansowego 2009-2014

* Kwota: 9540 ztotych brutto

¢ OKkres realizacji: listopad-grudzien 2017 r.

W ramach zadania zostata zorganizowana wizyta studyjna trzech pracownikéw Stacji Muzeum
w dniach 21-23 listopada 2017 r. w Muzeum Wojny w Narwiku. Instytucja ta, ktérej nowa siedziba zo-
stata otwarta 7 lipca w 2016 r,, jest obecnie nowoczesnym muzeum o profilu inzynieryjno-technicznym,
w nowatorski sposéb prezentujacym historie Il wojny $§wiatowe;j.

Gospodarze podzielili sie z uczestnikami wizyty swoimi doswiadczeniami w zakresie budowy no-
wej siedziby muzeum, metod nowoczesnej aranzacji wnetrz i adaptacji przestrzeni, sposobow wykorzy-
stywania multimedialnych ekspozycji w oparciu o eksponaty zwigzane z tematyka historyczng i tech-
niczna przy wykorzystaniu filmu, dzwieku i nowych technologii. Przekazali takze wiedze na temat metod
konserwacji i magazynowania eksponatéw o profilu technicznym zbliZzonym do tematyki kolekcji Stacji
Muzeum.

W zamian strona polska przedstawita gospodarzom prezentacje na temat Stacji Muzeum i jej zbio-
réw zgromadzonych zardwno w siedzibie gtéwnej w Warszawie, jak i oddziale kolei waskotorowej w So-
chaczewie, a takze opowiedziata o dziatalnosci kulturalno-edukacyjnej Stacji Muzeum, jaka jest m.in.
pociag Retro i organizowanie réznych wydarzen, w tym wystaw. Norwegowie byli pod ogromnym wraze-
niem posiadanej przez Stacje Muzeum ekspozycji parowozdéw i wagondw.

Dzieki tej wizycie zostaty nawigzane kontakty i wspo6tpraca w zakresie wymiany wiedzy i doswiad-
czen, ktéra w przysztosci moze zaowocowac dalszg wspoétpraca (np. przyjazdem gospodarzy do Stacji
Muzeum i wspdlna realizacjg projektow).

* Nazwa zadania: ,Wizyta przedstawicieli polskiej instytucji w Norwegii, Islandii albo Liechtensteinie”

¢ Instytucja dotujaca: Fundusz Wspéipracy Dwustronnej - cze$¢ ,b” dla Programu ,Konserwacja i re-
witalizacja dziedzictwa kulturowego” w ramach Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru Go-
spodarczego i Norweskiego Mechanizmu Finansowego 2009-2014

* Kwota: 12 720 ztotych

* OKres realizacji: listopad-grudzien 2017 r.

W ramach zadania zostata zorganizowana wizyta studyjna trzech pracownikéw Stacji Muzeum
w dniach 27-30 listopada 2017 r. w Norwegii. W ramach tego wyjazdu odwiedzili oni dwie instytucje:
Muzeum Oslo wraz z jednym z jego oddziatéw (Intercultural Museum) oraz Muzeum Pracownikéow
Przemystu w Vemork (Rjukan). To ostatnie mie$ci sie w poprzemystowej fabryce i wpisane jest do re-
jestru Europejskiego Szlaku Dziedzictwa Przemystowego. Pracownicy wyzej wymienionych placowek
oprocz zaprezentowania zbioréw muzealnych poruszyli rGwniez wazne kwestie, takie jak: sposoby ich
przechowywania, znakowania i identyfikacji, nowoczesne, multimedialne sposoby eksponowania (In-
tercultural Museum), zarzadzanie kolekcjg archiwaliéw za pomoca systeméw informatycznych Spec-
trum oraz Premium, konserwacja metodg liofilizacji i digitalizacja za pomoca sprzetu fotograficznego
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najwyzszej jakosci. W Vemork efektem tego jest przeszto 500 000 zdigitalizowanych materiatéw archi-
walnych, gtéwnie zdjedé.

Dla przedstawicieli Stacji bardzo istotne bylto zapoznanie sie ze sposobami dbatosci o maszyny
i urzadzenia techniczne w Rjukan oraz lokomotywy spalinowe i elektryczne na stacji promu kolejowego
w Mael bedacej oddziatem tego muzeum. Bardzo pozytywnie ocenili oni funkcjonowanie tamtejszego,
bogato wyposazonego warsztatu kolejowego, w ktérym sa dostepne wszystkie narzedzia niezbedne do
konserwacji i biezacych napraw taboru.

W zamian strona polska przedstawita stronie norweskiej prezentacje na temat Stacji Muzeum i jej
zbioréw zgromadzonych w siedzibie gtéwnej w Warszawie oraz oddziale kolei waskotorowej w Socha-
czewie, a takze opowiedziata o dziatalnosci kulturalno-edukacyjnej Stacji Muzeum, jaka jest m.in. pociag
Retro i organizowanie réznych wydarzen, w tym wystaw. Norwegowie byli pod ogromnym wrazeniem
posiadanej przez Stacje Muzeum ekspozycji parowozow i wagonoéw. Dzieki tej wizycie zostaly nawigzane
kontakty i wspotpraca w zakresie wymiany wiedzy i doswiadczen, ktéra w przyszto$ci moze zaowocowac
dalszg wspotpraca (np. przyjazdem gospodarzy do Stacji Muzeum i wspdlng realizacja projektéw). War-
toscig dodang wizyty studyjnej w Oslo byto zorganizowane przez strone norweska zwiedzanie ekspozycji
prywatnego Muzeum Tramwajéw. Byt to wazny punkt programu ze wzgledu na specyfike zbioréw podob-
na do Stacji Muzeum.

» Nazwa zadania: ,Zagospodarowanie terenu wokét Centrum Edukacyjno-Turystycznego - etap I doku-
mentacja”

« Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego

» Kwota: 6000 ztotych netto

¢ Okres realizacji: listopad-grudzien 2017 r.

Zakres zadania obejmowat przygotowanie koncepcji zagospodarowania terenu wokét Centrum
Edukacyjno-Turystycznego w Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie, niezbednej do wykonania ro-
b6t zwigzanych z rozbudowa i modernizacja uktadu komunikacyjnego przy ww. obiekcie.

» Nazwa zadania: ,Stacja Muzeum - renowacja i konserwacja zabytkowego taboru kolejowego”

« Instytucja oglaszajaca konkurs: Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020; Dziata-
nie 8.1 Ochrona dziedzictwa kulturowego i rozwéj zasobdéw kultury; Priorytet VIII Ochrona dziedzictwa
kulturowego i rozwéj zasobow kultury

e Przewidywany koszt: 12 709 646,39 ztotych netto, w tym dotacja: 10 167 717,12 ztotych netto

o Wkiad wtasny: 2 541 929,28 zlotych netto

e Przewidywany okres realizacji: [V kwartat 2017 - IV kwartat 2020

Projekt zaktadat renowacje i konserwacje 32 zabytkowych jednostek taboru: parowozoéw, lokomo-
tyw spalinowych i wagondéw osobowych. Do jego przygotowania wykorzystano informacje i dane z pro-
jektu ztozonego w 2016 r. Zaktadano, ze jeden parowdz i szeS¢ wagondw zostanie poddanych naprawie
o poziomie P5 do jazdy czynnej pociggiem turystycznym retro. Pozostaty tabor miat by¢ odrestaurowany
na ekspozycje stalag w nowej siedzibie Stacji Muzeum, ktéra miata powsta¢ na warszawskich Odolanach.

Wytypowane do ekspozycji eksponaty pochodzity z wystawy plenerowej (tzw. skansen) mieszcza-
cej sie na terenie siedziby gtéwnej Stacji Muzeum w Warszawie, za$ tabor do jazdy - z oddziatu Stacji
Muzeum w Sochaczewie (Muzeum Kolei Waskotorowej). Realizacja zadania byta zaplanowana na kilka
etapéw, w tym: przygotowanie niezbednej dokumentacji projektowej, przeprowadzenie postepowan
przetargowych, podpisanie uméw z wykonawcami, transport jednostek do wykonawcéw, naprawy, w tym
rewizja kottéw w parowozach, konserwacje, powrdét taboru do miejsca przeznaczenia, zabezpieczenie
przed kradziezg i zniszczeniem.

Whniosek nie otrzymat wystarczajacej liczby punktow. Stacja Muzeum odwotata sie od tej decyzji,
jednak odwotanie nie zostato uwzglednione.

2017-2018

» Nazwa zadania: ,Rola samorzadu w rozwoju komunikacji na przyktadzie Sochaczewskiej Kolei Sejmi-
kowej oraz Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowej — w 100-lecie Odzyskania Niepodle-
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gtosci Polski oraz 20-lecie Samorzadu Wojewo6dztwa Mazowieckiego”
¢ Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego
* Kwota: 59 841 ztotych netto (2017) i 95 200 ztotych netto (2018)
» OKres realizacji: wrzesien 2017 - grudzien 2018

W ramach projektu zostaty zrealizowane nastepujace dziatania:
a) Konferencja pt. ,Rola samorzgdu w rozwoju komunikacji na przyktadzie Sochaczewskiej Kolei Sejmi-
kowej oraz Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowej - w 100-lecie Odzyskania Niepodlegto-
$ci Polski oraz 20-lecie Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego” (6 listopada 2017 r.).
W konferencji uczestniczyto 150 oséb. Koszty konferencji objety nastepujgce wydatki: wynagrodzenie
prelegentoéw, catering oraz materiaty w postaci: zaproszen (300 egz.), plakatéw z programem (2 egz.)
i plakatow promujacych wydarzenie (tacznie 18 egz.). Dla uczestnikéw przygotowano: notesy, dtugopisy
i torby papierowe.
b) Wydawnictwo pokonferencyjne, zawierajace artykuty prelegentéw. Naktad - 2000 egz., 52 strony
z oktadkg, format A4. Publikacja przeznaczona do dystrybuowania dla uczestnikdw konferencji oraz za-
interesowanych poruszang tematyka. Wersja elektroniczna dostepna na stronie internetowej Stacji Mu-
zeum - http://stacjamuzeum.pl/upload/Folder.
) Organizacja wystawy pt. ,Sochaczewska Kolej Waskotorowa 1922-84” w Muzeum Kolei Waskotorowej
w Sochaczewie.
d) Debata o kolei pt. ,Przeszto$¢ - terazniejszo$¢ - przyszto$¢” w Muzeum Kolei Waskotorowej w Socha-
czewie (25 wrzesnia 2018 r.).
e) Wykonanie dokumentacji filmowej projektu.
f) Wydawnictwo muzealne.

2018

* Nazwa zadania: ,Stacja Dzieci 2018”

« Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Kwota: 25 000 ztotych netto
+ Wkiad wlasny: 7000 ztotych.

* Okres realizacji: marzec-wrzesien 2018

Projekt dydaktyczno-kulturalny, ktérego uczestnikami byty dzieci i mtodziez w wieku od 7 do 14
lat. Warsztaty odbywaty sie w grupach, utworzonych w zaleznosci od zainteresowan ich uczestnikow.
Przy wykorzystaniu potencjatu Muzeum i zaproszonych gosci (strazy pozarnej i miejskiej, policji, stuzb
kolejowych, plastykéw, muzykéw) poznali oni inne zawody, a takZze sposdb dzialania niewielkiego miasta,
ktére ma swoje urzedy, miejsca pracy, walute, wtadze i czuwajaca nad porzadkiem policje. Opieke nad
dzie¢mi sprawowali opiekunowie grup, pracownicy Stacji Muzeum i wolontariusze. Dotacja zostata prze-
znaczona: na: honoraria dla prowadzacych warsztaty, przygotowanie materiatéw, pokazy, eksperymenty
z zakresu nauk technicznych, wydawnictwo oraz wyzywienie uczestnikéw. Termin warsztatow: 6-101i 20-
24.08.2018 .

* Nazwa zadania: ,Wagon Kultury 2018”

« Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego. Kwota: 45 000 zt ztotych netto
+ Wkiad wlasny: 15 000 ztotych

» Okres realizacji: kwiecien-grudzien 2018

Celem projektu byta integracja lokalnej spotecznos$ci przez zaangazowanie mieszkancéw w ochro-
ne i promocje dziedzictwa kulturowego i technicznego. Gtéwnym punktem realizacji projektu byta orga-
nizacja mobilnej wystawy edukacyjnej o historii kolei, prezentowanej w 5 miejscowo$ciach wojewddztwa
mazowieckiego w miesigcach wrzesien-pazdziernik. Towarzyszyly temu warsztaty, tematycznie powia-
zane z wystawa. Dzieki statej obecnosci edukatoréw podrézujacych ,Wagonem kultury” odwiedzajacy
otrzymali informacje o najwybitniejszych konstruktorach i zabytkowym taborze.

Srodki przeznaczono na: aranzacje i wykonanie wystawy, zakup materiatéw do warsztatéw, wyna-
grodzenie dla koordynatoréw i prowadzacych warsztaty, zakup materiatéw w celu dostosowania formy
przekazu dla oséb niepeinosprawnych, noclegi organizatoréw.
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e Nazwa zadania: Organizacja wystawy czasowej pt. ,Koleje polskie 1918-1939”
« Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Kwota: 50 000 ztotych netto
e Okres realizacji: maj-grudzien 2018

Celem tej wystawy jest uczczenie 100-lecia odzyskania przez Polske niepodlegtosci poprzez uka-
zanie odbudowy i rozwoju kolei w Il Rzeczpospolitej, jako symbolu powstajacego panstwa polskiego.
Wystawa jest prezentacja dokonan techniki, dzieki ktorej mozliwy byt postep. W ramach zadania zostaty
wykonane: projekt i realizacja aranzacji wystawy, projekty i wydruki materiatéw promocyjnych (zapro-
szenia, ulotka, plakat, katalog). Otwarcie wystawy nastgpito 11 pazdziernika 2018 r, jest otwarta do 30
marca 2019 .

e Nazwa zadania: ,Renowacja dw6ch neonéw « WARSZAWA GLOWNA»”
« Instytucja dotujaca: Urzad Miasta Stotecznego Warszawy

» Kwota: 25 000 ztotych netto

o Wkiad wtasny: 6250 ztotych netto

e Okres realizacji: czerwiec-grudzien 2018

Celem zadania byto ponowne uruchomienie neonéw znajdujacych sie nad wej$ciem do Stacji Mu-
zeum - dawnego Dworca Warszawa Gtéwna, oddanego do uzytku 12 lipca 1946 r.

Dworzec stat sie rozpoznawalnym symbolem stolicy z charakterystycznym neonem WARSZAWA
GLOWNA. W wyniku renowacji neony powrécity do pierwotnego stanu, kiedy zétte litery byty podswie-
tlane kolorem jasnozielonych jarzeniéwek. Zadanie wpisuje sie w priorytety Programu Rozwoju Kultury
w Warszawie do 2020 r. pt. ,Pielegnowanie dziedzictwa m.st. Warszawy i budowanie wspétczesnej toz-
samoS$ci mieszkanncdw Warszawy” oraz posrednio w zatozenie pt. ,Budowanie wizerunku Warszawy, jako
europejskiego miasta kultury”. Uruchomienie neonéw nastapito 11 pazdziernika 2018 r.

e Nazwa zadania: ,Promocja historii kolejnictwa”
« Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Kwota: 25 000 ztotych netto
¢ Okres realizacji: maj-grudzien 2018

W ramach projektu zaplanowano dziatania: przygotowanie do druku oraz wydanie publikacji pt.
,Dzieje Muzeum Kolejnictwa/Stacji Muzeum w latach 1927-2018"; organizacje dwudniowej konferencji
dla branzy turystycznej oraz nauczycieli nt. Muzeum w Warszawie i jego filii - Muzeum Kolei Waskotoro-
wej w Sochaczewie (zbiory, ich historia, oferty), a takze nt. udziatu samorzadu terytorialnego w rozwoju
komunikacji kolejowej - w 100-lecie odzyskania niepodlegtosci oraz 20-lecie samorzadu terytorialnego.
W ramach konferencji - zwiedzanie tych placéwek muzealnych, kolportaz ww. wydawnictwa dla uczest-
nikéw. Publikacja zostanie przekazana takze m.in. do bibliotek i instutucji zajmujacych sie turystyka i
edukacja.

2018-2020

* Nazwa projektu: ,Stacja Muzeum - renowacja i konserwacja zabytkowego taboru kolejowego”
« Instytucja dotujaca: Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Kwota: 6 685 123 zlotych netto
* Przewidywany okres realizacji: marzec 2018 - grudzien 2020

W ramach projektu Stacja Muzeum planuje konserwacje i renowacje zabytkowego taboru w War-
szawie i Sochaczewie. Aktualnie realizowane jest zadanie przewidziane na rok 2018 pt. ,Prace konserwa-
torsko-restauratorskie zabytkowego taboru EW51-36”. Wykonawca sg Zaktady Naprawcze Taboru Kole-
jowego Minsk Mazowiecki S.A. w Minsku Mazowieckim. Pozostate etapy zakoncza sie w 2020 r.
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Oddzielny, nie mniej trudny problem stanowi wiszgca nad placéwka grozba relokacji. PKP S.A.
wspdélnie z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PLK) planujg na terenie zajmowanym przez Stacje Muzeum
duza inwestycje, w ramach przebudowy linii §rednicowej Warszawskiego Wezta Kolejowego. Warszawa
Gléwna ma by¢ niewielkg miejska stacjg kolejowa. Bedzie obstugiwata gtéwnie pociagi jadace od strony
Radomia i koniczace bieg wiasnie w tym miejscu. W sumie wybudowane zostang dwa perony, z dwoma
krawedziami kazdy. W jednej chwili stang tam wiec maksymalnie cztery pociagi. PKP zarezerwowato na
ten cel 69 mln zt. Wszystko przez to, ze Warszawa Gtdwna jest w tej chwili odcieta od swiata. Trzeba po-
tozy¢ nowe tory, przygotowac rozjazdy i podtaczy¢ sie¢ trakcyjna. Stary dworzec oraz pozostate elementy
zostang rozebrane. Cato$¢ ma by¢ gotowa do 2020 r. Wtedy Warszawa Gtéwna zndw pojawi sie na kolejo-
wej mapie Polski. Inwestycja, do realizacji ktorej juz wybrano firme, moze uniemozliwi¢ funkcjonowanie
Stacji Muzeum w dotychczasowym ksztatcie. Plac, zajmowany przez zabytkowy tabor - Skansen Lokomo-
tyw — musi zosta¢ pilnie oprézniony na potrzeby zamierzanej budowy.

Zgodnie z wcze$niejszym planem, wynikajagcym z porozumienia oraz ,umowy warunkowe;j”, za-
wartej w 2015 r. pomiedzy Samorzadem Wojewo6dztwa Mazowieckiego a PKP S.A., Muzeum miato by¢
przeniesione na Odolany. Tam rowniez miata powsta¢ nowa siedziba Stacji Muzeum, z funduszy PKP S.A.
Oddanie nowej siedziby na potrzeby Stacji powinno nastgpi¢ w 2018 r. Tymczasem Zadne prace na tym
terenie nie zostaty nawet rozpoczete. Dopiero w styczniu 2018 r. doszto do spotkania prezesa PKP S.A.
z marszatkiem wojew6dztwa mazowieckiego. Prezes PKP S.A. poinformowat, Ze na Odolanach nie zosta-
nie wybudowana nowa siedziba Stacji Muzeum. Placéwka ma zosta¢ w swojej dotychczasowej siedzibie
tj. przy ul. Towarowej 3.

Marszatek wojewddztwa mazowieckiego rdwniez przystat na te koncepcje. Takie jest gléwne
przestanie ze spotkania marszatka wojewddztwa mazowieckiego Adama Struzika z prezesem PKP S.A.
Krzysztofem Maminiskim. Pozostaje istotna sprawa - relokacji zabytkowego taboru. Przeniesienie go na
Odolany wigze sie z zagrozeniem jego bezpieczenistwa (teren jest nieprzygotowany i watpliwe jest tez, czy
konserwator zabytkow sie na to zgodzi), tym bardziej ze inwestycja PLK (na dzien dzisiejszy) nie prze-
widuje budowy toréw powrotnych dla zabytkowego taboru. Po licznych rozmowach z PKP PLK, Stacja
Muzeum rozwaza mozliwo$¢ przeniesienia tylko cze$ci zabytkowego taboru na sgsiednie tory, tak by nie
kolidowaty z inwestycja budowy nowego dworca Warszawa Gtéwna.

Reasumujac:

1. Inwestycja PLK przebudowy linii Srednicowej Warszawskiego Wezta Kolejowego juz zostata rozpoczeta.

2. Zabytkowy skansen stoi na miejscu tej inwestycji.

3. Dyrektor Stacji Muzeum nie moze decydowac o dalszych losach taboru bez nowego porozumienia w tej
sprawie miedzy organizatorem, tj. Samorzadem Wojewddztwa Mazowieckiego, a PKP S.A. (umowa wa-
runkowa z 8 maja 2015 r. § 2 ust. 11).

4. Rozmowy w sprawie ww. porozumienia, rozpoczete 18 stycznia 2018 r,, nadal trwaja.

Tak wiec sytuacja Muzeum jest bardzo trudna. Jego dyrekcja czyni ogromne wysitki - prosiizabiega
o to, aby przekonac¢ PLK i PKP do autorskiej koncepcji pozostawienia zabytkowego taboru przy siedzibie
Stacji Muzeum na ul. Towarowej 3.

Koncepcja ratowania Muzeum, nad ktorg trwajg prace w Stacji Muzeum, koncentruje sie wokot
pozostawienia taboru razem z Muzeum w dotychczasowym miejscu. Jesli to rozwigzanie zwyciezy, trzeba
bedzie rozbudowac sie¢ toréow tak, aby zmiescit sie caty tabor ze skansenu. Jest to mozliwe do wykonania,
nawet niewielkim naktadem. Z naszego rozeznania wynika, Ze s techniczne mozliwos$ci pozostawienia
taboru na miejscu, bez potrzeby duzej relokacji. Tzw. mata relokacja przede wszystkim nie bedzie tak
kosztowna jak duza, ponadto tabor pozostanie w miejscu dostepnym dla zwiedzajacych. Zostawienie za-
bytkowych pojazdéw w dotychczasowej siedzibie Muzeum pozwoli na zachowanie atrakcyjnosci placow-
ki. W przypadku pozbawienia Muzeum tych jednostek przestanie ono by¢ interesujace dla wielu zwiedza-
jacych, co spowoduje duzy spadek frekwencji.

0Oddzielny problem, wymagajacy pilnego rozwigzania, stanowi unowocze$nienie statych ekspozy-
cji, a takze wyposazenie Muzeum w takie urzadzenia multimedialne oraz nowe sposoby prezentowania
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zbioréw i wiedzy technicznej, ktére pozwolg sprosta¢é wymaganiom wspdtczesnego widza i zaspokoic
jego oczekiwania w zakresie edukacji technicznej na miare XXI wieku.

Nasza placéwka z uwagi na swoja skomplikowang sytuacje, wieloletnie niedofinansowanie oraz
trwajace latami problemy z siedziba, nigdy nie miata szans na pozyskanie srodkéw unijnych oraz uno-
woczes$nienie ekspozycji i zajmowanego budynku. Jedynie w przypadku naszego oddzialu muzealnego
w Sochaczewie - w Muzeum Kolei Waskotorowej - udato sie wyremontowac i wyposazy¢ obiekt, uzycza-
ny nam przez Samorzad Wojewddztwa. Najpierw utworzyliSmy tam Centrum Edukacyjno-Turystyczne,
natomiast w tym roku oddaliSmy dla zwiedzajacych nowg statg wystawe o historii kolejki waskotorowej
w Sochaczewie.

Na bazie Centrum Edukacyjno-Turystycznego, zagospodarowanego i wyposazonego dzieki zdoby-
tym przez nas Srodkom, wypracowali$my nowe formy dziatalnosci, w tym lekcje muzealne. Dzieki tym
zmianom Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie przestato by¢ zamykane na okres zimowy i pro-
wadzona jest tam dziatalno$¢ caloroczna. W Muzeum zostata tez opracowana koncepcja rozwoju filii
w Sochaczewie pt. , Kolejka waskotorowa po wiedze, relaks i rados¢”, ktéra zaktada budowe produktu
turystycznego (na ten temat piszemy w innych czes$ciach ksigzki).

Staramy sie, aby atrakcji, jakg sa unikatowe w skali Europy zbiory, towarzyszyty réznego rodzaju ustu-
gi i dziatalnos¢, dzieki ktorym turysta otrzyma peing oferte i zostanie jak najdtuzej w naszym Muzeum.
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Opracowanie Maria Fudata

PRZYKLADY DZIALALNOSCI PROGRAMOWE]
MUZEUM KOLEJNICTWA/STACJI MUZEUM

0d 2010 r. Muzeum byto bardzo aktywne w zakresie realizacji réznych wydarzen kulturalnych. Po-
wstanie przy konicu 2009 r. dziatu ekspozycji i wystaw czasowych umozliwito prowadzenie konsekwent-
nej polityki organizacji wystaw. Gtdwna przestrzenig do tego celu jest sala wystaw czasowych, kilka byto
prezentowanych w Sali Lustrzane;j.

Wykaz wystaw:

Rok 2010

1. ,Kolej na portret” - fotografia kolejowa Bartosza Jakubca.
2. ,Dworce Zachodniej Ukrainy”.

3. ,Warszawa - Wieden. Kolej epoki Reymonta”.

Rok 2011

1. ,Zapomniane Skarby - 80 lat zbior6w Muzeum Kolejnictwa w Warszawie”, wystawa jubileuszowa.
Z tej okazji zostal wydany takze album pod tym samym tytutem.

. ,Koleje w Urugwaju”.

. ,Polskie pociagi pancerne 1920-1939".

. »Warszawa - Sankt Petersburg - Dworce Kolejowe”, dzieta Nadii Anfatowe;j.

. ,Bitwa Warszawska 1920”, wystawa fotografii z okazji premiery filmu Jerzego Hoffmanna pod tym
samym tytutem.

. ,Pociagi i stacje kolejowe”, wystawa w ramach 12. edycji ,Miedzynarodowego Konkursu Rysunku
Satyrycznego im. George’a Van Raemdoncka”.

7. ,Zatrzymaj sie i zyj”, wystawa na peronie.

[S2 0N NS RN ]
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Rok 2012

1. ,Szalona lokomotywa”, wystawa fotografii kolejowej wybitnych artystéw fotografikow XIX i XX wieku.

2. ,Czecho-Stowacja 3", wystawa malarstwa i fotografii Igora Przybylskiego.

3. ,Jubileusz 90-lecia Sejmikowej Kolei Sochaczewskiej”, wystawa w Muzeum Kolei Waskotorowej w Socha-
czewie.

Rok 2013

1. ,Motyw kolejowy w plakacie polskim XX wieku”.

2. ,Tomasz Zoierkiewicz. Obrazy”, wystawa prac profesora Akademii Sztuk Pieknych w Warszawie.

3. ,Grand Central /Nowy Jork/ w 100-lecie”, wystawa fotografii Czestawa Czapliniskiego poswieconych
stynnemu dworcu Grand Central.

4. ,Mosty i wiadukty kolejowe”.

Rok 2014

1. ,Kolejarze 2013”, wystawa fotografii artystycznej Anny Bedynskiej.

2. ,Mapy kolejowe”, wystawa map pochodzacych z XIX wieku i XX wieku (do 1939 r.).
3. ,Kolejowe tradycje Pragi i Targéwka”, wystawa w dzielnicy Targowek.

Rok 2015
1. ,Kolejarze na start! Sport i turystyka wsrod kolejarzy”, wystawa prezentowana w Muzeum Sportu
i Turystyki w Warszawie, nastepnie w naszym Muzeum.
2.,10 lat Kolei Mazowieckich”, wystawa z okazji jubileuszu ,Kolei Mazowieckich - KM” Sp. z o.0.
3. ,Pasazer relacji Warszawa - Wieden”, wystawa w 90. rocznice $mierci pisarza Wiadystawa Reymonta
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i w 170. rocznice Kolei Warszawsko-Wiedenskiej w zabytkowym wagonie pasazerskim produkc;ji
niemieckiej BCi-29 (ok. 1930 r.), nastepnie w Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie.
4.,170 lat Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej 1845-2015".
5. ,Pociagi. Czas miniony. Czas zatrzymany”, wystawa w Muzeum Literatury w Warszawie.

Rok 2016
1. ,Dworce Gtéwne Warszawy”, wystawa zorganizowana z okazji 90-lecia Polskich Kolei Panistwowych,
takze mobilna wystawa.

Rok 2017

1. ,Ciuchcie Warszawskie”, takze wystawa mobilna.

2. ,Dworce $wiata”, wystawa archiwalnych pocztéwek prezentujacych dworce krajowe i zagraniczne.

3. ,Zatrzymac czas”, wystawa poplenerowa, prezentowana takze w Instytucie Polskim w Bratystawie.
Uczestnicy pleneru byli gos¢mi Muzeum w Warszawie i filii - Muzeum Kolei Waskotorowej w So-
chaczewie.

4. Wystawa fotografii Marcina Brzominskiego.

. ,Kolejowe impresje”, wystawa fotografii uczniéw Zespotu Szkoét Fototechnicznych w Warszawie.

6. ,Mosty kolejowe na Wisle”, wystawa z okazji obchodéw Roku Wisty na Bulwarze Karskiego w War-
szawie.

Ul

Rok 2018
1. ,Koleje polskie 1918-1939”, wystawa z okazji 100-lecia odzyskania niepodlegtosci.

W tym roku dziat ekspozycji i wystaw czasowych rozpoczat bardzo cenna inicjatywe - organizacje
poza siedziba naszych placéwek mobilnych ekspozycji pt. ,Dworce Gtéwne Warszawy” i pt. ,Ciuchcie
Warszawskie”. W kréotkim czasie byly one prezentowane w wielu miejscach: na dworcach (Warszawa
Centralna, Warszawa Wschodnia, Warszawa Gdanska, Grodzisk Mazowiecki), w domach kultury (w Oza-
rowie Maz. i Gérze Kalwarii), w Muzeum w Thuszczu, w Archiwum w Markach i na placu Pitsudskiego
w Piasecznie. Akcja ta poszerzyta znacznie krag odbioréw naszych projektéw wystawienniczych i bedzie
kontynuowana w przysztosci.

Duza atrakcja dla zwiedzajacych byly imponujace makiety. W latach 2014-2015 wielkim powo-
dzeniem cieszyta sie makieta w skali HO, zbudowana przez Janusza Cyndeckiego. Miniaturowe sktady
pociggdéw osobowych i towarowych poruszaly sie po torach o dtugosci 150 m, ustawionych na trzech
poziomach. Byty one wkomponowane w panorame krajobrazowg z wzniesieniami, akwenami wodnymi,
licznymi zabudowaniami i toczacym sie zyciem. W latach 2016-2017 ,magnesem przyciagajacym” byta
»Czekoladowa makieta kolejowa” z jezdzacym sktadem pociggdéw, wykonana przez Janusza Profusa z fa-
bryki E. Wedel.

Trzykrotnie (2016-2018) zorganizowalismy wystawe modutowej makiety kolejowej w skali TT
(1:120). Projekt sktadat sie z kilkudziesieciu potaczonych ze soba modutéw, ktore tworzyly elementy
krajobrazu i uktad toréw z kursujacymi pociggami. Wystawa zostata zbudowana przez pasjonatéw kolej-
nictwa, korzystajacych z wtasnych zbioréw.

Na state do kalendarza wydarzen Muzeum wpisata sie , Gietda Modelarska”, bedaca obecnie jedy-
nym tego typu miejscem spotkan pasjonatéw modelarstwa kolejowego w Warszawie i jednym z nielicz-
nych w Polsce. Poczatki gietdy siegaja grudnia 2014 r. i od tego czasu odbywa sie ona regularnie w kazda
druga niedziele miesigca. Gromadzi wystawcéw z catego kraju, ktérzy oferuja bardzo duzy wybor roz-
nych akcesoriow potrzebnych do zbudowania wtasnych modeli i makiet.

Nasze placéwki w Warszawie i w Sochaczewie moga poszczyci¢ sie organizacja wielu wyjatkowych
wydarzen o ciekawym programie, opartym na wielkim potencjale w postaci zbioréw i doskonale przygo-
towanej kadry.

Wiele imprez odbywa sie corocznie, jak np.: ,Dzien Dziecka”, ,Dzien Kolejarza”, ,Dzien Maszynisty”,
,Europejskie Dni Dziedzictwa”, ,Swiatowy Dzieri 0s6b Niepelnosprawnych”, ,Europejski Dzier Seniora’,
»,Mikotajki na Gtéwnym”, a w Muzeum Kolei Waskotorowej - rozpoczecie i zakonczenie sezonu pociagu
Retro. ,Noc Muze6éw”, dzieki wspotpracy z licznymi partnerami, ma wyjatkowa oprawe Swietlng i mu-
zyczng, zawsze przyciaga duze rzesze turystéw (frekwencja w Warszawie przekracza zwykle 6000 od-
wiedzajacych).
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Niezapomniane wrazenia taczyty sie z impreza pt. ,Zakoniczenie lata z parowozami”, organizowa-
nymi w latach 2015-2017. Zabytkowy pociag ze Skansenu Taboru Kolejowego w Chab6wce $ciggat rzesze
mitosnikéw dawnej kolei. Mozna byto go nie tylko podziwia¢ podczas postoju w naszym Muzeum, ale
takze na podstawie biletu odby¢ podroéz do stacji Warszawa Falenica (2015), Sochaczew (2016) lub Pia-
seczno (2017).

JesteSmy takze statymi uczestnikami wydarzen, odbywajacych sie poza siedzibag naszych placéwek.
Otrzymali$my wiele zaproszen od Urzedu Dzielnicy Wola z powodu potozenia Muzeum na tym obszarze.
W zwiazku z tym braliSmy udziat w ,,Dniu Dziecka”, ,Krolewskiej Woli”, ,,Wolskim korowodzie”, , Kercela-
ku”. Co roku jeste$my na , Pikniku Naukowym” organizowanym przez Polskie Radio.

Zbiory naszych placéwek pozwalajg na organizacje imprez z udziatem historycznych grup rekon-
strukcyjnych. Przyktadami s3: ,Kolej w powstaniu styczniowym” (2013), ,Dzieni z pociggiem pancernym”
(2014), obchody 70. rocznicy zakonczenia Il wojny $wiatowej pt.: ,Dni zwyciestwa” przy wspoétpracy
z Urzedem Dzielnicy Wola (2015), ,Podroéze z Sienkiewiczem” w 100. rocznice $mierci pisarza (2016),
»Eszelon na front w Muzeum Kolei Waskotorowej” (2016) w 100. rocznice uzycia gazéw bojowych podczas
[ wojny $wiatowej pod Bolimowem. Rekonstruktorzy uczestniczg zawsze w ,,Nocy Muzedéw”. Tegoroczny
jubileusz 100-lecia odzyskania niepodlegtosci przez Polske stat sie okazjg do organizacji wielokrotnej
prezentacji podpisania rozejmu w Compiégne 11 listopada 1918 r. Scena ta jest odgrywana w wagonie
salonowym serii Ashx 01, tzw. Salonce Bieruta.

Projekty artystyczne to kolejna propozycja dla naszych gosci. Warto przypomnie¢ najciekawsze
z nich, jak np.: spektakl taneczny o zachodzie stonca pt. ,Miasto Syren/Nocny pociag” (2012), ,Dzwiek-
ztam” - impreze przygotowang we wspétpracy z Osrodkiem Kultury Ochoty (2012). Byta ona potacze-
niem muzyki hip-hopu oraz sztuki graffiti i zgromadzita pasjonatéw tych rodzajow twérczosci z catego
kraju. W 2015 r. byliSmy gospodarzem projektu pt. ,Pocigg Lustig - Pociag wolno$ci”, w ramach XVI. Mie-
dzynarodowego Festiwalu Kultury Czesko-Niemiecko-Zydowskiej. Zabytkowe wagony, ktére przyjechaty
z Czech, staly sie przestrzenig do prezentacji wystawy, filmu i sztuki teatralnej o tematyce wojennej pt.
»,Modlitwa za Katarzyne Horovitz”, autorstwa wybitnego czeskiego prozaika Arnosta Lustiga. W tym sa-
mym roku odbyty sie w Muzeum takze spektakle pt. ,Peronovo” w wykonaniu Teatru Improwizacji ,Pan
Wigwam” i III edycja plenerowych impresji muzycznych o kulturze Woli pt. ,Wolskie Rogatki”.

W spektakle teatralne obfitowat rok 2017. ZapraszaliSmy widzéw na sztuke pt. ,Donna Kamelia”
wg opowiadania Stanistawa Kowalewskiego oraz na drugg edycje wlosko-polskiego przegladu teatral-
nego MOST 2017, w ramach ktdérego odbyto sie siedem spektakli. Wszystkie 1gczyta miedzykulturowosc,
integracja Srodowisk artystycznych z Polski i Wioch. W tym roku z okazji 99. rocznicy odzyskania niepod-
legtosci (11 listopada) wystapili artysci Wokalno-Aktorskiej Szkoty Talentéw z Biategostoku z koncertem
patriotycznych piesni pt. ,Po STOkro¢ Polska”.

W 2017 r. Muzeum przystapito do ,Filmowej Stolicy Lata”, udostepniajac kinomanom swoja prze-
strzen pieciokrotnie. Na pewno byli rowniez usatysfakcjonowani wielbiciele wspétczesnej muzyki po-
pularnej propozycja koncertéow z cyklu pt. ,,H&M Dworzec”. Byly one organizowane przez znang marke
odziezowa przez trzy weekendy czerwca.

Duza przestrzen Muzeum $wietnie nadaje sie do przeprowadzania gier, dlatego byty one wielokrot-
nie realizowane na podstawie projektéw opracowanych przez pracownikéw placéwki lub na zasadzie
wspéipracy (np. z Muzeum Powstania Warszawskiego, firmami eventowymi).

Muzeum dowiodto réwniez swoich umiejetno$ci w dziedzinie realizacji konferencji. Dwukrotnie
(2014, 2015) odbyty sie sympozja pt. ,Ocali¢ od zardzewienia”, a ich tematyka dotyczyta stanu muzealnic-
twa technicznego. Partnerem gtéwnym byt mazowiecki wojewddzki konserwator zabytkéw. Za pierwszym
razem wydarzenie odbyto w Panstwowym Muzeum Etnograficznym w Warszawie, po raz drugi w ,Sta-
rej Przedzalni” w Zyrardowie. W 2016 r. w Muzeum Kolei Waskotorowej miata miejsce konferencja pt.
»Znaczenie miejsc przyrodniczo cennych oraz edukacji ekologicznej w turystyce”. W 2017 r. ponad stu
uczestnikéw zgromadzita konferencja pt. ,Rola samorzadu w rozwoju komunikacji na przyktadzie So-
chaczewskiej Kolei Sejmikowej oraz Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowej - w 100-lecie
Odzyskania Niepodlegtosci Polski oraz 20-lecie Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego”.

Muzeum juz od kilku lat bierze udziat w akcjach, ktorych celem jest mozliwo$¢ zwiedzania placowek
kultury po obnizonych cenach. S3 to: , Kolejg do kultury”, realizowana przez spo6tke ,Koleje Mazowieckie”
oraz ,Polska, zobacz wiecej” - weekend za pét ceny”, prowadzona przez Ministerstwo Sportu i Turystyki
i Polskg Organizacje Turystyczna.

Muzeum jest takze obecne od lat na imprezach targowych np.: na ,Miedzynarodowych targach tu-
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rystycznych TT Warsaw”, , Targach turystyki i wypoczynku LATO” w Warszawie, ,Na styku kultur” w Lodzi
i ,Turystyki aktywnej i wiejskiej” w Kielcach. Promocje naszej oferty prowadzimy najczesciej na stoisku
Departamentu Kultury, Promocji i Turystyki Urzedu Marszatkowskiego.

Warto wspomnie¢, ze w Muzeum odbywaty sie liczne produkcje filmowe, oczywiscie z wykorzy-
staniem taboru kolejowego. Oto ich przyktady: ,Szalenstwa panny Ewy”, ,Awantura o Basie”, ,Smarkula”,

4 )

JJutro idziemy do kina”, , Bitwa warszawska 1920 r”, ,Wojna i mito$¢ 1920”, ,,Czerwona jarzebina”, ,Zto-
ty pociag”, ,Rézyczka”, , Ekstradycja”, ,Przez czerwong granice”, program Bogustawa Wotoszanskiego pt.
»Sensacje XX wieku”. Krecono tu roéwniez seriale, jak: ,Stawka wieksza niz zycie”, ,Dom”, ,Polskie drogi”,
»,Pogranicze w ogniu”, ,Najdtuzsza wojna Europy”, ,Prawo Agaty”, ,Bodo”.

W celach promocyjnych Muzeum na biezgco wydaje materialy w postaci: ulotek, folderéw, do wy-
staw przygotowywane s3 plakaty, katalogi. Takze organizowanym konferencjom towarzysza wydawnic-
twa. Ukazato sie dziewie¢ wydan biuletynow (2012-2016), siedem pt. ,Warszawa Gtéwna” i dwa pt. ,Stacja
Muzeum”. Systematycznie wspdtpracujemy z , Kurierem Wolskim”, miesiecznikiem informacyjnym dziel-
nicy. Najcenniejszg publikacjg wiasna jest album pt. ,Zapomniane skarby” - o historii Muzeum od 1927 .
do 2011 r, kiedy zostat wydany. Zdobi go piekna szata graficzna, z duzg liczbg fotografii dokumentuja-
cych ekspozycje w Warszawie i w Sochaczewie. Instytucja na biezaco prowadzi dwie strony internetowe:
0go6lng - www.stacjamuzeum.pl i poswiecong zdigitalizowanym zbiorom - www.cyfrowa.stacjamuzeum.pl.
Posiada takze profile na Facebooku.

W uznaniu dorobku Muzeum otrzymato medal pamigtkowy ,PRO MASOVIA”, przyznany za ,cato-
ksztatt dziatalnosci spotecznej i publicznej oraz realizacje zadan na rzecz Wojewo6dztwa Mazowieckiego,
ktére wybitnie przyczynity sie do kulturalnego i spotecznego rozwoju Mazowsza”. Marszatek Wojew6dz-
twa - Adam Struzik przekazat medal na rece dyrektora Ferdynanda Ruszczyca podczas uroczystosci jubi-
leuszu 80-lecia Muzeum Kolejnictwa w Warszawie w dniu 6 pazdziernika 2011 r.

Réwniez aktualne realizacje Muzeum spotykaja sie zwysoka oceng jego Organizatora. Wyrazem tego
uznania sg np. nagrody w konkursie pn. ,Mazowieckie zdarzenia muzealne - Wierzba”. W ubiegtorocznej
edycji tej akcji zostaliSmy nagrodzeni IIl miejscem za impreze pt. ,Pocigg Retro na trasie Warszawa Gtow-
na - Sochaczew - Warszawa Gtéwna” (w kategorii ,Najlepszy muzealny projekt otwarty zorganizowany
w 2016 ). W tym roku, w XII edycji, dwukrotnie znalezliSmy sie na III pozycji za ,,Powrét Zabytkowego
Parowozu Px 29-1704 i Pociggu Retro” (w kategorii ,Muzealny projekt otwarty”) i za wakacyjny program
pt. ,Stacja Dzieci” (w kategorii ,Muzealny projekt edukacyjny”).

Zdobyte nagrody oraz uznanie dla naszej pracy ze strony zaré6wno partnerdw, jak i zwiedzajacych,
zachwyt okazywany przez naszych najmtodszych gosci podczas zwiedzania ekspozycji - sg dla pracowni-
kéw Muzeum najlepsza motywacjg do ciggtego rozwoju i realizacji nowych projektow.
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Miedzynarodowe
Targi Wschodnie we Lwowie,
wnetrze pawilonu PKP, 1927 .

Ekspozycja w Muzeum Kolejowym, 1928 r.

Uroczystos¢ otwarcia Muzeum Kolejowego
w nowej siedzibie, 13 grudnia 1931 r.
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Nowa siedziba Muzeum Kolejowego, Warszawa ul. Nowy Zjazd 1, 1931 r.
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Oktadka przewodnika
pt. ,Muzeum Kolejowe”,
projekt Stanistaw Witoszynski, 1931 r.

Wystawa w Muzeum Kolejowym, 1931 r.

Ignacy Moscicki - Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej zwiedza
Muzeum Kolejowe,

8 kwietnia 1932 r.




MUZEUM KOLEJNICTWA W WARSZAWIE
WYSTAWA LOKOMOTYW

Ocalone od zapomnienia
i unicestwienia w stertach
ziomu stare parowozry, awan-
sowaly do roli atrakcyjnych
eksponatdw otwarte] czesci
eksporycii Muzeum HKolej-
nictwa w Warszawie, o ktb-
rym wspominalismy juz w
nr 40 ,Stolicy*.

Muzeum to. gilownie drzieki
energil dyrektora mgr inz.
Henryka Zaniewskiego, zdo-

bylo dotychczas 23 takich
zabytkdw =z drogi Zelaznej
a 2z czasem oblecuje sobie
ponad setke. Bedzie 1o za-

pewne mozliwe wowcezas, gdy
po wybudowaniu nowego
dworca Warszawa Centralna
— Muzeum Kolejnictwa przej-

mie we wiladanie budynki,
tory 1 perony Warszawy
Glédwnej Osobowej przezna-

czone] w calofci na obiekt
muzealny tego rodzaju.

Lokomotywa parowa  wgskotorowa
prrez

woiuchelq'), zbudowana

W pordwnaniu z innymi
krajami europejskimi w Pol-
sce zachowalo sie najwiece
starych, parowych lokomo-
tyw, Totei skoro ju: po jed-
nym egzemplarzu kaidego
typu zachowa sie dla war-
szawskiego muzeum, prze-
widuje sie nie tylko wy-
miane ale i eksportows
sprzedaz pozostalych za gra-
nice., Naszymi ,antvkami' i
motliwoscig przeprowadzenia
takich transakeji zaintereso-
waly sie juz podobno m.in.
Holandia, Belgia, Dania.

A tymceczasem wystawa lo-
komotyw na jednym z nie-

czynnych tordéw Warszawy
Glownej] cileszy sie du-
iym powodreniem zwlaszeza

wirad miodziezy. (KK}
(popularnie nazywanda
firme ,.Oretnsiein HKoppel"

w 1924 r., ostatnio pracowala na kolejoe dojazdorweej linii So-

chaczew—Wyszograd

Lokomotywa parowa fowwarowa

fna tory kolei normalnej),

pochodzenia niemieckiego, = lat 1901—1914, o srybkosci 65 km

na godsz.,

Jedyny zachowany egzemplarr okomofywy parowej Pm-36

dla pociggiw pospiestnpch,
Fabryki
szybkosé 130 km na god:z.,

produkeji
Lokomotyw w CRhrzanowie
co  juk

plerwszej  polskief
(1937 r.). Dopuszczalna
informuje dyr. Muzeum

H. Zaniewski (stojgey obok) bylo wdwezas reweloojy
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Artykut publikowany w tygodniku pt. ,Stolica”, nr 42, 21 pazdziernika 1973 r.
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ISTER KOMUMNIKAC)

CRAZ
DYREKTOR MUZEUM
w WARSZAWIE

KOLEINICTWA,

uprzeimie prosig o prrybycie no

obwarcie
Tl

pierwsze] wystowy Muzeum Kolsjnictwe

DROGA ZELAZNA

WARSZAWSKO — WIEDENSKA
| KOLEJE DZIS

siwarcie odbadzie sie daéa 11
o g dz. 11

Gléwna Csobowa, prey ul

2, no ierenie dworca Warszawa
Towarowe| 1

wreednia 1973 1

Dworzec Warszawa Gléwna,
hala z kasami, po powstaniu
Muzeum Kolejnictwa

- sala wystawowa

(II potowa lat 70.).

Méwi kustosz muzeum mgr inz. Jézef qu

— Przed wojng isinialo w War-
szawie podobne muzeum. Bylo w nim
kilka tysigey eksponatdw. Niestely,
w czasie wojny zostale po prostu
rozgrabione przez okupantiw. Resz-
tki zwieziono do jednego z budyn-
kiw kolejowych — gdyé pomilesz-
czenia muzeum okupant przeznaczyl
na jnng cele — a tam dziela znisz-
czenia dokodczyl pozar. Spalily sig
riwnick magazyny na dworcu
Wachodnim, gdzie preechowywano
czedé eksponatéw, A wige po woj-
nle muslellfmy zaczynaé od nowa..

Pierwsze rozmowy na ten temat
preeprowadzonoe jud w roku 106, ale
dopiero w 1967 roku sprawa ruszyla

Artykuty publikowane w czasopi$mie dla mtodziezy
pt. ,Swiat Miodych”, 1976 r.

Wagon Kolel Koane] Duadziejowice — Ling
Z 1528 r.

Zaproszenie na [ wystawe Muzeum Kolejnictwa, 1973 r.

na dobre. Opracowalismy wspdlnie
z obecnym dyrekforem muzewm mgr
ini. Henrykiem Zanlewskim szezego-
lows dokumentacjg, zebralo sie tei
spore eksponatiw — pierwsge trzy-
malidmy w piwnicy! — ai wreszcie
w r. 1973 muzeum zostalo olwarte.
Mamy w nim znowu kilka tysiecy
pozycji — od dokumentéw, fotogra-
fii i starych rozkladéw jazdy — do
wagoniw | lokomotyw. Jui wkritce
pokaiemy publicznosel rozwij kolej-
nictwa polskiego w 30-leciu, bo jest
gie czym pochwalié, a w nasigpnym
etapie wybudujemy budynek muze-
alny § specjalne torowiska na kilka-
driesigt  zabytkowych egzemplarzy
laboru. Jesi na to najwyisey czas, bo
podobne placowk] maja jui wszysi-
kie panstwa Europy...

APEL DO WSZYSTKICH, A SZCZEGOLNIE
DO KOLEJARZY Z DZIADA - PRADZIADA!

Placéwka muzealna, o ktorej pi-
szemy obok, ma jeszeze spore braki
w swych zbiorach., Pomddcie jej!
Cenne si wszystkie przedmioty w
jakis sposéb zwiazane z koleja: od-
znaczenia, zabytkowe bilety, doku-
menty, emblematy, narzedzia, przed-
mioty takie jak stare latarki kon-
duktorskie, guziki od mundurdw, dy-
stynkcje i wiele, wiele innych.

Jesli dysponujesz czyms, co mo-

globy wzbogacié zbiory nowo pow-
stalego muzeum — przyslij do nas
list = obszerna informacjs na ten te-
mat. Listy zosiang przekazane ku-
stoszowi muzeum megr ink Jozefowi
Bakowi.

MNasz adres: redakeja ,.Swiata Milo-
dyeh™ Warszawa, 00-561, Mokotow-
ska 24, z dopiskiem na kopercie:
MUZEUM PKP.



Zwiedzanie skansenu przez

Adama Wieladka - wiceministra
komunikacji (trzeci od lewej),
oprowadza go Jan Kaminski -

- dyrektor Muzeum (drugi od lewej),
1983 r.

Druzyna parowozu 0s24-10,
ktéra przyjechata nim do Muzeum
po remoncie w ZNTK w Bydgoszczy, 1984 r.

Odnawianie parowozu OKo-1 przez uczniéw
Zasadniczej Szkoty Zawodowej w Warszawie, 1985 r.




SZAWA
GLOWNA

~ Oprzytomnieliémy wreszcie. Zachwy-
tom nad Dworcem Centralnym koniec.
Niegdysiejszy cud Warszawy w ciagu
dwoch lat nie tylko spowszedniat, ale tez
zszarzat, odkryt swoje braki, wady, nija-
kosé. | jak to przewidzie¢ mozna byto -
stara barakobuda ,Warszawa Gtowna”,
wysltuzona emerytka, budzi dzis rozrzew-
nienie. To byly czasy!

Swiatowe zycie. Nocna oaza lumpen-
proletariatu, skacowanych intelektualis-
téw, wiecznych studentéw i rozespanych
podréznych. Panie prostytutki za pan brat
tu z przedstawicielami innych wolnych
profesji — przy matym ciemnym natural-

Artykut publikowany w tygodniku pt. ,ITD — Ilustrowany Magazyn Studencki”, nr 3, 15 styczia 1978 r.

nie, pod okiem ziewajgcego ,wiadzy".
A gdy komu gtodno — bufet obficie zaopa-
trzony: dania ciepfe i odgrzewane, sucha
butka z , krakowska', prawdziwa kawa
z fusami na mokrym talerzu marki porcelit
.Wars" i zjelczala satatka jarzynowa, co
juz wczoraj byla przedwczorajsza. A zo-
stawites ja na chwilg bez opieki — juz nie
twoja. Wiasciciel fioletowego nosa pozart
potowe, ale reszte solidarnie zostawia, jak
bratu. Glodny glodnego zrozumie. ,,Po-
2ycz pan dwa zlote" — to oznaka zaufania.
Pozyczasz wiec. Zreszia, jak tu nie pozy-
czyé, skoro brakuje czlowiekowi do
Przemystawki'' glupich dwdch ztotych.

Tylko kioskarka bez serca i trzecie] butel-
ki sprzedac nie chce. Jeszcze drze sie, ze
to na ggbe, nie do geby. Wiec — mate
ciemne z braku laky. | zwierzenia. Od
serca, watroby, po piety. .

QO 4-ej nad ranem przywozili , Zycie
Warszawy'’, jeszcze ciepte, z niedosch-
nieta farba drukarska rozmazujaca sie
pod palcami, Panowie zurnalisci-debiu-
tanci niejeden tu temat tapali. Drzgcymi
palcami wtaczali ukryte pod plaszczem
magnetofony, uszy im przez pot nocy sta-
ty na bacznosg...

Od dwédch lat pusto juz tu jednak,
i przez to nijako jakos. Smutno. Nawet
pobliskie rozno warsowskie, cho¢ wyele-
gancone zastonkami made in ,Fako", tez
jakby osowiate. Wczoraj tetniace zycie,
dzi$ — muzeum. Konkretnie: Muzeum Ko-
lejnictwa. To nowa funkcja wczorajszej
Warszawy Glownej".

Nie miata dotad Polska tego rodzaju
muzeum z prawdziwego zdarzenia.
Przedwojenne Muzeum Komunikacji —
juz jako tako zorganizowane - zmiotly
bomby. Po wojnie z kolei wazniejsze spra-
wy miato kolejnictwo na gtowie, niz zaba-
wianie sig we wspominkowe inicjatywy.
Czy stusznie? Na szczescie w 72 roku
poszedt kto$ wreszcie po rozum do kole-
jarzy i na okazje 130-leciaKolei Warszaw-
sko-Wiedenskiej dano Warszawie czesc
Dworca Gléwnego na sale ekspozycyjna.
A z chwilg zamknigcia ruchu pasazerskie-
go {dzis stacja przyimuje tylko rezerwowo
wagony towarowe i poczte) wystawiono
przy peronach 9 lokomotyw, z ktorych
najstarsza  wyprodukowana  zostala
w 1906 roku przez niemiecka firme Hen-
scher.

Niestety, nasze rodzime Muzeum Kolej-
nictwa jest jeszcze w strasznych powija-
kach. Ciasnota, improwizacja, brak wa-
runkow do eksponowania i normainegj
pracy. 19 0s6b personelu to niby niemato,
jednak przy ogromie zajeé stanowczo nie
wystarcza. Pilnie na przykiad potrzebny
jest pracownik do konserwacji obiektow




eksponowanych na wolnym powietrzu,
ktore jeszcze troche, a zezre rdza.

Towarzyszacy mi dyrektor p. Jozef
Bogdan rysuje wizjg przysziosci: , To wy-
remontujemy, tu poszerzymy, tam beda
drzwi”... Poki co jednak — niemrawy re-
mont. Moze do czasu lata — przy Kolei
i Bozej pomocy — muzeum powigkszy sie
© jedna dodatkowa saig wystawowa i za-
plecze dla pracownikow. Moze. Bo na
razie pokoik biura przypomina gigantycz-
na rupieciarnie, gdzie przy szafie szafa
i pa tych szafach jeszcze szatka. Ksigzki,
dokumenty, eksponaty — wszystko na ku-
pie, na paru metrach zagrzybionej powie-
rzchni, z kidrej wygospodarowac trzeba
1eszcze byto kat na ,,pracownig fotografi-
czng'’, gdzie pod rozpietym pomiedzy
szafami kartonowym szyldem ,.Uwaga zly
fotograf" (dopisek uscislajacy: ,.wsciek-
ty"') rzadzi Mistrz Wojtek. Rzeczywiscie,
ma powod by¢ wsciekly na te ciasnote,
wilgoé i zimno. Zreszta nie tylko on. Sze-
fowa od kompletowania eksponatéw —
pani- Kupczyk -~ wycigga 2z kata. {spod
stuzbowego fartucha wiszgcego na wie-
szaku z demobilu) wspaniale zachowany
galowy mundur kolejarski z 1905 roku!
Pelna elegancja. A7 nabiera czlowiek od
razu szacunku dia kolejarskiego fachu.
Mundur ten, jak i wiele innych ekspona-
1ow, trafit tu droga prywatnej darowizny.
Jest nadzieja, ze darow podobnych bg-
dzie wkrotce wigcei, trafitem bowiem
akurat na wysytanie apelu Muzeum Kolej-
nictwa do 180 klubéw emerytdw kolejarzy
o ocalenie od zapomnienia tego, co dasie
jeszcze ocalié. A dziadkowie, wiadomo,
chomikuja czgsto rzeczy zaskakujace.

Dyrektor J. Bogdan ma duzo checiipo-
mysic}w, ale zycie jest zyciem. Zwlaszcza
zycie ustane paragrafami, limitami, prio-
rytetami i tzw. trudﬁoécnaml obiektyw-
nymi.

— W zesziym roku — mowi — goscilismy
delegacje Japonczykow, kidrzy przyje-
chali specjalnie, Zeby nagra¢ odglosysta-
rych fokomotyw. Minelo pare miesigcy
i dostaje od nich paczke, a w niej, phyta
gramofonowa z robionymi u nas nagra-
niamil Czyz nie $wietny pomyst?

Marzy sig wiec dyrektorowi muzeum
z prawdziwego zdarzenia, nie gorsze niz
majg inne kraje, a moze ciekawsze nawet.
Tymczasem jednak hall giéwny dworca
zamieniony zostal na gigantyczng rupie-
ciarnie pod szyldem , Kiermasz Mebli™.

O ile pomyst, zeby wykorzystac te prze-
strzef na sprzedaz mebli jest sam w scbie
godny pochwaly, to jego realizacja okaza-
fa sie niewypalem. To nie kiermasz, chot
sie tu handluje, fo raczej gigantyczne usy-
pisko przecenionych gtéwnie bubli, stra-
szacych pstrokacizng tandetnych obic
i kilogramami kurzu, jaki na nich osiadt.
A niestety, widok ten obowiazkowo zali-
czat muszg wszyscy goscie muzeum,
wsrad ktérych w roku 1977 bylo ololo pot
tysigca turystow i specjalistow z zagrani-
cy. Boczg sig wiec kolejarze na handlow-
cow, ale i handiowcy majg niejedno zazte
gospaodarzom.

Zza okienka dawnej kasy kolejowej Nr
7, wyglada kilentdw zziebnigta Pani Hele-
na. Naprzeciw nigj (okienko 8) trzesie sie
z zimna —chot¢ w stuzbowej kufajce — Pani
Eizbieta. Magazynier Pachlicki wprowa-
dza mnie na ,,biurowe" zaplecze. Zalos-
niej tu jeszcze, niz w pokoiku muzeum.
Odpadajacy tynk, grzyb na écianach, zim-
no, brak biezgcej wody, telefon najblizszy
- na ulicy, za ztotowke. Nawet siusiu gdy
trzeba, to klucz u kolejarzy, ba chronia
przybytek przed handlowcami jak sejfu.
Ale najgorsze bodajze 54 szCzUry, spasio-
ne nie wiadomo czym i tak bezczelne, ze
nic sobie nie robsa z drzenia urzedniczek,
ani ciskania w nie aktami i czym popad-
nie. Wiadomo - szczur bestia inteligent-
na. Pytam o dodatek za trudne warunki
pracy. Ohie panie sg zaskoczone: Doda-
tek? Owszem, byt w zesziym roku.

Od wrzesnia 77 przez 4 miesigce , Kier-
masz Mebli — 0/Ochota” osiagnat ponad
20 min 2iotych, mimo e zamiast 17 osob
personelu - jak to byto rok temu — pracuje
obecnie zaledwie osdb 5. :

— Aby do pierwszego - pociesza sie na
gtos pani spoed okienka 8.

— A potem?

— Zwijamy sie. Film bedg krecié: ,.Mi-

" tosc¢ Szpicbrodki'.

| na ten optymistyczny filmowy akcent
decyduje sie wycofa¢ poza staruszke
Warszawe Glowng”, nie przejawiajgc
najmniejszego juz nawet zainteresowania

biurami Dyrekeji Rejonowej Kolei Pan-

stwowych, kiére rozmiescily sig na rme;-
scu dawnego... bufetu.

wiatowe Zycie, niedziela na Giownym,
bylo — nie wroci,

‘Fot. MIROSLAW STEPNIAK



Wydarzenie z okazji obchodéw , 140 lat Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej”, 1985 r.

e ] e T T :
Uroczysto$¢ obchodéw pn. 15 skich”, 17 czerwca 1995 r. Wsrdd gosci: Lech Watesa - Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
i kardynat Jézef Glemp - Prymas Polski. Gosci przyjmuje Janusz Sankowski - dyrektor Muzeum w latach 1991-2009.

Wystawa Modeli Kolejowych
w Sali Lustrzanej, 1999 r.




Wystawa pt. ,Miniaturowe kolejki -
- zabawa na cate zycie”, 1999 r.

Wystawa pt. ,70 lat Srednicowej
Linii Kolejowej”, 2003 r.

Bogustaw Wotoszanski podczas
realizacji programu telewizyjnego, 2004 r.




Medal Pamiqtkowy ,,PRO MAZOVIA”
przyznany przez Marszatka za
,catoksztatt dziatalnosci spotecznej

i publicznej oraz realizacje zadan na rzecz
Wojewddztwa Mazowieckiego,

ktore wybitnie przyczynity sie do kulturalnego ! | E'u LAT ZBlnnﬂW

: : ” milz i
i spotecznego rozwoju Mazowsza’. 2 T Ina Bum kolejnictwa w Warszawia

Uroczystos$¢ z okazji ,80-lecia Muzeum
Kolejnictwa”, 6 pazdziernika 2011 r.
Przemawia Adam Struzik - Marszatek

Wojewddztwa Mazowieckiego, po lewej stronie
Ferdynand Ruszczyc - dyrektor Muzeum.

. ": _

Konferencja pt.,,Warszawa Gtéwna i co dalej?”, 29 lutego 2012 r.

Sala wystaw - zajecia dla dzieci,
2013 r.




Przyjazd pociagu retro do Muzeum,
16 wrzesnia 2017 r.

Skansen, 2017 r.
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Otwarcie wystawy pt. ,Koleje polskie 1918-2018"
przez Joanne Kazimierska - dyrektora Stacji Muzeum,
11 pazdziernika 2018 r.



Oficjalne otwarcie Sejmikowej Kolejki
Waskotorowej w Sochaczewie,

1 pazdziernika 1922 r.

Zrodio: B. Pokropinski, Sochaczewska
kolej waskotorowa, Warszawa 2012.

Przejazd przez Chodakdw,

Powiatowa Kolej Sochaczewska.

Zdjecie wykonane pomiedzy 1930 a 1939 .
Zrédto: z archiwum Waldemara Bronicza.

%

Pierwszy pociag motorowy -

- wagon motorowy PKS M1, wrzesien 1937 r.
Zr6dio: B. Pokropinski, Sochaczewska

kolej waskotorowa, Warszawa 2012.
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Pociag pasazerski ZS
w 1928 r. z nr fabr. 88 na zamoéwienie Ministerstwa Spraw Wojskowych, 18 lipca 1964 r.

Autor: Roger Joanes. Zdjecie udostepnione na podstawie zgody autora przez portal www.bazakolejowa.pl.
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chaczewa Waskotorowego zbliza sie do stacji w Chodakowie. Skad prowadzi parowdz typu ,,jawy" budowany rzez WSBP,
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Parowdéz Px29-1704
w Piaskach Krélewskich,
lata 80. XX w.



Kolej sochaczewska rostata wybu-
dowana w latach 1921-1%22. Material
na jej budowe sprowadzono z rozhie-
ranych po | wojnie swiatowsj kelei
polowych, wybudowanych przez woj-
ska zaborcow rosyjskich i niemie -
kich. Szyny uloono na podkiadach
z drewna, a szerokosé toru wynosita
750 mm.

Poczatkowo otwarto odcinek o diu-
gosci 16 km - z Sochaczewa do Tuto-
wic, a nastgpnie rhudowanoc odgate- .
zienie Tutowice - Piaski Krdlewskie.
W Chodakowie | Tutowicach byly tzw.
mijanki, a w Sochaczewie miescilo sie
zaplecze techniczne i rampa przeta-
dunkowa, {gczaca waskotorowke
z kolejg normalnotorows.

W Piaskach Krélewskich wybudo-
wano réwniez rampe przetadunkowa,
gdyz w tej miejscowosci kolej socha-
czewska stykala sie z kolejkg lesnag,
sluzgcg do przewozu drewna.

W latach trzydziestych kolej prze-

wozita wyposazenie do nowo powsta-
jacej fabryki chemicznej w Chodako-
wie. Przewozone tam ladunki byly
niekiedy takich rozmiardw, 2e wysta-
waly znacznie poza obrys wagondw
i trzeba byto rozbierad barierki mostu
na rzece Utracie oraz wykopywad pio-
nowe wskazniki ustawiane obok to-
row. Procz tego linia sochaczewska
byta obcigzona przewozami drewna.
wyrobdw ceramicznych, wegla, wyro-
bow chemicznych | materiatdéw bu-
dowlanych.

Rosngce ilosci tadunkéw zmusity
wiascicieli kolei do wymiany zbyt sta-
bych szyn. Wybudowano tez budynki
stacyjne i warsztaty kolejowe.

Po drugiej wojnie dwiatowe] prze-
wozy, towardw jeszcze wzrosly i do-
chodzity do 120000 ton rocznie. Duzy
byt réwnieZ ruch osobowy — wynosit
150 000 pasakerdw rocznie.

Niestety, w latach szes$édziesig-
tych, wskutek konkurencji transpor-

Parowdz wybudowany w 1974 r. o mocy 00 kW

Wnelrze wagonu osobowego. Podré? pociggiem umilata driennikarzom kapela ludowa
z Sochaczewa. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby takie wystepy odbywaly sig w kazdg sobote
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Artykut publikowany w miesieczniku pt. ,Mtody Technik”, nr 10, pazdziernik 1984 r.

i niedzialg w sezonla turystycznym

| sprawia

towej PKS, ruch na kolei gwattownie
maleje. Zmniejsza sig tak#e ruch
osobowy.

W chwili obecnej kursuje dziennie
kilka par pociggéw. Tabor jest wyko-
rzystywany w niewielkim procencie.
Polaczenie migdzy Tulowicami a po-
lozonym w giebi Puszezy Kampino-
ukiej Piaskami Krolewskimi jest nie-
czynne. Kolej sochaczewska przynosi
deficyt.

Oprocz tego, e trzeba do kolei
doolacac, zaczyna ona przeszkadzac
wiadzom miasta Sochaczewa w roz-
budowie nowej dzielnicy mieszkanio-
wej. Byé moze kolej sochaczewska
podzieli los innych waskotordwek,
ktére zostaty zlikwidowane.

W te| sytuacji Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie oraz Warszawski Od-
dzial Przewodnikéw PTTK podjety
starania o uratowanie kolei. Z inicja-
tywy tych instytuciji odbylo sig na po-
czatku obecnego sezonu turystycz-
nego spotkanie z dziennikarzami,
a nastepnie wycieczka autokarem

. przez Puszcze Kampinoskg do So-

chaczewa i dalej juz kolejg do zapom-
nianego przystanku Piaski Krélew-
skia.

Po drodze zwiedzano Muzeum
Kampinosu, Muzeum Bitwy nad Bzu-
rg w Sochaczewie oraz pseudoobron-
ny koscidd w Brochowie.

Nie trzeba dodawaé, e na przed-
miesciach Sochaczewa lezy Zelazo-
wa Wola, bedgca zawsze wielks atra-

kcjg dla turystow.

Réwniez sama jazda pociggiem
ogromng  przyjemnost,
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nie spieszg. Mozna dojechac do Wy-
szogrodu, gdzie w wysokiego brzegu
Wisty rortacza sig wspaniaty widok na
polozone na drugim brzegu rzeki
miasteczko, do ktérego moina dojéé
po najdiuzszym w Europie drewnia-
nym moscie, bedacym oczywiscie
réwniez zabytkiem techniki.

Wydaje sig, ze zwrbcenie uwagi na

walory turystyczne trasy kolei socha-

czewskie] moze w przysziosci zwig-
kszyé ruch oscbowy | wydatnie
zmniejszyé jej niedobory finansowe.
W tej chwili dzieci znajg przeciez pa-
rowoz tylko z bajeczki Tuwima. Jak
wyglada on naprawdeg wiedzg ich
rodzice.

Przeniesienie jednej lokomotywy
i jednego wagonu do Muzeum Kolej-
nictwa i zlikwidowanie ostatniej czyn-
nej kolei parowej w okolicach War-
szawy byloby naszym zdaniem
ogromng strata. (wpi)



Uroczytos¢ otwarcia Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie - 6 wrzesnia 1986 r.

Symbolicznego przeciecia wstegi dokonuje
wiceminister komunikacji Adam Wielgdek.

Odznaczenia panstwowe dla zastuzonych os6b wrecza
wiceminister komunikacji Adam Wieladek.

Pracownicy Muzeum,
Czestaw Gwara - naczelnik,
w pierwszym rzedzie trzeci od lewe;j.




Trasa Sochaczewskiej Kolei Dojazdowej.
Wagon typu 1Aw ciagnie

niemiecki parow6z waskotorowy PKS3,
wyprodukowany w 1924 r.

Zdjecie wykonane pomiedzy 1987 a 1994 r.
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Budynek Muzeum Kolei Waskotorowej, wczesniej petnit funkcje dworca tej kolei, 2006 r.

Zwiedzanie skansenu

w Muzeum Kolei Waskotorowej,
31 maja2015r.




Przyjazd pociagu retro
do Muzeum,
16 wrzesnia 2017 r.

STACJA MUZEUM W WARSZAWIE

Skansen w 100. rocznice odzyskania niepodlegto$ci przez Polske,
11 listopada 2018 r.

MUZEUM KOLEI WASKOTOROWEJ
W SOCHACZEWIE

Wakacyjny pociag retro
w Wilczych Tutowskich (Puszcza Kampinoska),
9lipca 2014 r.

Skansen, 6 lipca 2016 1.
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